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Grundforteelling

| forstéelsespapiret af 25. juni 2019 har regeringen sat en grgn retning. Det er et
politisk mal, at Danmark skal gé forrest i kampen mod klimakrisen. Samtidig har vi

en biodiversitetskrise, der udfordrer vores natur og miljg. Plante- og dyrearter er i fare
for at forsvinde, og luft- og stgjforureningen har store menneskelige omkostninger.

For den enkelte og for samfundet. Regeringen har gjort det klart, at der “skal feres en
beeredygtig politik, hvor Danmark igen tager lederskab for den grenne omstilling,
hcever ambitionerne for klima, miljg og natur markant og som sikrer, at Danmark lever
op til Paris-aftalen” (forstéelsespapiret).

S, V, DE RV, SF, EL, KF og ALT har vedtaget en ny klimalov, der indeholder et mal om en reduktion af CO2-udledningen
p& 70 pct. i 2030 (ift. 1990-niveau).

De ncevnte nationale politiske mél pegerind i Europa Kommissionens "Green Deal”, som er en pakke af grenne
strategier, lovforslag og initiativer, der skal lede til klimaneutraliteti 2050.

Jernbanen er en baeredygtig transportform

Jernbanen er en del af et sammenhcengende, beeredygtigt transportsystem. Ved at bruge foget som fransportform
kan flere passagerer transporteres p&d samme tid, hvilket reducerer CO2-udledningen og mindsker treengslen, ift. hvis
alle rejste individuelt. P& samme made ville CO-udledningen blive reduceret hvis en stgrre del af godstransporten
benyttede jernbanen. Jernbanen er dermed en central komponent og kan levere et betydeligt bidrag til Izsningen af
klimakrisen. Det kreever, af jernbanen er en attraktiv fransportform, hvor passagerer og gods kommer frem til tiden,
oplever en god service og feler sig som en del af et sammenhcengende transportsystem. | Banedanmark arbejder

vi for at sikre en gren og aftraktiv jernbane. Hvert ar transporteres ca. 196 mio. passagerer og 8 mio. fons gods p&
jernbanen, med en daglig trafikafvikling af ca. 3000 tog.

Vi elektrificerer jernbanen og mindsker CO2 udledningen

Banedanmark gennemfarer frem mod 2027 en omfattende elektrificering af jernbanen, som er til gavn for bade
miljget og fogdriften. Eltog udleder langt mindre COz2 til atmosfaeren, stgjer mindre og giver et bedre miljg ved
stationerne og langs banen. Derudover giver elfogene mulighed for at kere med hgjere hastighed, end man kan
med dieseltogene.
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Viveerner om biodiversiteten

Banedanmark er ogsé en stor arealforvalter. Langs den danske jernbane ligger flora og fauna, der daekker
mere end 4.000 hektar med karakter af skov, overdrev og eng, der har stor betydning som levested og
spredningskorridor for bé&de dyr og planter. Det er med til at styrke biodiversiteten i Danmark, og vi vil fremover
have endnu stgrre fokus pd, hvordan vi kan forbedre forholdene for béde flora og fauna pé vores arealer.

Viteenker beeredygtigt i hverdagen

Banedanmark er en arbejdsplads, hvor vi tager ansvar for beeredygtighed i de valg vi treeffer, nér vi er p& arbejde.
Alle indsatser gcelder, store som sma. Vi er ambitigse og kompetente i forhold til gren omstilling, hvor alle tager

et ansvar for at udvikle en beeredygtig jernbane. Vi har omtanke for at mindske forbruget af révarer, materialer

og kemi eller finder miljgvenlige alternativer i forbindelse med opgavelgsningen. Vi bestreeber os pé at udvise
energirigtig adfcerd og veelge energieffektive produkter - pé den made tager vi ansvar for at spare pd& energien og
mindske COz2 udledningen.

Banedanmark har stort fokus p& hdndtering af affald, og mindst 99% af affaldet genanvendes. Den hgje
genanvendelsesgrad af affald fra baneprojekter og vedligehold skal fastholdes, samtidig med at vi styrker

den cirkulcere genanvendelse af den del af affaldet, som kan bruges i produktionen pé ny og fé veerdiigen.
Banedanmarks sterste affaldsfraktioner stammer fra baneprojekter og vedligehold af jernbanen og bestar af
skinner, skcerver, skaerveknus, jord og grus. Genanvendelsen af affaldet har ligget pd mindst 99% de seneste fem ar.

Hvorfor skal vi have en beeredygtighedsstrategi? Og hvorfor verdensmal?

For at bidrage til et bedre klima og en stcerkere biodiversitet, natur og miljg, har Banedanmark udarbejdet denne
beeredygtighedsstrategi. Strategien forpligtiger Banedanmark over for os selv og over for vores omverden i forhold
fil, hvordan vii Banedanmark understgtter den grenne dagsorden. Strategien vil lsbende blive revideret.

I 2015 vedtog verdens stats- og regeringsledere pé& FN-topmadet i New York verdensmadlene for beeredygtig
udvikling. Mélene skal frem til 2030 scette kurs mod en mere beeredygtig udvikling for verdenssamfundet. FN
har med de 17 Verdensmal skabt en maélscetning om, at béde borgere, virksomheder og myndigheder skal skabe
beeredygtige Izsninger og understgtte en baeredygtig fremtid. Verdensmalene har til formal at lancere en global
indsats for lande og virksomheder, der har evnen og potentialet til at levere lgsninger, som kan bidrage il f.eks. at
handtere miljsmaessige udfordringer, og at skabe beeredygtig gkonomisk veekst og forbrug.

Banedanmarks beeredygtighedsstrategi har segt inspiration og pejling pd omréder og retning i de 17 verdensmal
og har p& den baggrund fundet 5 verdensmal, som Banedanmarks overordnede samfundsmaessige formal
understgtter og de flugter med Banedanmarks ambition om at skabe en grennere og mere beeredygtig jernbane.
De 5 udvalgte verdensmal er séledes her, hvor Banedanmark har vurderet, at der er de bedste muligheder for

at bidrage til og skabe forbedringer indenfor beeredygtighedsdagsordenen. Verdensmalene fungerer i denne
beeredygtighedsstrategi som en overordnet ramme for arbejdet med at sikre en grgn omistilling, og tilbyder en
systematik, som Banedanmark kan arbejde ud fra.
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Banedanmarks udvcelgelse og anvendelse af verdensmal

INDUSTRI INNOVATION Industri, Innovation og Infrastruktur
0G INFRASTRUKTUR

Vivil medvirke til af skabe gran omstilling i Danmark ved at elektrificere jernbanen
og indfgre et nyt signalsystem, der kan gge passager og godstrafikken pga. forbedret
kapacitet og punktlighed pd jernbanenettet.

Beeredygtige byer og lokalsamfund

Vivil mindske stgj og luftforurening langs banen med omtanke for det gode naboskab
og beeredygtige bymiljger.

Ansvarligt forbrug og produktion

Vivil fremme grenne og baeredygtige lasninger via vores indkgb samt genanvende vores
affald i bevidstheden om, at naturressourcerne, som vi bruger til at forny og vedligeholde
jernbanen, ikke er ubegrecensede.

13 o Klimaindsats
NDSATS
Vivil reducere jernbanens CO2 udledning og bidrage til at mindske den globale

opvarmning samt klimasikre jernbanen, s& den er robust overfor klimaforandringer.

Livet pd Land

Vivil beskytte de mange dyr og planter, der lever p& banens arealer, og sikre en rig
biodiversitet.
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Infrastruktur, der
understgtter beeredygtige
transportformer

msean  Banedanmarks malscetning om Infrastruktur, der understatter
LIRS beeredygtige transportformer, bidrager til FNs verdensmaél 9:
Bygge robust infrastruktur, fremme inklusiv og beeredygtig
industrialisering og understgtte innovation.

Vores rolle og ansvar

Banedanmarks rolle i det samlede transportsystem er af stille en robust og beeredygtig infrastruktur til radighed,
der sikrer sammenhcengskraft i Danmark, og som er med til at fremme gren omstilling i samfundet.

Banedanmarks rolle er dermed at understatte et beeredygtigt transportprodukt herunder transport af passagerer
og gods i klimavenlige fog, som led i den samlede veerdikeede indenfor jernbanen. Desuden skal Banedanmark
anvende grgn teknologi og veere pd forkant med at anvende nye lgsninger, som fremmer den grenne omstilling.

P& samme tid skal vi blive mere baeredygtige i vores made at drive og forvalte jernbanen, hvor viilangt hgjere grad
end tidligere skal anvende grenne teknologier, kabe mere grent ind og fremme baeredygtige udfgrelsesmetoder

i samarbejde med vores kunder og leverandgrer. P4 den méde er vi med fil at tage ansvar for at skabe en grgn
jernbane, fremme et marked for grennere produkter og teknologier, som samtidig vil styrke jernbanens grenne
omistilling.

Hvor stér Banedanmark i dag?

Jernbanen leverer allerede et grent transportprodukt i dag, men fremtidens togrejse bliver endnu grennere.
Banedanmarks mest betydende bidrag til af reducere transportsektorens klimabelastning, er en kombinatorik
af en omfattende elektrificering af jernbanen, der muligger udvidet eltogsdrift, indfgrelse af et nyt signalsystem,
der giver hgj punktlighed, flere og hurtigere fogafgange og endelig ibrugtagning af de nye jernbanestraekninger
mellem Kgbenhavn-Ringsted samt Ringsted-Femern, der giver nye muligheder for trafikafvikling indenfor bade
passager- og godstransporten.

Banedanmark er séledes i gang med at elektrificere store dele af det danske jernbanenet og forberede fil nye
drivmidler (alternative breendstoffer) herunder f.eks. batteritog. | dag er S-banen 100 % elektrificeret, mens
41 % af fiernbanesporene er elektrificerede. Frem mod 2027 elektrificeres fijernbanen fil at deekke ca. 80% af
fiernbanesporene, svarende til yderligere 1.362 km jernbane.
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Initiativer, der understetter infrastruktur og beeredygtige transportformer

Malet om en infrastruktur, der understetter bceredygtige transportformer, understattes af falgende programmer

og projekter:

Initiativ 2.1 Markedsorientering, Standardisering og Interoperabilitet

Udvikling af normer i retning af feelleseuropceiske standarder giver adgang til konkurrerende markeder og
harmoniserede processer og dermed billigere jernbane. Projektet har ikke et gkonomisk budget allokeret til
beeredygtighed, da projektet udvikles og driftes i sameksistens med den gvrige forretning.

Initiativ 2.2 Elektrificeringsprogrammet

Understgtter eldrift p& det danske jernbanenet. Programmet finansieres af Lov om elektrificering, som blev
vedtaget 21. maj 2013.

Initiativ 2.3 Signalprogrammet

Flere afgange og hgjere punktlighed ger jernbanen mere atftraktiv som rejseform. Programmet er finansieret
via finansloven i henholdsvis 2013 og 2020.
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Minimere stgj og
luftforurening og sikre
godt naboskab

Banedanmarks malscetning om at minimere stgj og
luftforurening bidrager til FNs verdensmal 11:

Gere byer, lokalsamfund og boscettelser inkluderende, sikre,
robuste og beeredygtige.

Vores rolle og ansvar

Jernbanen er en beeredygtig og klimavenlig transportform, som ved en gget markedsandel inden for
transportsekforen kan veere med til at nedscette CO2-udslippet til atmosfceren. @gede markedsandele vil dog
samtidig medfere en stigning i luft- og stejforurening. Luftkvalitet og stj fra jernbanen er blevet identificeret

som to af de starste miljpudfordringer, som de Europceiske jernbanesystemer skal have lgst. En sterre accept

af jernbanedrift vil kunne ske ved at nedscette miljgpavirkningen og ved at understgtte, at den negative
miljgbelastning pr.indbygger i forhold til stajgener og luftforurening reduceres, og ved at sikre en god dialog med
omgivelserne ifm. arbejder pé& jernbanen.

For ncerveerende er det vigtigt, at Banedanmark agerer med ordentlighed og respekt i vores dialog og samarbejde
med omverdenen, hvor vi udviser interesse og forstdelse overfor borgere og kunder ifm. drift og arbejder p&
jernbanen og de gener som det medfgrer for omgivelserne.

Hvor stér Banedanmark i dag?

Der foregdr p.t. en starre udvikling indenfor den danske jernbane ved at bl.a. infrastrukturen udbygges med flere
elektrificerede straekninger, bedre signalsystem som sikrer flere og hurtigere tog og nye passager- og godskorridorer.
Udviklingen betyder starre anlcegsarbejder, som i perioder medfarer starre luft- og stejgener i de pagceldende
omrader. Det er desveerre en konsekvens ifm. udbygning af infrastrukturen. Det samme ger sig goeldende ifm.
vedligeholdelse af jernbanen. Banen er ngdt il at blive vedligeholdt, og dette arbejde kan ikke undgéd at medfere
kortvarige luft- og stejgener. Udbygning og vedligehold af jernbanen er ngdvendigt for af kunne tiloyde en
tidssvarende, sikker og punktlig jernbane. Banedanmark arbejder dog aktivt med at reducere luft- og stejgenerne,
hvor det er muligt, ved bl.a. at stille krav til leverandgrerne om at minimere luft- og stejmaessige gener mest muligt, og
lzbende kommunikere bredt ud samt at gé i dialog med naboer il jernbanen om de medfglgende gener.

Banedanmark har ligeledes igennem mange ar arbejdet aktivi med at reducere stgjbelastningen fra driften langs
jernbanen i Danmark. | perioden 1986-2014 har Banedanmark bl.a. tilbudt filskud fil stgjisolering til samtlige
filskudsberettigede boliger i Danmark, samtidig med at der blev opfert stgjskcerme. | alt blev der i den forbindelse
stgjbeskyttet ca. 4400 boliger med stgjskaerme og ca. 18.350 boliger har faet tilbudt tilskud til lydisolering.
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| de efterfglgende ar har Banedanmark arbejdet med at reducere stgjen ved kilden fremfor ved modtagerne, hvor

Banedanmark bl.a. har arbejdet med at kombinere den stgjmcessige gevinst indenfor mere stgjsvagt materiel med
en mere tilstandsbaseret vedligeholdelse af infrastrukturen, som i sidste ende sikrer en mere stgjsvag jernbane.

Indenfor forbedring af luftkvaliteten har Banedanmark i mere end 10 &r arbejdet med at reducere elforbruget og
forbruget af fyringsolie til opvarmning af bygninger. Initiativerne har reduceret CO2 udledningen og udledningen
af partikler. Indfasning af flere eldrevne eller hydrogendrevne troljer og biler vil ligeledes kunne reducere
luftfforureningen. Banedanmarks elektrificering af jernbanen medfgrer en starre andel of elektrificeret togdrift,

og hermed en mere klima- og miljgvenlig transportform, hvor bade stgj og luftforurening reduceres markant.
Alene elektrificeringen af jernbanen har potentiale til at kunne fjerne 18.000 kg partikler pr. &r ifm. udfasning af
dieseldrevne tog.

Banedanmark har séledes igennem en del ar arbejdet med at reducere luftforurening og stejgener fra togdriften
og fra vores arbejder pd jernbanen i respekt for vores omgivelser. Banedanmark vil dog gerne i yderligere grad

i dialog og samarbejde med vores naboer og kommuner, om hvilke tiltag der kan reducere luftforurening og
stejgener.

Initiativer, der understetter reduktion af stgj og luftforurening

Malet om at reducere stgj og luftforurening fra jernbanen og sikre godt naboskab, understattes af felgende
initiativer:

Initiativ 3.1 EU stgjkortleegning og stejhandlingsplan

Initiativet er et godt kommunikationsredskab, hvor Banedanmark kommer i dialog med offentligheden om vores
strategi og tiltag indenfor stgjreducerende tiltag. Projekfet finansieres af Banedanmarks bevilling.

Initiativ 3.2 Tilstandsbaseret skinnefrcesning

Initiativet sikrer betydelige stgjmaessige forbedringer og samtidig reducerer Banedanmark skinnefejl. Der er afsat
midler indenfor Banedanmarks ramme til vedligehold og fornyelse til en delvis gennemfarelse af strategien, og
den érlige indsats vil derfor blive afstemt hermed.

Initiativ 3.3 Opdatering af stejdata for tog pad Banedanmarks streekninger

Initiativet medfgrer tidssvarende stgjdata i form af opdaterede stgjkildestyrker, hvorfor effekten af de mere
moderne og stgjsvage tog samt de faktiske forhold i sporet kan medtages i stgjberegninger.
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Beeredygtigt indkeb

1 ANSVARLIGT Banedanmarks mélscetning om beeredygtige indkgb

FORBRUG . . o
0G PRODUKTION bidrager til FNs verdensmal 12:

Sikre beeredygtigt forbrug og produktionsformer.

QO

Vores rolle og ansvar

Regeringens strategi for grenne offentlige indkab "Grgnne indkab for en gren fremtid"”, oktober 2020, scetter
rammen for Banedanmarks indsats med baeredygtige indkgb. Regeringen varsler i sin strategi behov for
adfcerdscendringer og investeringer i den offentlige sektor i de kommende ar for at drive den grenne omistilling i
mal efter princippet: overvej alternativer fil kgb; keb mindre; stil grenne krav til det, der kgbes.

Gennem fortsat udvikling og implementering af mindre miljgbelastende, fotalgkonomisk sunde og socialt og
samfundsmaessigt ansvarlige mader at indkgbe og forbruge varer og tjenesteydelser, bidrager Banedanmark til
realisering af regeringens og verdenssamfundets malscetninger for den grenne omstilling. Dette sker samtidig
med, at vi systematisk leverer pd vores kerneleverancer punktlighed, projekter og ordentlighed. Det er beeredygtigt
indkgb i Banedanmark.

Vi gnsker at arbejde med beeredygtige indkegb pd felgende omrader

CO2 reduktion, jf. Banedanmarks Klimaplan 2030.

Genanvendelighed og reduktion af affaldsmaengder, jf. EU's Green Deal, 2019.

Reduktion i anvendelsen af giftige og ugnskede stoffer i hele veerdikaeden, jf. Listen over ugnskede stoffer
(LOUS), Miljgstyrelsen.

Substitution af teknologi, materialer og processer til mere beeredygtige alternativer.

Nar vi vurderer miljgbelastningen af vores indkab, anvender vi et helhedsorienteret perspektiv pd varers og
tienesteydelsers livscyklus, fra vugge til vugge. Gevinster kan saledes opnas bade ved at reducere forbruget,
genbruge varer og genanvende udtfjente materialer.

Ved indkgb af varer og tjenesteydelser til vedligehold og anlceg vil Banedanmark stille krav til leverandgrerne
om at reducere forbruget, herunder spild, ved brug aof gget digitalisering og udvikling af nye teknologier. Dette
skal ggre det muligt at optimere vores materialeforbrug og sikre aget genanvendelighed af materialer, der ikke
lcengere tjener et baneteknisk formal, f.eks. udtjente betonsveller.

Ved indkgb af almindelige forbrugsvarer vil Banedanmark indkgbe varer, der lever op til kravene til de officielle
miljsmcerker. | fgrste omgang vil indkeb af toiletpapir, papirhdndklceder, rengaringsmidler, papir og tryksager samt
scebeprodukter skulle leve op til kravene. Indkabene sker via de feellesstatslige indkgbsaftaler, og der vil arligt ske
indfasning af nye varegrupper.
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Vores ansvar som offentlig bygherre og infrastrukturforvalter

Vivil undersgge, hvordan vi som offentlig myndighed og sterre byg- og driftsherre indenfor infrastrukturomradet
i Danmark kan veere drivende i den grenne omistilling, herunder hvordan vi kan bruge udbudslovgivningen

til at fremme innovative samarbejder med kommercielle partnere og andre videnspartnere om udvikling og
anvendelse af nye, bceredygtige lgsninger.

Beeredygtige indkgb vil i nogle situationer medfgre en meromkostning i forhold til mere traditionelle varer - ikke
mindst til udvikling af nye Igsninger. Vi skal i de kommende &r finde en balance mellem miljg, skonomi og vores
samfundsmaessige ansvar. Det krcever, at vi sammen med vores leverandgrer udvikler praksis, metoder og
dokumentation for effekten af beeredygtige indkab, s& disse kan afvejes i forhold til omkostningerne herved.

Hvor stér Banedanmark i dag?

Viindkeber varer og fjenesteydelser for ca. 6,5 mia. kr. om dret, heraf langt det meste i form af nybyggeri og
vedligehold af jernbaneanlceg. Den offentlige sektor i Danmark indkgber arligt for omkring 165 mia. kr., heraf
udger bygninger og veje ca. 31 mia. kr. | store freek udger Banedanmarks andel af det &rlige offentlige byggeri og
anleeg dermed knap en femtedel. Potentialet for at bidrage til den grenne omstilling er dermed ganske betydeligt.

Banedanmark har gennem mange é&r arbejdet med energibesparelser, og vi hari 2020 opstartet et arbejde

med at gennemfgre beeredygtige indkab. Dette gar vi bl.a. ved indkegb af materialer i forbindelse med byggeri

og vedligehold af jernbanen. Nér vivedligeholder og anlcegger jernbanen, stiller vi krav om optimering af
ressourceforbrug (energi, materialer), sikrer genanvendelsen af materialer og affald, skaber vilkar for gget
biodiversitet og, hvor det er muligt, erstatter vi giftige og ugnskede kemikalier med noget mindre skadeligt. Disse og
andre erfaringer skal anvendes, udvikles og styrkes i de kommende d&rs indsats med at ggre alle indkgb og udbud
bceredygtige.

Feks. ansker Banedanmark fortsat at minimere brugen af glyphosat, der bruges til ukrudtsbekcempelse.
Banedanmark hariflere &r arbejdet med at nedbringe mcengden af glyphosat ved at anvende en bedre
udbringningsteknologi, gennem forbedret viden om mulige alternativer samt ved udvalgte lokationer at erstatte
sprejtning med manuel rodstikning. Glyphosat anvendes til bekcempelse af ugnsket vegetation pd hovedspor
og sporarealer pd stationsomrader, rangeromrader og sidespor, bortset fra pd §3-omrader, boringsncere
beskyttelsesomréder (BNBO-omrader) og sprejtemiddelfalsomme indvindingsomréder (SFI). Sprejtetoget
slukker for dyserne, ndr det passerer disse omréder. Banedanmark fglger Izbende den tekniske udvikling pé
andre europceiske jernbaner ift. ukrudtsbekcempelse. | dag kendes ikke en praktisk metode fil yderligere eller
fuldsteendig udfasning af midlet, som ikke vil pavirke jernbanedriften negativt.

Initiativer, der understgtter bceredygtige indkab

Det er en forudscetning, at vi kan opgere effekten og fremdriften af vores arbejde med beeredygtige indkgb. Der
skal derfor fastleegges strategiske og konkrete mal. Dette sker pé baggrund af opstillede baselines. Herudover skal
vi udvikle metoder, sé arbejdet med at indkgbe boeredygtigt er en naturlig del af vores indkgbsprocesser, ndr det er
relevant.

Dette sammenfattes i en strategi for bceredygtige indkab i Banedanmark. Arbejdet udfgres i en kombination
af pilotprojekter og vidensdeling med interne og eksterne akterer, herunder leverandgrer og andre offentlige
infrastrukturforvaltere og -indkgbere, nationalt og infernationalt.
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Malet om at sge og dokumentere det beeredygtige indkeb og forbrug,
understettes af falgende initiativer;

Strategi for beeredygtige indkeb og forbrug

Scetter retning, baseline og mal for arbejdet, herunder metode og kriterier til helhedsorienteret vurdering
af miljgmcessig, skonomisk og samfundsmcessig gevinst. Omkostningerne til initiativet afholdes indenfor
Banedanmarks driftsbudget for 2021.

Struktureret lcering og tveerfaglig dialog om beeredygtige indkeb

Forankrer udvikling og anvendelse af kriterier, krav og kontrol af beeredygtighed i Banedanmarks indkabs- og
udbudspraksis. Initiativet krcever ingen finansiering, men der kan evt. blive behov for ekstern juridisk bistand til
udvikling af innovationspartnerskaber m.v.

Koncept og metode for beeredygtige indkeb og forbrug i en cirkulcer gkonomi

Initiativet medfgrer Igbende lcering og implementering af arbejdsgange, der fremmer og dokumenterer effekten
af beeredygtigt indkeb og forbrug i design, anlceg, drift, genanvendelse og bortskaffelse. Initiativet krcever ingen
finansiering, men der kan evt. blive behov for ekstern bistand til validering af baseline og metode.

Minimering af brugen af glyphosat

Initiativet medfgrer vedtagelse og implementering af en strategi for minimering eller udfasning af glyphosat.
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CO2 reduktion
og klimatilpasning
af infrastrukturen

1 KLIMA- Banedanmarks mélscetning om at reducere COz2 og klimasikre
INDSATS infrastrukturen bidrager til FNs verdensmal 13:

Handle hurtigt for at bekcempe klimaforandringer og deres
@ konsekvenser.

Vores rolle og ansvar

CO2 reduktion

Banedanmark yder et stort bidrag til CO2 reduktion i kraft af den omfattende elektrificering af jernbanen som sker
i disse &r, men Banedanmark vil ogsé fortsat arbejde malbevidst med at reducere vores direkte CO2 udledning
fra driften af jernbanen med Isbende energieffektivisering og gren omstilling af jernbaneanlceg, keretgjer og
bygninger frem mod 2030.

Derudover vil Banedanmark have fokus pa at understgtte reduktioner i vores indirekte CO2-udledning og
miljgbelastning fra materialeforbrug og entreprengrydelser i forbindelse med udferelse af vedligeholdelsesopgaver
og anlcegsprojekter. Vi vil séledes ogsd udvide vores klimaregnskab, s& opgerelse af COz2 udledning fra forbrug af
materialer og entreprengrydelser, herunder elektricitet og fossile braendsler, indgar. Dette skal ske med henblik p& at
stille klimakrav til leverandgrer og felge CO2 udviklingen lzbende.

Klimatilpasning

FNs Klimapanel forventer mere nedbgr, hgjere grundvandsstand, stigende havoverflader, kraftigere vinde og
hgjere temperatureri de kommende ar.

Jernbanen kan med de fremtidige klimacendringer blive mere sarbar over for iscer stigning i nedbgrsmoengder

og kraftigere nedbgrsintensiteter. Dette gger risikoen for oversvemmelser og jordskred i baneskrdninger.
Banedanmark skal derfor have fokus p& at sikre jernbanen i forhold til effekterne af klimacendringer, sé togdriften
pavirkes mindst muligt. Det geelder bade i forhold til beredskabsindsatsen og i forhold il projekteringen af nye eller
ombyggede jernbaneanlceg.
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Hvor stér Banedanmark i dag?

CO2 reduktion

Gennem de seneste 10 &r har Banedanmark arbejdet aktivt med energiledelse, der sikrer, at energibesparelser
planlcegges og gennemfgres i alle dele af Banedanmarks organisation. | perioden 2007-2019, har Banedanmark
realiseret 17.677 M\Xh energibesparelser, svarende til elforbruget for ca. 4.000 danske husstande med to voksne
og to bgrn.

Banedanmark har siden 2008 udarbejdet en arlig CO2-rapport efter GHG-protokollens principper i forbindelse
med afleeggelsen af Grent Regnskab, for at skabe transparens om virksomhedens CO2-udledning og
miljgpavirkninger. Den &rlige CO2-rapport har dog ikke indeholdt CO2-udledninger fra anlcegsprojekter samt
eksterne entreprengrer, der arbejder for Banedanmark.

Banedanmarks samlede CO2-udledninger var 18155 ton CO2i 2019. Heraf udger udledninger knyttet fil drift
92 % af de samlede CO2-udledninger og administration udger 8 %. Sammenlignet med 2008 er de samlede
udledninger for 2019 reduceret med ca. 39 %. Elforbruget forarsager samlet set 71,4 % af Banedanmarks CO2-
udledninger, og er dermed den stgrste emissionskilde.

Banedanmark har et allerede aktivt mal om, at der fra udgangen af 2022 ikke lcengere opvarmes bygninger med
fossile braendsler (naturgas/fyringsolie), som udfases til varmepumper eller fiernvarme.

COz2-udledninger fra transport og maskinel udger 20,2 % af Banedanmarks samlede udledninger.
Banedanmark er begyndt at indfase elbiler i den samlede bilflade.

Klimatilpasning

Banedanmark har udarbejdet en klimatilpasningsstrategii 2019, som scetter rammerne for, hvordan
Banedanmark handterer aktuelle og forebygger kommende klimaudfordringer, s& Banedanmark béde sikrer
stabil fogdrift og agerer som ansvarlig myndighed i forebyggelsen af klimaforandringer. Der er behov for at
styrke implementeringen med valg af dimensioneringsgrundlag i forhold til foregede vandmaengder, sa nye og
ombyggede jernbaneanlceg er dimensioneret efter et ensartet grundlag.

Initiativer, der understgtter CO2-reduktion og klimatilpasning af infrastrukturen
Méalet om CO2 reduktion og klimatilpasning understgttes af felgende initiativer:

Initiativ 5.1 Klimaplan 2030

Initiativet skal medvirke til at planleegge Banedanmarks COz2 reduktion frem mod 2030. Omkostningsniveauet
kendes endnu ikke. Der skal tages konkret stilling til finansiering i takt med at fornyelses- eller anlcegsprojekter
besluttes, holdt op imod business cases og klimamdl.

Initiativ 5.2 Dimensionering af anlceg til handtering af sgede nedbgrsmcengder

En Dimensionering af anlaeg til handtering af ggede nedbgrsmaengder skal afdcekke konsekvens for
dimensionering af nye eller ombyggede jernbaneanlceg. Ambitionsniveauet vil veere afhcengigt af prioriteringen
af omrédet.

' Beregningsmetoden og fordelingen af CO2-udledninger pé forskellige aktiviteter falger den internationale standard The Greenhouse Gas
Protocol (GHG Protocol). Standarden udgives af World Resources Institute (WRI) & World Business Council on Sustainable Development
(WBCSD).
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Beskyttelse og fremme
af biodiversitet

Banedanmarks malsaetning om at styrke biodiversiteten
PA LAND bidrager til FNs verdensmal 15:
Beskytte, genoprette og statte baeredygtig brug af gkosystemer

1 LIVET

pd land, bekcempe grkendannelse, standse udpining af jorden
og tab aof biodiversitet.

Vores rolle og ansvar

Jernbanen pavirker biodiversiteten pd samme madde, som det er tilfceldet med f.eks. skovbrug, landbrug og
byudvikling. Jernbanen skaber dog ogsé en afveksling og binder naturen sammen. Jernbanen tilbyder bl.a.
levesteder/habitater i Danmark, hvor der i gvrigt er sparsomt med habitater, nar den lgber igennem f.eks. agerbrug
og byer. Forvaltes naturen langs jernbanen under hensyntagen til arterne, vil det medvirke fil at dyr og planter

far en chance for at udvikle og formere sig pé tveers af deres levesteder. Dermed har jernbanen mulighed for at
beskytte, genoprette og stette pkosystemer og modvirke tab af biodiversitet.

Hvor stér Banedanmark i dag?

Banedanmarks arealer bugter sig gennem hele Danmark, gennem byer, marker og skove. Flere steder
forbindes disse arealer med broer og tunneler over vandlgb, fjorde og beelter. De forskelligartede landskaber og
jordbundsforhold der karakteriserer banens arealer, medfgrer mange forskellige natur-, kultur- og driftstyper.
De mest fremtraedende naturtyper er ruderater, skovbryn og afvandingsomréder.

Banedanmark skaber gennem jernbanedriften ramme om et miljg, som er kendt under betegnelsen ruderater.

| alt réder viover 3.800 ha af denne naturtype. Arealerne er ofte drcenet, stenet og gruset, og har typisk ncesten
ingen skygge eller lce for vinden. | infrastrukturen findes naturtypen pé f.eks. sydvendte skréninger, sporomréder,
stationsomrader og arbejdspladsarealer. Det vurderes at 1.000 ud af de ca. 3.800 ha har potentiale for stor
naturmeessig veerdi.

Langs jernbanen er der ca. 200 ha bevoksede arealer, som vi kategoriserer som skovbryn. Nogle af arealerne eren
forlcengelse af eksisterende skovarealer. Andre er plantet som sneveern for at beskytte banen mod snefygning om
vinteren. De bevoksede arealer spcender bredt, nogle steder er det decideret skov, andre steder er bevoksningerne
meget lysabne med fa solitcere treeer. | de eksisterende bryn er der mulighed for at fremelske blomstrende arter af
buske til fordel for de udsatte bestgvere, som har et begreenset fadegrundlag i naturen i dag.

Afvanding af sporene er veesentlig for jernbanens stabilitet. | den forbindelse forvalter vi 2.500 km grefter og
underfgringer, der langs og pd tveers af banen pa forskellig vis giver mulighed for plante- og dyreliv.
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Banedanmark tager - s& godt vi kan - hensyn til naturen og gnsker at styrke biodiversiteten i det omfang det er
muligt indenfor rammerne af Banedanmarks virke. Herunder deltager Banedanmark sammen med Miljgstyrelsen
i projekt Infranatur. Her er 7 specifikke omréder udpeget, hvor der sker naturpleje. Projektet er finansieret via
Naturpakken fra 2016.

Men for i praksis og mere malrettet, at kunne scette en ramme for hvordan jernbanen kan tage hensyn til naturen
og gge biodiversiteten, skal denne veere fastsat i en biodiversitetsstrategi. Biodiversitetsstrategien udarbejdes

pd baggrund af Banedanmarks biodiversitetsanalyse, der er gennemfert i labet af 2020. Biodiversitetsanalysen
klarleegger pd systematisk og ordentlig vis Banedanmarks mulige bidrag til at stgtte og styrke biodiversiteten og
danner derfor et godt grundlag til fastscettelse af strategien. Herudover skal biodiversitetsstrategien fastscette
rammer for skovning, s& der i videst muligt omfang tages hensyn til ynglescesonen.

Biodiversitetsanalysen og udkast til strategi er udarbejdet og afventer politisk behandling.

Ynglesceson

Vedligehold af beplantningen langs banen er planlagt under hensyn til ynglesceson, og der stilles krav herom fil
Banedanmarks vedligeholdsentreprengrer. Der ryddes ikke beplantningsbeelter og feeldes treeer i yngelscesonen
i forbindelse med vedligehold. Der kan dog forekomme enkeltstdende situationer, hvor det er ngdvendigt at
foretage feeldning pd grund af jernbanesikkerheden.

Derudover gnsker Banedanmark at indteenke hensynet til naturen i vores projekter. Derfor undgar vi at arbejde

i yngleperioden, ndr vi kan. Store anlcegsprojekter er ofte bundet af pa forhénd fastlagte speerringer af
jernbanen. Det medferer, at anlcegsarbejderne skal udferes efter en stram udferelsesplan. Eventuel feeldning

af beplantningen i forbindelse med arbejderne kan derfor typisk kun foretages inden for en pé forhand fastlagt
periode. Nar vi starter nye anlaegsprojekter op, foretager vi altid en screening for at sikre os, at streekningen ikke
er hjemsted for sjceldne og udrydningstruede dyr, ligesom vi laver en VVM-undersggelse og screener omradet for
kolonirugende fugle.

Initiativer, der understgtter biodiversitet
Malet om gget biodiversitet understattes af felgende initiativer:

Initiativ 6.1 @get biodiversitet

Der er udarbejdet en biodiversitetsanalyse- og strategi p& omrédet, der giver overblik over muligheder og scetter
retning for hvad Banedanmark kan tilbyde for biodiversiteten i Danmark. Biodiversitetsanalysen og strategien
skal implementeres. Finansiering af initiativet vil veere athcengigt af Banedanmarks gkonomiske ramme til
biodiversitetsaktiviteter.

Initiativ 6.2 Beskyttelse af fauna i ynglescesonen

Initiativet skal sikre beskyttelse af fauna i ynglescesonen i forbindelse med vedligehold og anleegsarbejder pd og
ved jernbanen.
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Infrastruktur, der understetter baeredygtige transportformer

Initiativ 2.1 Markedsorientering, Standardisering og Interoperabilitet (MISIO)

Projektbeskrivelse

Banedanmark gnsker en standardisering af normgrundlaget, at markedsorientere
tekniske krav ved udbud, og at udarbejde en plan for jernbanens omstilling til sterre
interoperabilitet. Det skal vcere med til at gare jernbanen, som et grgnt alternatiy,
billigere og dermed mere attraktiv.

Grundlag

Jernbanen starien brydningstid, hvor klimaopmeerksomhed og treengsel pd centrale dele af vejnettet pé den ene side
giver mulighed for trafikveekst pé& banen, men hvor omkostnings—niveauet bl.a. er bundet op pd gammel, specialudviklet
teknologi og komplekse processer, der truer denne udvikling. EU's "Hvidbogen for transport” og "Green Deal” markerer
klart: Jernbanen har et stort potentiale, men der er ingen vej uden om, at banen skal blive billigere, grennere og
understgtte operaterer og slutbrugere bedre.

Det er en samlet EU-ambition at gge jernbanens rolle som lgsning pé transportsektorens klimapavirkning sével i
passager- som i godstrafikken. | forvejen stér jernbanen stoerkt i storbyer og rejser mellem disse (intercity-afstand), men
jernbanens omkostningsniveau er for hajt og ma nedbringes, hvis konkurrencen med bil og fly for alvor skal tages op.
Da sterstedelen af omkostningerne til at holde jernbanen kgrende ligger p& operatersiden, betyder det meget at udvide
tilgeengeligheden til alle landes net via harmonisering.

Scerlige danske regler, der ofte giver begreenset adgang til et konkurrerende marked, fordyrer projekter og indkeb og
begrcenser konkurrencen. Derfor er det afgerende, at Banedanmark arbejder pd at omistille til europceiske standarder,
hvor det er muligt.

Ngglen fil at sikre den greanne omstilling gennem projekter og indkeb, uden at begraense konkurrencen og i veesentlig
grad lede til fordyrelser, er standardisering. MISIO overvager lgbende den europceiske indsats og felger med i, hvilke
initiativer der tages pé internationalt niveau for at indarbejde beeredygtighed i normer. Kendskabet bringes ind i projekter
og indkeb via deltagelse i scoping og kravspecificering i Banedanmarks projekter og komponentindkgb.

Den lgbende omistilling til et inferoperabelt jernbanenet vil ggre graenseoverskridende trafik enklere og billigere. Det
er af scerlig betydning for godstrafikken, hvor der er scerlig lang tid til klimavenlig omstilling af hele logistikken, og hvor
jernbanen over lcengere afstande har en fordel. Men ogsé passagertrafikken drager nytte af klimadagsorden. MISIO
leverer et samlet overblik over det nuvcerende inferoperabilitetsstade og opstiller en plan for jernbanens samlede
omistilling til interoperabilitet.

Miljgmcessige effekter

Klima er et globalt anliggende og skabelsen af en beeredygtig jernbane kroever en feelleseuropceisk indsats. MISIO bidrager
med overvégning af det infernationale normarbejde og fokus pé dette i forbindelse med implementeringen af Green Deall.

Den miljgmaessige effekt vil ikke direkte kunne males ud af MISIOs leverancer, men vil understgtte dels implementeringen
afinternationale standarder og dels at de retfte krav opstilles og den granne omstilling teenkes ind allerede ved scoping af
projekter. Samtidig vil standardisering give mulighed for en billigere og dermed mere attraktiv jernbane.

@konomi og finansiering

MISIO har ikke et gkonomisk budget allokeret til bceredygtighed. Programmet har et mindre budget at arbejde med
for at sikre vaerktgjer til ot kickstarte de gnskede cendringer pd standardiseringssiden. Det er organisationens samlede
ambitionsniveau, der skaber de langvarige effekter, da MISIO bygger pé et princip om, at de leverancer, programmet
leverer, skal bodeles i organisationen og udvikles og driftes i sameksistens med den gvrige forretning.



Infrastruktur, der understetter baeredygtige transportformer

Initiativ 2.2 Elektrificeringsprogrammet

Projektbeskrivelse

Banedanmark har siden 2013 arbejdet pd at elektrificere store dele af det danske
jernbanenet. Elektrificeringen skaber rammerne for en mere moderne jernbane med
billigere og mere stabil drift, der ger jernbanen mere attraktiv. Samtidigt bliver det
muligt at kere med el-drevne tog til gavn for klimaet og miljget.

Grundlag

Grundlaget for af elektrificere store del af den danske jernbane fglger af Lov om elektrificering, der blev vedtaget 21.

maj 2013. Folketinget har afsat op til 12 mia. kr. il elektrificering af de ca. 1350 km. jernbane. Elektrificeringen er planlagt
saledes, at det understgtter Fremtidens Tog (elektriske tog) til kereplanen for 2027 (ultimo 2026).

Elektrificeringen giver i sig selv mulighed for af skifte drivmiddel fra dieseltog til el-tog. Det er i sig selv godt for den
grenne omstilling. Samtidig vil den danske udbygning af gran energi betyde, at stremmen til eltogene bliver mere og
mere gren frem mod éar 2050, hvor det er Danmarks malscetning, at al stram kommer fra vedvarende energikilder. Den
nuvcerende COz2-udledning fra dieseltog til persontrafikken pé den statslige jernbane udger cirka 208.000 tons CO2
arligt. Elektrificeringen forventes at reducere CO2 udledningen med cirka 170.000 fons arligt.

Elektrificeringen og Signalprogrammet skal ses i sammenhceng. Tilsammen vil programmerne skabe forudscetningerne
for, at det i fremtiden bliver muligt at kere flere og hurtigere tog til gleede for passagerer og gods. Dermed bliver
jernbanen — som det grgnne alternativ - endnu mere aftraktiv.

Miljemcessige effekter

Elektrificeringsprogrammet bidrager til reduktion af CO2-udledningen fra det danske jernbanenet. Elektrificering af
store dele af jernbanenettet muligger togafvikling med el-tog, der til sammenligning med dieseltog er markant mere
miljgvenlige. Elektrificeringen forventes at reducere CO2 udledningen med cirka 170.000 tons arligt

@konomi og finansiering

Der er samlet afsat 12 mia. kr. inkl. reserver til elektrificeringen af den danske jernbane. Uddybende oplysninger om
Elektrificeringsprogrammet samt status pd de besluttede straekninger, findes pd Banedanmarks hjemmeside.



Infrastruktur, der understetter baeredygtige transportformer

Initiativ 2.3 Signalprogrammet

Projektbeskrivelse

Banedanmark har siden etableringen af Signalprogrammet i 2009 arbejdet pd at
udskiffe de nuvcerende gamle sikringsanloeg pd hele jernbanenettet.

Det nye signalsystem skaber mulighed for en trafikafvikling med hgjere frekvens,
hegjere hastighed og faerre signalfejl, hvilket sikrer, at jernbanen, som den grenne
transportform, bliver endnu mere attraktiv.

Grundlag

For at jernbanen kan veere en attraktiv gren transportform for passagerer og gods, skal man forvente at kunne komme
fra Atil Binden for den oplyste tid. Banedanmarks infrastruktur er i dag kendetegnet ved mange gamle signaler. Der er
ofte fejl p& de gamle signaler, som udger den sterste andel af Banedanmarks infrastrukturfejl. For at sikre en attraktiv
jernbane er det derfor veesentligt, at de gamle signaler udskiftes med nye, driftssikre systemer.

Banedanmarks nye signalsystem muligger en fundamental cendring i trafikafviklingen p& den danske jernbane, hvilket
er ngdvendigt i udviklingen af en aftraktiv og gren jernbane. Den moderne signalteknologi betyder, at tog kan kere med
kortere afstand mellem hinanden, hvilket giver mulighed for flere og hurtigere fogafgange. Ligeledes bliver der faerre
forsinkelser, fordi antallet of signalfejl vil falde markant, nar et nyt system indfgres. Med udskiftningen af signalsystemerne
forventes det, at ca. 80% af de signalrelaterede forsinkelser forsvinder pé fiernbanen. For S-banen er tallet 50%. De

nye signalsystemer forventes altsé at reducere antallet of signalrelaterede fejl vaesentligt, hvilket hvert ér betyder, af
passagererne vil spare henholdsvis ca. 140.000 forsinkelsestimer p& S-banen og ca. 790.000 pé fiernbanen.

Ved at udskifte signalsystemerne skabes forudscetningerne for at straekningshastigheden kan hceves pé flere
streekninger rundt omkring i landet - bade pé S-banen og fjernbanen.

Det nye system kan opsamle flere og mere preecise informationer om, hvor togene er, ankomsttidspunkt og afvigelser
i forhold til kereplanen. Samtidig forbedres grundlaget for den information om togdriften, der gives via internettet, SMS
med videre.

Etableringen af det nye signalsystem medfgrer desuden billigere vedligeholdelse af udstyret i og omkring sporene samt
fierner de barrierer der eksisterer i dag for greensekrydsende trafik pé fiernbanen, hvilket ogsé styrker attraktiviteten i den
grenne transportform.

Miljgmcessige effekter

Det nye signalsystem er en vigtig komponent i udviklingen af en attraktiv og gren jernbane, der kan bidrage til den
grenne omstilling af transportsektoren. Kombinationen af den omfattende elektrificering af jernbanen, der muligger
udvidet eltogsdrift; indfgrelse af det nye signalsystem, og endelig ibrugtagning af de nye jernbanestraekninger mellem
Kgbenhavn-Ringsted samt Ringsted-Femern, giver samlet nye muligheder for trafikafvikling inden for bade passager- og
godstransporten, der alti alt gger jernbanens attraktivitet som rejseform, hvilket kan bidrage til at nedbringe meengden
af COz2 pé& jernbanen [gerne data, jf. ogsd EP].

@konomi og finansiering

Dererialt afsat ca. 20,2 mia. kr. (2020-pl) til det nye signalsystem. Uddybende oplysninger om Signalprogrammet og
status p& udrulningen, findes p& Banedanmarks hjemmeside.



Minimere stgj og luftforurening og sikre godt naboskab

Initiativ 3.1 Stejkortleegning og handlingsplan

Projektbeskrivelse

Banedanmark arbejder med en kortlcegning af stgj langs de starre jernbaneri
Danmark og udarbejdelse af stejhandlingsplan. Luftkvalitet og stgj fra jernbanen

er blevet identificeret som to af de stgrste miljgudfordringer, de Europceiske
jernbanesystemer skal have lgst. En stgrre accept af jernbanedrift vil kunne ske ved at
nedscette miljgpdvirkningen og ved at understgtte, at den negative miljgbelastning
pr. indbygger indenfor stgjgener og luftforurening reduceres og ved at sikre en god
dialog med omgivelserne ifm. arbejder pé& jernbanen.

Grundlag

Nar der kgrer tog pd skinnerne, skabes der stgj. Der er ikke graensevcerdier for stgj fra jernbane i drift. Men i henhold til
EU-direktivet om vurdering og styring af ekstern stgj (2002/49/EF), som er indfgrt i Danmark med seneste goeldende
stejbekendtgarelse, skal ekstern stgj kortlaegges, og der skal udarbejdes stgjhandlingsplaner for jernbanestraekninger
med mere end 30.000 togpassager pr. ar og fra jernbanestreekninger beliggende i samlede byomréder med mere end
100.000 indbyggere. Kortlaegning og udarbejdelse af stgjhandlingsplan skal ske hvert. 5. ar.

Seneste kortlcegning blev gennemfart i 2017.1 2022 skal stgjen langs samtlige jernbanestreekninger i Danmark igen
kortleegges, og i 2023 udarbejdes stejhandlingsplan, som sendes i offentlig hering.

Miljsmcessige effekter

Stgjkortleegningen vil synliggere det ngjagtige antal stejbelastede boliger langs jernbanen i Danmark, og
stgjreducerende tiltag vil blive foretaget ud fra et langt mere ngjagtig beregnet stgjniveau.

@konomi og finansiering

Finansiering

Stgjkortloegning samt udarbejdelse af stejhandlingsplan finansieres via Banedanmarks bevilling.



Minimere stgj og luftforurening og sikre godt naboskab

Initiativ 3.2 Tilstandsbaseret skinnefraesning

Projektbeskrivelse

Tilstandsbaseret fraesning af skinnerne vil medfare et lavere stgjniveau langs
jernbanen, som reducerer opferelse af stgjskaerme og tilskud til stgjisolering samt
giver stgrre udnyttelse af jernbanencere omréader til bebyggelse.

Grundlag

Undersggelser viser, at stgj fra jernbanen kan mindskes, ved at optimere pd skinnernes overflade. Tilstandsbaseret
freesning er en vedligeholdelsesstrategi, som er baseret pd en maksimumveerdi for skinneruhed pé& 14 dB. Nér
maksimumvacerdien overskrides, udfgres preeventiv freesning. Ved en sédan strategi forventes det, at meengden of
overfladefejl vil kunne reduceres betydeligt, og Banedanmark forventer derved at kunne undgad en betydelig mcengde
alvorligere fejl, som normalt begynder som sma overfladefeijl.

Overordnet set medfarer tilstandsbaseret fraesning felgende:
Nabostgjen reduceres og vil kunne holdes pé& et lavere niveau end i dag.
Der kan forventes betydelige besparelser i vedligeholdelsen, da skinners og andre sporkomponenters
levetid forlcenges.
Der kan forventes besparelser pé stgjskaerme og tilskud til stgjisolering (se initiativ 3.3).

Halvarlige ruhedsmalinger skal levere data til brug for fasticeggelse af hver enkelt fraesekampagne, til prioritering af
vedligeholdelse- og stgjreducerende tiltag samt til sagsbehandling af stejhenvendelser.

Banedanmark har siden 2017 faet udfert malinger af skinneruheden pé sterstedelen af hovedsporene, som béde har
identificeret stgj og skinnefejl. Der er altsd sammenfaldende interesser mellem gnsket om at nedbringe nabostgjen og
gnsket om at optimere levetiden for skinnerne — begge dele kan opnds ved at holde skinneruheden pé et passende lavt
niveau.

Miljgmcessige effekter

Tilstandsbaseret fraesning vil medfere, at stgjniveauet til naboens omgivelser vil kunne holdes pd et lavere niveau end i
dag og giver mulighed for stgrre udnyttelse af jernbanencere omréder til bebyggelse.

@konomi og finansiering

@konomi

Ved at overgd til filstandsbaseret fraesning forventes det, at meengden af overfladefejl vil kunne reduceres, og
Banedanmark forventer derved at kunne undgd en meengde alvorligere fejl, som normalt begynder som sma
overfladefejl. Tilstandsbaseret fraesning vil ligeledes medfare et lavere stgjniveau langs jernbanen, som kan reducere
opferelse af stgjskaerme og tilskud til stgjisolering samt kan give starre udnyttelse af jernbanencere omrader til
bebyggelse.

Finansiering
Der er afsat midler indenfor Banedanmarks ramme fil vedligehold og fornyelse til en delvis gennemfgrelse af strategien,
og den arlige indsats afstemmes hermed.



Minimere stgj og luftforurening og sikre godt naboskab

Initiativ 3.3 Opdatering af stgjdata for tog pd Banedanmarks straekninger

Projektbeskrivelse
Opdatering af stgjdata i form af stgjkildestyrker for forskellige togtyper il brug for
stojberegninger og planlcegningsformal

Grundlag

Banedanmark har faet bestemt nye kildestyrker til brug for stajberegninger og planlcegningsformal for alle togtyper, der
kgrer p& Banedanmarks jernbanenet. Det har altid veeret en forudsaetning for stgjberegninger til planlaegningsformal
at skinnerne er velvedligeholdtfe. Ved bestemmelsen af de nye kildestyrker indgér skinneruheden som en ny
kvalitetssikringsparameter i beregningerne. Sammenlignes de nye kildestyrker med de gamle, viser det sig, at tog, der
kerer p& skinner med et lavt ruhedsniveau, har markant lavere kildestyrke end hidtil forudsat, hvilket alt andet lige vil
resultere i en lavere beregnet stgjbelastning til omgivelserne.

Det er imidlertid kun relevant at anvende de nye og lavere kildestyrker hvis de faktiske forhold i sporet ogsa svarer fil
forudscetningerne for de nye kildestyrker, dvs. at der kan dokumenteres et lavt skinneruhedsniveau i selve sporet. | modsat
fald vil beregninger af jernbanestgjen ikke veere valide. De nye kildestyrker, bestemt for tog pa spor, forudscetter, at
skinneruhedsniveauet er maksimalt 14 dB.

Da det béde fra et vedligeholdelses- og stajmaessigt synspunkt er gnskeligt med et lavt skinneruhedsniveau, har
Banedanmark saledes undersggt de gkonomiske konsekvenser af at indfgre en ny vedligeholdelsesstrategi, der
tilgodeser begge formal. Her er der som udgangspunkt fastsat et maksimalt skinneruhedsniveau eller indgrebsgreense,
LACA, pé& 14 dB. Gennemsnitsniveauet pd Banedanmarks skinner er ca. 11 dB og indgrebsgraensen ligger dermed 3 dB
over denne greense.

Miljsmcessige effekter

Ved offentliggerelse af de nye kildestyrker kombineret med strategien for tilstandsbaseret fraesning vil Banedanmark
kunne dokumentere et lavere stgjniveau langs jernbanen. Herved vil Banedanmark bedre kunne prioritere midler til
stgjreducerende tiltag béde i planlcegnings- og driftsfasen.

@konomi og finansiering

Bkonomi

Initiativet betyder, at behovet for opscetning af stajskcerme og tilskud til stgjisolering ifm. anlceg af nye jernbaner og/
eller ved opgradering af den eksisterende jernbane vil kunne reduceres. Kombinationen af en mere ngjagtig beregning
af stgjforholdene samt mere velvedligeholdte skinner giver desuden starre udnyttelse af jernbanencere omréder til
bebyggelse.

Finansiering

Projektet vedr. beregning af nye kildestyrker er afsluttet, og en strategi vedr. tilstandsbaseret fraesning er besluttet
(se initiativ 3.2). Det er Miljgstyrelsen, som afger om der er filstreekkelig dokumentation til at kunne godkende og
offentliggare de nye kildestyrker. Offentliggerelsen sker i form af en orientering fra Miljgstyrelsen.



Beeredygtigt indkeb

Initiativ 4.1  Strategi for baeredygtigt indkeb og forbrug

Projektbeskrivelse

Banedanmark vil udarbejde en "Strategi for beeredygtigt indkeb og forbrug”.
Strategien skal veere faerdig ultimo 2021. Strategien udarbejdes p& baggrund af
kortleegning, dialog og analyser, jf. initiativ 4.2. og 4.3.

Aktiviteter 2020-2021:

Krav om beeredygtighed i udvalgte udbuds- og kontraktmaterialer.

Tidlig markedsdialog og innovationspartnerskaber for at afsgge teknologiske og kommercielle lgsninger
og progression i kontrakter.

Digitalisering af tilbudslister og udbudsmateriale (SAB, TAG, TBL).

Konkrete initiativer til at imgdekomme miljsmaessige mal for giftige stoffer

Implementering af metode i form af nyt koncept og ny praksis for baeredygtigt indkeb og forbrug,
herunder intern kursusvirksomhed.

Kontrol og opfelgning p& kontrakter, herunder leverandarers dokumentation og udferelse.

Grundlag

| forleengelse af arbejdet med strategisk forretningsprojekt "Beeredygtigt indkeb" i 2020 testes i konkrete udbud og
konkurrenceudscettelser forskellige metoder og processer. P& denne baggrund etableres beslutningsgrundlag for udbud
og indkeb i et helhedsorienteret beeredygtighedsperspektiv.

Erfaringer fra test og pilotprojekter, jf. initiativ 4.2, kombineres lzbende med kortlaegning og analyse af leverandgrers og
andre aktgrers erfaringer med beeredygtigt byggeri, indkgb og forbrug, nationalt og internationalt. P& denne baggrund
udformes Banedanmarks strategi og handlingsplan for baeredygtigt indkeb med henblik pd direktionens godkendelse i
2021.

Strategien skal scette retning og vise ambitionsniveauet. Handlingsplanen skal rumme konkrete tiltag for, hvordan
strategien udmentes. Indsatsen skal lsbende dokumenteres og veere genstand for dialog og lcering, f.eks. med henblik p&
vurdering af meromkostninger.

Miljemcessige effekter

Indsatsen rummer en bred milijsmaessig effekt, blandt andet afhcengig af det konkrete udbuds kontekst og

behov. Generelt forventes en god miljsmcessig effekt i form af; CO2 reduktion, jf. Banedanmarks Klimaplan 2030,
Genanvendelighed og reduktion af affaldsmaengder, jf. EU's Green Deal, 2019, Reduktion i anvendelsen af giftige og
ugnskede stoffer i hele veerdikaeden, jf. Listen over ugnskede stoffer (LOUS), Miljgstyrelsen samt Substitution af teknologi,
materialer og processer til mere baeredygtige alternativer.

@konomi og finansiering

@konomi

Det forventes, at krav om beeredygtighed vil have en effekt pd det samlede budget til indkgb. Denne effekt kendes ikke
pd forhdand.

Miljzstyrelsen anbefaler brug af totalzkonomiske betragtninger for at vurdere, hvordan en eventuel sterre udgift

ved anskaffelse kan indhentes i form af driftsbesparelse og mindre udgifter til bortskaffelse f.eks. i form af afgifter

pa miljgfarligt affald. Erfaringer fra Miljgstyrelsens arbejde med grenne indkeb viser, at flere varegrupper kan give

et overskud (f.eks. energieffektiv belysning og personbiler). Indenfor byggeriet viser erfaringer med anvendelse af
beeredygtighedscertificeringen DGNB, af beeredygtige Izsninger ofte udmenter sig i form af driftsbesparelser og bedre
salgsveerdi, det er dog er uklart, om disse konklusioner kan overfgres til jernbaneomradet.

Der vil blive udarbejdet ferste bud pda en sddan helhedsorienteret vurderings- og beregningsmodel klar 1. halvar 2022
med baggrund i metodeudvikling og pilotprojekter i Banedanmark,

Finansiering
Ombkostningerne til udarbejdelsen af strategien afholdes indenfor Banedanmarks driftsbudget for 2021.



Beeredygtigt indkeb

Initiativ 4.2 Struktureret lcering og tveerfaglig dialog om beeredygtige indkeb

Projektbeskrivelse

Der gennemfgres pilotprojekter og afseges muligheder for at anvende
udbudslovgivningen innovativt og proaktivt. Leering og dialog om beeredygtigt indkeb
og forbrug finder sted i &benhed pé& tveers af divisioner og projekter.

Aktiviteter 2020-2023: Gennemfarelse af pilotprojekter, Icering og dialog
Tre bygherreleverancer og to anlcegsprojekter til udfgrelse i hhv. 2022 0og 2023 gennemfgres som pilotprojekter
med henblik p& udvikling og anvendelse af kriterier, krav og kontrol af beeredygtighed i Banedanmarks
indkgbs- og udbudspraksis.
Muligheder for at anvende udbudslovgivningen innovativt og proaktivt anvendes.
Model for beregning af totalgkonomi (TCO) samt vurdering af meromkostning (1. halvér 2022)
Viden og erfaring integreres lgbende i indkab, forbrug og udbud af materialer og tjenesteydelser til anlcegs- og
vedligeholdsarbejde.

Grundlag

Design og gennemfarelse af pilotprojekter er krumtappen i udvikling af metode for baeredygtige indkgb i Banedanmark

Der eri 2020 udpeget tre bygherreleverancer samt to anlcegsprojekter til udfgrelse i henholdsvis 2022 og 2023. Der er
udarbejdet en skitse til arbejdsplan og dokumentation af pilotprojekternes arbejde med udvikling af beeredygtigt indkeb
og forbrug i deres projekt. Samtidig med at pilotprojekterne undersgger, hvilke krav der med fordel kan stilles, og hvori
udbudsprocessen det skal ske, etableres et internt vidensnetveerk, der kan stette og sparre med pilotprojekterne.

I takt med indsamling og analyse af viden om, hvordan marked og andre aktgrer arbejder med beeredygtige indkab
(initiativ 41. og 4.3.), formidles og anvendes denne viden bade i pilotprojekterne og i andre aktuelle udbud og
indkgbsprocesser.

Miljsmcessig effekter

Indsatsen rummer en bred miljgmaessig effekt, blandt andet afhcengig af det konkrete udbuds kontekst og

behov. Generelt forventes en god miljsmaessig effekt i form af; CO2 reduktion, jf. Banedanmarks Klimaplan 2030,
Genanvendelighed og reduktion af affaldsmcengder, jf. EU's Green Deal, 2019, reduktion i anvendelsen af giftige og
ugnskede stoffer i hele veerdikaeden, jf. Listen over ugnskede stoffer (LOUS), Miljgstyrelsen samt substitution af teknologj,
materialer og processer til mere baeredygtige alternativer.

@konomi og finansiering

@konomi

Det forventes, at krav om beeredygtighed vil have en effekt pd det samlede budget til indkgb. Denne effekt kendes ikke
pd& forhand.

Miljgstyrelsen anbefaler brug af totalgkonomiske betragtninger for at vurdere, hvordan en eventuel stgrre udgift ved
anskaffelse kan indhentes i form af driftsbesparelse og mindre udgifter til bortskaffelse f.eks. i form af afgift miljgfarligt
affald. Erfaringer fra Miljgstyrelsens arbejde med grenne indkgb viser, at flere varegrupper kan give et overskud,

feks. indkeb af energieffektiv belysning og personbiler. Indenfor byggeriet viser erfaringer med anvendelse af
beeredygtighedscertificeringen DGNB, at beeredygtige Izsninger offe udmenter sig i form af driftsbesparelser og bedre
salgsveerdi, idet det dog er uklart, om disse konklusioner kan overfgres til jernbaneomradet.

I takt med gennemfgrelse af metodeudvikling og pilotprojekter i Banedanmark er fokus ogsd, at samle input til elementer
i en fotalgkonomisk beregningsmodel for jernbaneprojekter. Der planlcegges for at have et farste bud p& en sddan
helhedsorienteret vurderings- og beregningsmodel klar 1. halvar 2022.

Finansiering

Behov og model for finansiering kendes endnu ikke.



Beeredygtigt indkeb

Initiativ 4.3 Koncept og metode for baeredygtige indkeb
og forbrug i en cirkulcer skonomi

Projektbeskrivelse
Der udarbejdes digitale veerktgjer, vejledning samt katalog for anvendelse af krav og
kriterier samt effektmaling.

Aktiviteteri 2020-2025: Udarbejdelse, implementering og tilpasning af koncept og
metode for baeredygtige indkeb, forbrug og cirkulcer skonomi for alle indkeb
Fastleeggelse af baseline og metode for maling aof effekt (2021).
Fastleeggelse af vurderingsgrundlag og beregningsmetode for gkonomisk balance mellem miljg- og
samfundshensyn i projektering og vedligehold af jernbanen (2023)
Udarbejdelse af infern instruks og procesvejledning (2024).
Udarbejdelse og vedligeholdelse af digital veerktgjskasse, herunder tilbudslister og andet udbudsmateriale
baseret pé f.eks. BIM-data (2023).
Integration med contract- og categorymanagement og andre styringssystemer, herunder jernbanesikkerhed
(2024).

Grundlag

I takt med indhentning af erfaringer fra andre aktgrer og egne projekter sammenfattes input Igbende, jvf. initiativ 4.1. og
4.2.

Der etableres baseline for maling af effekt, der ligger til grund for udarbejdelse af intern instruks og procesvejledning.
Fokus er at skabe balance mellem opndéelse af de gnskede miljgmeessige effekter indenfor den prioriterede
totalgkonomiske ramme. Et ferste bud pd, hvordan denne balance beregnes og vurderes, planlcegges at skulle veere klar
i1. halvar2022.

Anvendelse af digitale lgsninger baseret pd f.eks. BIM-data undersgges og forventes at kunne anvendes fra 2023.

Miljemcessig effekter

Indsatsen rummer en bred miljgmcessig effekt, blandt andet afhcengig af det konkrete udbuds kontekst og behov.
Generelt forventes en god miljgmcessig effekt i form af:
COz2 reduktion, jf. Banedanmarks Klimaplan 2030.
Genanvendelighed og reduktion af affaldsmaengder, jf. EU's Green Deal, 2019.
Reduktion i anvendelsen af giftige og ugnskede stoffer i hele vaerdikaeden, jf. Listen over ugnskede stoffer
(LOUS), Miljgstyrelsen.
Substitution af teknologi, materialer og processer til mere beeredygtige alternativer.

@konomi og finansiering

@konomi

Det forventes, at krav om beeredygtighed vil have en effekt pd det samlede budget til indkgb. Denne effekt kendes ikke
pd forhdand.

Miljgstyrelsen anbefaler brug af totalakonomiske betragtninger for at vurdere, hvordan en eventuel stgrre udgift ved
anskaffelse kan indhentes i form af driftsbesparelse og mindre udgifter til bortskaffelse f.eks. i form af afgift miljgfarligt
affald. Erfaringer fra Miljgstyrelsens arbejde med grenne indkeb viser, at flere varegrupper kan give et overskud,

feks. indkab af energieffektiv belysning og personbiler. Indenfor byggeriet viser erfaringer med anvendelse of
beeredygtighedscertificeringen DGNB, at beeredygtige Igsninger offe udmenter sig i form af driftsbesparelser og bedre
salgsveerdi, idet det dog er uafklaret, om disse erfaringer kan overfgres til jernbaneomrédet.

I takt med gennemfgrelse af metodeudvikling og pilotprojekter i Banedanmark er fokus ogsd, at samle input fil elementer
i en fotalgkonomisk beregningsmodel for jernbaneprojekter. Der planlcegges for at have et farste bud pd en sadan
helhedsorienteret vurderings- og beregningsmodel klar 1. halvér 2022.

Finansiering

Behov og model for finansiering kendes endnu ikke.



Beeredygtigt indkeb

Initiativ 4.4 Minimering af brugen af glyphosat

Projektbeskrivelse
Vedtagelse og implementering af strategi for minimering eller udfasning af glyphosat

Grundlag
EU-godkendelsen af glyphosat udigber d. 15. dec. 2022 og det er tvivisomt om der kommer en fornyet godkendelse’.

Banedanmark anvender i dag glyphosat til bekcempelse af ukrudt pé:

1. Sporarealer p& gennemgdende togvejsspor
2. Sporarealer pé stationsomrader, rangerarealer og sidespor

Bekcempelse af vegetation i sporet er vitalt i forhold til at opretholde jernbanesikkerheden og muliggere togdrift.

Der findes i dag pé& europceisk plan alternativer til brugen af pesticider til bekcempelse af vegetation i sporet, men

de medfgrer alle vaesentlige og uhensigtsmaessige cendringer i forhold til vedligeholdelsesprocesser, omkostninger

og driftsforstyrrelser. Hvis brugen af pesticider stoppes, vil Banedanmark forventeligt igangscette en kombination af
bekcempelse med sporkarende maskiner (bekcempelse med varme, vand, pelargonsyre eller elektricitet) og eget
ballastrensning, afhcengig af de lgsninger som matte veere tilgcengelige pa det givne tidspunkt. Ballastrensning
kreever, at sporet spcerres, hvorfor dette vil forstyrre fogdriffen og pévirke Banedanmarks opgaver inden for vedligehold
og fornyelse af jernbanen. Problematikken omkring manglende alternativer fil pesticider er kendt hos europceiske
jernbaneinfrastrukturforvaltere, hvorfor det formentlig vil vaere mest hensigtsmeessigt at lsfte lasningshandteringen pé
europceisk plan.

Vedtagelse og implementering af strategi for minimering eller udfasning af glyphosat, er
forskellig for de to omrader.

1. For sporarealer pd gennemgdende fogvejsspor falger Banedanmark udviklingen pé Europaeisk plan.
2. For sporarealer p& stationsomréader, rangerarealer og sidespor afventer Banedanmark konklusion p&
forseg med brug af pelargonsyre og felger udviklingen pd Europceisk plan.

Miljsmcessige effekter
Den milijgmcessige effekt afhaenger af hvilken lgsning, der findes p& henholdsvis pkt. 1o0g 2.

@konomi og finansiering

@konomi

Alene gget ballastrensning pé sporarealer pd gennemgdende togvejsspor vil udgere mindst 200 mio. kr. arligt.

Meromkostning pd sporarealer péd stationsomréder, rangeromrader og sidespor afventer forseg samt udviklingen i
Europa, men skennes at ville ligge mellem 4-35 mio®.

Finansiering

Undersggelserne finansieres indenfor Banedanmarks nuveerende ramme. De gkonomiske konsekvenser af alternative
metoder skal afdaekkes som en del of initiativet og er derfor p.t. ukendte, hvorfor der heller ikke er taget stilling til
finansieringen heraf.



CO:z2 reduktion og klimatilpasning af infrastrukturen

Initiativ 5.1 Klimaplan 2030

Projektbeskrivelse

Banedanmark gnsker med klimaplanen at scette retning og mal for de kommende érs
arbejde med COz-reducerende tiltag hos Banedanmark og i outsourcede processer
og opgaver.

Grundlag

Banedanmark arbejder i overensstemmelse med Regeringens mal om et klimaneutralt samfund senesti 2050, samt en
gren omstilling af transportsektoren.

Klimaloven forpligter Danmark til en samlet 70% reduktion i CO2-udledningen i 2030 ift. 1990, og den kommende
nationale Klimahandlingsplan kommer til at scette rammerne for indsatsen i Banedanmark og transportsektoren som
helhed.

Banedanmarks Klimaplan 2030 scetter retning og mal for de kommende ars arbejde med CO2-reducerende tiltag
hos Banedanmark og i outsourcede processer og opgaver, som Banedanmark har mulighed for at pavirke. Ansvaret
for klimaindsatsen bergrer mange dele af Banedanmarks organisation, og skal faenkes ind allerede i de tidlige faser af
projekter og indkgb:

Banedanmarks mdl er, at Banedanmarks klimaregnskab opger CO2-udledning af alle aktiviteter udfert for
Banedanmark, dvs. forbrug af materialer, elektricitet og fossile braendsler. Dette skal ske med henblik pé at stille
klimakrav til leverandgrer og sikre lzbende reduktioner i CO2-udledning og miljgbelastning.

Banedanmark gnsker at nedbringe sin egen CO2-udledning gennem energibesparelser og omstilling fra fossile
breendslertil el. Det gcelder ogsé anvendelsen af troljer og arbejdskeretgjer, samt den bilfldde Banedanmark
anvender. | Klimaplanen beskrives de samlede indsatsomrader, mal og KPl'er, som skal anvendes.

Miljemcessige effekter

Den miljgmcessige effekt athcenger af ambitionsniveauet.

@konomi og finansiering

@konomi

Mange investeringer i CO2- og energibesparende initiativer giver betydelige besparelser i forbrug og vedligehold, og kan
i flere tilfaelde medfere en positiv business case indenfor levetiden. Herudover er nogle investeringer sdsom overgangen
til elbiler i hgj grad bestemt af udviklingen pé& markedet.

Finansiering

Ombkostningsniveauet kendes endnu ikke. Der skal tages konkret stilling til finansiering i takt med at fornyelses- eller
anloegsprojekter besluttes, holdt op imod business case og klimamal. Ambitionsniveauet vil afhcenge af prioriteringen aof
omrédet.



CO:z2 reduktion og klimatilpasning af infrastrukturen

Initiativ 5.2 Dimensionering af anlceg til handtering af egede nedbgrsmcaengder

Projektbeskrivelse

Banedanmark har udarbejdet en klimatilpasningsstrategi, der bidrager fil at sikre

at Banedanmark er forberedt pé& at kunne h&ndtere fremtidens klimacendringer
séledes, af jernbanens robusthed, funktionalitet og regularitet samt togdriften
pavirkes mindst muligt og med s& f& omkostninger og konsekvenser som muligt.

Der er behov for at styrke implementeringen med valg af dimensioneringsgrundlag

i forhold til foregede vandmcengder, s& nye og ombyggede jernbaneanlceg er
dimensioneret efter et ensartet grundlag. Det skal sikre, at jernbanen fortscetter med
at veere attraktiv i kraft af en hgj punktlighed.

En analyse af mulige dimensioneringsgrundlag for vand, skal afdcekke konsekvens for
dimensionering af nye eller ombyggede jernbaneanlceg.

Grundlag

Klimacendringer har allerede pavirket jernbanenettet de seneste ar. For eksempel pavirkede det kraftige stormvejri
efteraret 2013 infrastrukturen ved nedfaldne kgreledninger og treeer, der veeltede ind over jernbanen, og derudover var
der ogsd store konsekvenser efter skybruddet i Kebenhavn i juli 2011, der oversvemmede store omréader af banearealerne.
Det forventes, at klimacendringer fortsat vil pavirke de enkelte dele af jernbaneanlcegget, og derfor er det ngdvendigt at
undersgge tiltag, instrukser og beredskabs- og indsatsplaner i forhold til at sikre banen imod ekstreme vejrsituationer og
pd leengere sigt de forventede klimapavirkninger.

Klimatilpasningsstrategien scetter rammerne for, hvordan Banedanmark héndterer aktuelle og forebygger kommende
klimaudfordringer, s& Banedanmark sikrer stabil togdrift med en hgj punktlighed. Klimatilpasningsstrategien omfatter
felgende temaer:

Steerk og/eller vedvarende nedber, regn og stormflod
Temperatur — udsving og ekstremer
Storm og blcest

Der eri Klimatilpasningsstrategien béde fokus pd at sikre den eksisterende infrastruktur mod klimaforandringer samt at
infrastrukturen i nye anlcegsprojekter designes og dimensioneres, s& den er fremtidssikret mod de negative effekter af
klimaforandringer.

Miljgmcessige effekter
Reducere effekt af klimaforandringer, der kan pavirke jernbanens drift og anlceg, s jernbanen fortscetter med at veere en
attraktiv, gren transportform.

@konomi og finansiering

Ambitionsniveauet vil afhcenge af prioriteringen af omrédet.



Beskyttelse og fremme af biodiversitet

Initiativ 6.1 @get biodiversitet

Projektbeskrivelse

Banedanmark har udarbejdet en biodiversitetsanalyse, og pd den baggrund lagt op
til en biodiversitetsstrategi for Banedanmarks arealer. Vedtagelse og implementering
af en biodiversitetsstrategi for Banedanmark skal sikre et rigt plante- og dyreliv p&
Banedanmarks arealer.

Grundlag

Banedanmark hari 2020 udarbejdet en biodiversitetsanalyse, der viser, hvordan Banedanmark kan skabe de bedst
mulige forudscetninger for biodiversitet pd Banedanmarks arealer. Analysen giver beslutningstagere et bedre overblik
over de mulige indsatser Banedanmark kan bidrage med for at styrke biodiversiteten i Danmark. Derved kan analysen
veere fundamentet til at afklare forventningerne til Banedanmark og styrke Banedanmarks forvaltning, drift og integration
af flersidige driftsformail.

Miljgmcessige effekter

Jernbanen tilbyder bl.a. levesteder/habitater i Danmark, hvor der i gvrigt er sparsomt med habitater, nar den lgber
igennem f.eks. agerbrug og byer. Der findes bé&de birkemus, oddere, markfirben, damflagermus, grenbrogede tudser,
m.m. langs den danske jernbane. Forvaltes naturen langs jernbanen under hensyntagen til arter, vil det medvirke til, af
dyr og planter far en bedre chance for at udvikle og formere sig pé tveers af deres levesteder. - effekten afhcenger of det
politiske ambitionsniveau.

@konomi og finansiering

@konomi

@konomi afhcenger af hvilke aktiviteter der besluttes p& baggrund af analysen:

0
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c
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Q
Ruderater Danmarks Vand Sprednings- Invasive Fra
lcengste skaber liv korridor og arter byggeplads til
skovbryn barrierer banenatur

Finansiering

Finansiering af initiativet vil veere afthcengigt af Banedanmarks gkonomiske ramme fil biodiversitetsaktiviteter.



Beskyttelse og fremme af biodiversitet

Initiativ 6.2 Beskyttelse af fauna i ynglescesonen

Projektbeskrivelse
Sikre beskyttelse af fauna i ynglescesonen i forbindelse med vedligehold og
anlcegsarbejder pd og ved jernbanen.

Grundlag

Banedanmark gennemfgrer Igbende vedligehold af jernbanen og i de kommende ar gennemfgres omfattende
anleegsaktiviteter pd jernbanen. | den forbindelse kan det veere ngdvendigt at udvide jernbanens fritrumsprofil samt at
gere plads til anlcegsarbejderne.

Vedligehold af beplantningen langs banen er planlagt under hensyn til ynglesceson, og der stilles krav herom til
Banedanmarks vedligeholdsentreprengrer. Der ryddes ikke beplantningsbcelter og feeldes traeer i yngelscesonen i
forbindelse med vedligehold. Der kan dog forekomme enkeltstGende situationer, hvor det er ngdvendigt at foretage
feeldning p& grund af sikkerheden.

Derudover gnsker Banedanmark at indtcenke hensynet til naturen i vores projekter. Derfor undgar vi at arbejde i
yngleperioden, ndr vi kan. Store anlcegsprojekter er ofte bundet af p& forhand fastlagte spcerringer af jernbanen.
Det medferer, at anleegsarbejderne skal udferes efter en stram udfgrelsesplan. Eventuel feeldning af beplantningen
i forbindelse med arbejderne kan derfor typisk kun foretages inden for en pé& forhénd fastlagt periode. Nar vi starter
nye anlcegsprojekter op, foretager vi altid en screening for at sikre os, at straekningen ikke er hjemsted for sjceldne og
udrydningstruede dyr, ligesom vi laver en VVM-undersggelse og screener omrédet for kolonirugende fugle.

Banedanmark arbejder bl.a. p& baggrund af Habitatdirektivet, som er et direktiv fra den Europceiske Union (Direktiv
92/43/EDF af 21. maj1992"), der har til formdl at sikre sérbare og truede biotoper (habitater) og arter. Habitatdirektivet
forpligter dermed EU-landene til at beskytte en reekke truede, sarbare og ofte sjceldne dyrearter og deres levesteder, ogsa
selvom de lever uden for de scerlige beskyttelsesomrader.

Udover Habitatdirektivet er der ogsé national lovgivning som Banedanmark skal leve op til, i forbindelse arbejder pa
banen:

§ 6 i Fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt

§§ 6A og 7 i Jagtloven

§ 29ai Naturbeskyttelsesloven

1. Det skal sikres, atigangveerende anlcegsprojekter, der har planlagt faeldning i ynglescesonen, tager forngdent
hensyn til fauna og at kravet om agtpdgivenhed er tilstreekkeligt.

2. Det afklares, om deri kommende udbud kan planlcegges en proces, sa det ikke er ngdvendigt at feelde i
ynglescesonen, alternativt indfere processer der sikrer, at der tages hensyn til fauna og kravet om agtpagivenhed
ertilstreekkeligt.

Miljgmcessige effekter

Jernbanen tilbyder bl.a. levesteder/habitater i Danmark, hvor der i gvrigt er sparsomt med habitater, nér den lgber
igennem f.eks. agerbrug og byer. Forvaltes naturen langs jernbanen under hensyntagen til arter, vil det medvirke til, at dyr
ikke begreenses i at udvikle og formere sig pd banens arealer.

@konomi og finansiering

Det skal afklares om eventuelt cendrede krav i udbud kan have gkonomiske konsekvenser. Ligeledes skal det afklares om
kravet om agtpagivenhed vil péddrage projekterne ekstra omkostninger.
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