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Eftersyn, klargegring og bremseprgve
1. Indledning
Bestemmelserne i dette reglement anvendes

- ved togkersel pa Banedanmarks sikkerhedscertifikat i forbindelse
med infrastrukturarbejder

- ved arbejds- og placeringskarsel med oprangeringer, hvis tilladte
hastighed overskrider 45 km/t.

Bestemmelserne kan tillige anvendes ved anden togkgrsel og ran-
gering, nar materiellet ikke er omfattet af anden driftsinstruktion.

13.12.2009
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2. Eftersyn af vogne
2.1. Vognteknisk eftersyn (VTE)
2.1.1. Generelt

Vognteknisk eftersyn (VTE) skal foretages mindst én gang i dagnet
pa vogne i drift.

Endvidere skal der foretages VTE efter leesning, inden vognen afgar
fra den station, hvor den er laesset.

Pa leessede vogne afholdes endvidere lzesseteknisk eftersyn (LTE)
se pkt. 2.2.

Eftersynet skal sikre

- at revisionsfristen er overholdt

- at trinbreetter, handbgjler med videre er ubeskadigede/anvendelige
- at side- og endestgtter er til stede og ubeskadigede

- at traek- og stgdapparater er fejlfrie og smurte (se punkt 2.1.5.)

- at lufthaner og -slanger er fejlfrie

- at beerefjedre, akselgafler og forbindelsesstykker er fejlfrie
(se punkt 2.1.4.)

- at hjulringene sidder fast ved sammensatte hjul (se punkt 2.1.6.)

- at der ikke er tegn pa termisk overbelastning (hjul, der har veeret
varmlgben) (se funktionskort 1)

- at bremsesélerne mindst er 12 mm tykke uden revner og ikke er
skaevslidte, sa der er finnedannelse (se punkt 2.1.2.)

- at fangbgiler for bremsetravers er til stede og fejlfrie
(se punkt 2.1.3.).
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2.1.2.

13.12.2009

Eftersyn af bremsesaler

Eftersynet skal sikre,

- at bremsesaler ikke mangler eller har brud

- at tykkelsen pa bremseséalerne er mindst 12 mm

- at bremsesalerne ikke er skeevslidte, s& de er overragende
(finnedannelse).

min. 12 mm

Bremsearm
(Snit i sko, sal og hjul)
Bremsesko

Bremsesal
Brud

Finne
Ved fejl:
- Vognen stilles til ledning.
- Vognen paseettes blanket "Bremsen er ubrugelig”.

- Fejlen meldes.
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Eftersyn af fangbgijler
Eftersynet skal sikre

- at fangbgilerne ikke mangler eller er beskadigede.

Snit i vogn

Bremsetravers

Fangbgiler,
forskellige typer

- Kan fejlen ikke afhjaelpes, ma vognen ikke benyttes, og den
paseettes "rad seddel”.

- Fejlen meldes.
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2.1.4. Eftersyn af beerefjedre, akselgafler m.v.
Eftersynet skal sikre
- at akselgaflerne sidder i akselkassernes styr
- at akselkassernes smgreprop sidder fast
- at beerefjederen er intakt

- at forbindelsesstykker ikke er beskadigede eller mangler

Ved fejl:

- Vognen ma ikke benyttes, og den paseettes "rad seddel”.

- Vognen fejlmeldes.

13.12.2009
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2.15.

TKR

Eftersyn af traek- og stgdapparater

Eftersynet skal sikre

- at pufferne sidder fast og ikke har mangler eller er revnet
- at alle pufferskruer er til stede og er fastspaendte

- at treekkrog og skruekobling er ubeskadiget og uden mangler (husk
stopringen)

- at koblingen er smurt

- at bremsekoblinger er til stede og ubeskadigede.
Ved fejl:

- Fejlen afhjaelpes, hvis det er muligt.

- Kan fejlen ikke afhjeelpes, ma vognen ikke benyttes, og den
paseettes "rad seddel” og fejimeldes.
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2.1.6.
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Eftersyn af hjulringe

Eftersynet skal sikre

- at de pamalede fire hvide kontrolmaerker ikke er forskudt.
- at der ikke er synlige brud og revner.

- at der ikke er rustudtreengning/afskalninger mellem hjulring og
hjulskive.

Ved fejl:
- Vognen ma ikke benyttes, og den paszettes "red seddel”.
- Vognen fejlmeldes.

Hjulopbygning

Hjulflange

Spraengring

Hjulring

Hjulaksel

Akselhals

Slidrille Kontrolmaerker

Labeflade

Om eftersyn af hjul, som er eller har veeret varmlgbne:

- Funktionskort 1.
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2.2. Laesseteknisk eftersyn (LTE)

P& laessede vogne foretages udover VTE ogsa et leesseteknisk efter-
syn (LTE), som skal sikre

- at lastgraensen og punktbelastningen er overholdt, og vognen ikke
er skeevlaesset

- at GPR omstiller, ledningshandtag (sabelgreb) og lastveksel er i
korrekt stilling (tom/lsesset)

- at beerefjederen er pa plads, og fiederspillerummet er tilstraekkeligt.

Mindst 15 mm

Mindst 15 mm

- at pufferhgjden er indenfor tolerancerne

»

maks. 1065 mm

min. 940 mm
maks.

125 mm

ﬁ'
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2.3.

14.08.2017

13-2

- at skydevaegge, lemme m.v. er korrekt lukket og sikret

- at sidestgtteme er rette, faste og sammen med leesset er indenfor
leesseprofilet jf. AML

- at malene for breddeindskraenkning ikke er overskredet
- at leesset er sikret (afklodsning, surring, besngring m.v.)
- at vognsedler herunder RID-faresedler er korrekte

- at der er arbejdsfrit rum ved laes udover vognende.

0187331 4 967-0
RIV-EUROP SBB-CFF Ks

Togeftersyn (TE)

Eftersynet foretages, nar toget er oprangeret og er afsluttende
kontrol af sdvel den enkelte vogn som vognenes sammenkobling -
normalt samtidig med bremseprgven.

Nar andre end lokomotivfgreren foretager eftersynet, skal
lokomotivfgreren underrettes, nar eftersyn er foretaget.

Eftersynet skal sikre

- at vognen er forskriftsmeessig sammenkoblet med let spaendte
koblinger

- at vogne er forsvarligt leesset, herunder at fiederspillerummet er
tilstreekkeligt (minimum 15 mm)

- at de forngdne trykluftbremser er indkoblet og fordelt.
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2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

24.4.
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Sammenkobling af kgretgjer
Skruekobling

Karetgjer skal sammenkobles ved hjeelp af de pa karetgjerne
anbragte koblinger.

Koblingssvingelen pa benyttede koblinger skal vaere anbragt pa
koblingsbgilen, eventuelt pa den dertil beregnede krog. Ikke
benyttede koblinger skal veere anbragt pa plads.

Automatkoblinger

Nar karetgjer sammenkobles med automatkoblinger, skal
sammenkoblingen kontrolleres.

Kontrol sker ved indikering i farerrummet, visuelt eftersyn af
koblingen eller ved at traekke i det/de tilkoblede karetgjer.

Seerligt koblede vogne og sammenlaessede vogne

Vogne, der er sammenkoblet med koblingsstang eller ved selve
leesset, ma kun befordres som usaedvanlig transport (UT).

Sammenlaessede vogne, der er sammenkoblet med skruekobling,
ma hgijst kere 100 km/t.

Vogne leesset med skinner, betonrundjern eller lignende genstande
med en leengde pa over 60 m, skal indrangeres bagest i toget.

Fast sammenkoblede vogne

| forbindelse med eftersyn af fast sammenkoblede vogne skal det
kontrolleres, at:

- leesset er jeevnt fordelt mellem vognens enkelte enheder

- lastvekslerne og GP- og GPR-omstillerne pa vognens enkelte
enheder indtager samme stilling

- der ikke er enkelte af vognens enheder, der er stillet til ledning
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3.1.1.

3.1.2.

14.08.2017
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Bremseseddel

Beregning af togveegt, belastning og togleengde
Udover det i dette punkt anfarte gaelder SR § 62.
Togveaegt og belastning

Togveegten er den samlede vaegt af alle karetgjer beregnet efter
retningslinjerne saledes:

- for arbejdende og ikke-arbejdende treekkraftenheder anvendes den
angivne lokomotivvaegt.

- for tomme godsvogne anvendes karetgjets taravaegt i tons,
oprundet til én decimal,

- for leessede godsvogne anvendes summen af vognenes taraveegt
0g godsets vaegt i tons, oprundet til én decimal

Belastningen er den samlede veegt af alle karetgjer minus
arbejdende traekkraftenheder.

Toglaengde

Toglaengden er summen af enkelte karetgjers laengde over pufferne,
oprundet til én decimal.
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4.2.

4.3.

TKR

Bremseprgver
Generelt

Meldinger mellem lokomotivfarer og bremsepraver vedr.
bremsepraven kan udveksles med handsignaler, jf. SR § 18, pr.
radio eller ved direkte henvendelse.

Bremseprgven indeholder fglgende faser:
1. Kontrol af samling
2. Eftersyn af vogne

3. Teethedsprove

4. Kontrol af bremsning
5. Kontrol af Igsning

6. Eventuel nyudstedelse af bremseseddel.
Samling

Nar toget er oprangeret, kontrolleres togets sammenkobling for
eksempel ved at ga fra lokomotiv mod bagenden af toget, mens
bremsesystemet pumpes op.

Abn til slut bageste lufthane og luk s& meget luft ud, at bageste vogn
bremser. P4 den made kontrolleres, at trykluften har uhindret adgang
gennem hele toget

Meddel lokomotivfgreren, at toget er samlet.
Eftersyn af vogne

Nar bremsesystemet er fyldt op, og bremsen péa den bageste vogn er
lgs, efterses vognene, for eksempel mens bremsepraveren gar fra
bagenden af toget op mod lokomotivet.

For hver vogn kontrolleres

- at GPR omstillere er stillet korrekt

- at bremser er lgse - inkl. skruebremser
- at udligningstreek er fri

- at der ikke er hgrbare uteetheder i bremsesystemet.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.
48.1.

13.12.2009
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Teethedspoave

Lokomotivfgreren afspeerrer farerbremseventilen og kontrollerer, at
trykket i bremseledningen hgijst falder 0,5 bar p& et minut.

Efter teethedspgve efterfyldes bremseledningen til 5,0 bar.

Lokomotivfareren meddeler bremseprgveren, at toget er taet, og
bremseprgven kan begynde.

Bremsning
Bremsepraveren meddeler lokomotivfgreren, at der ma bremses.
Lokomotivfgreren seenker bremseledningtrykket med 0,65 bar.

Bremsepraveren gar fra lokomotivet mod bagenden af toget og
kontrollerer, at alle bremseklodser ligger til.

Bageste vogn skal have virksom bremse.

Lgsning

Bremseprgveren meddeler lokomotivfgreren, at der skal lgses.
Lokomotivfgreren seetter farebremseventil i karestilling.

Udligningstreek méa ikke anvendes for at f& bremser til at Igse. Hvis
der traekkes i udligningstreekket, skal der afholdes ny bremseprgve
pa den pageeldende vogn.

Bremsepraveren gar fra bagenden af toget mod lokomotivet og
kontrollerer, at alle bremseklodser er Igse.

Bremseprgveren meddeler lokomotivfarer, at bremsen er i orden.
Kontrol af bremseseddel

Bremsesedlen kontrolleres. Hvis der er sket eendringer, ma
bremsesedlen ikke rettes, men skal nyudstedes.

Bremseprgvetyper
Generelt

Bremseprgven inddeles i nedenstaende typer. Den fuldsteendige og
den delvise prgve skal fastsld, at vogne kan bremse og lgse, mens
sammenkoblingspraven og gennemslagsprgven fastslar, at der er
uhindret adgang for trykluften gennem hele toget.
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4.8.2.

4.8.3.

4.8.4.

4.8.5.

TKR

Fuldsteendig prave
Praven omfatter samtlige vogne samt eftersyn af disse, nar
- du har oprangeret materiellet for fgrste gang

- du har overtaget materiel, som du ikke kender bremseprgvestatus
pa.

Delvis prave

Pragven omfatter senere optagne vogne samt eftersyn af disse. Hvis
de optagne vogne ikke er bagest, foretages ogsa sammenkoblings-
eller gennemslagsprave.

Sammenkoblingsprave

Prgven udfgres pa farste vogn efter et punkt, hvor den
gennemgéaende bremseledning har veeret afbrudt.

Praven udfgres ogsd sammen med den delvise prave.
Gennemslagsprgve

Prgven udfgres pa bageste vogn, nar

- du har foretaget omlgb

- den gennemgéende bremseledning har veeret afbrudt flere steder.
(Erstatter flere sammenkoblingspraver).
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5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.3.

13.12.2009
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Fejl ved bremsen under kgrslen

Bremsen i hele toget defekt
Lokomotivfareren skal melde toget nedbrudt.
Bremsen delvist defekt

Vogn til ledning

Ved fejl i en vogns bremsesystem kan vognen stilles til ledning, sa
vognens bremsesystem udkobles, samtidig med at der fortsat er
gennemgéaende bremseledning i toget.

- Funktionskort 2

Bageste kagretgj uden automatisk trykluftbremse
Toget ma viderefgres med forsigtighed til naeste station.
Fejl, som kreever afholdelse af bremseprgve

Hvis ikke der kan afholdes bremseprgve med det samme, ma toget
efter tilfredsstillende teethedsprgve viderefgres med hgjst 25 km/t til
naermeste station, hvor bremseprgve kan afholdes.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

TKR

Trykluftbremsen
Almindelige bestemmelser

Alle karetgjer, som er udstyret med automatisk trykluftboremse, skal
veere tilsluttet den gennemgéende bremseledning.

Den, der klargar toget, skal sikre sig, at bremserne er indkoblet og
fordelt som foreskrevet.

Vogne med lastveksel
Manuel lastveksel

Omistillingsveegten er pa den viste lastveksel 21 tons.

Bremsevaegt

Overstiger vognens og laessets samlede vaegt 21 tons, skal
handtaget sta i stilling leesset.

| stilling laesset bremser denne vogn 24 tons og i stilling tom 13 tons.
Automatisk lastveksel

Vogne med automatisk lastveksel er udstyret med den viste signatur.

KE-GP/A
Max: 40 t

Signaturen sidder pa midten af vognens leengdedrager.

Vognen kan bremse op til den angivne bremseveegt - i eksemplet op
til 40 tons.
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Det vil for eksempel sige, at vejer vogn plus laes 32 tons, bremser
vognen 32 tons.

Vejer lees plus vogn i eksemplet 44 tons, bremser vognen 40 tons.
6.3. Treekkraftenheder uden vogne

For disse karetgjer skal der kun udstedes bremseseddel,

- ved karsel pa streekninger med straekningshastighed 75 km/t

- ved karsel pa S-baner

- nar dele af enhedens bremsesystem er uvirksomt.

13.12.2009
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7.2.

7.3.

TKR

Signaturer
Generelt

Signaturer for materiellets vaegt, bremseveegt, laengde, lastgraenser
samt hastighed er normalt pamalet karetgijet.

Findes en eller flere af disse paskrifter ikke, er det materielejerens
ansvar, at de er oplyst til den, der har ansvaret for eftersyn samt
ovrig klarggring og bremseprgve.

Det er ligeledes materielejerens ansvar at oplyse ekstraordingere
forhold ved materiellet, herunder for eksempel nedsat traekkraft eller
bremseevne pé lokomotiver.

Udenlandske vogne
- RIV-meerke i lastgraensesignaturen (se 3.4.)

- de enkelte landes eller jernbanevirksomheders anerkendte initialer i
falgende signatur:

0P

Veegt og leengde

Vognens taraveegt

13700 kg

Vognens leengde over pufferne

- 13.86m -

Begge signaturer findes til venstre pa vognsiden.
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Revisionsfrister

6|REV| L | 26 10 06

Signaturen findes til hgjre pa leengdedrageren.

6-tallet angiver en 6-arig revisionsfrist.

Bogstavet angiver det vaerksted, hvor revisionen er udfart.
Datoen angiver senest foretagne revision.

+3M betyder, at revisionsfristen er forleenget med 3 maneder.

Det er materielejerens ansvar, at karetgijer i drift til enhver tid
opfylder revisionsfristerne.

Uanset revisionsdatoen skal en vogn undergé en
lgbedygtighedsundersggelse (LU) af en materielsagkyndig, hvis den
ikke har veeret i drift i otte maneder.

Lastgrense

A|lBIJC

S120,0]24,0]28,0]**

Signaturen findes til venstre pa vognsiden.

Signaturen angiver, hvor meget vognen ma leesses med ved karsel
pa streekningsklasserne A-D.

For straekningsklasserne A-D geelder:

Klasse A: Streekninger med hgjst tilladte akseltryk pa 16 tons
Klasse B: Straekninger med hgijst tilladte akseltryk pa 18 tons
Klasse C: Streekninger med hgijst tilladte akseltryk pa& 20 tons
Klasse D: Streekninger med hgist tilladte akseltryk p& 22,5 tons

Signaturen indeholder desuden oplysning om vognens hgijst tilladte
hastighed.



24-1 TKR
Angivelse i venstre felt eller til hgjre for Hastighed
signaturen
RIV 90 km/t
S 100 km/t
100
* (ved siden af lastgraensesignaturen)

SS 120 km/t
120

** eller *** (ved siden af lastgreensesignaturen)

140 140 km/t

7.6. Punkbelastning

m|—t — angiver den stgrst tilladte last, nar
a-al5| 14 gods er leesset direkte pa
vognbunden eller pa flere end 2
b-b 3| 16 ,
punkter over de angivne antal meter.
m|—tez| =—= angiver den stgrst tilladte last, nar
a-a 2|16/18 godset er understgttet pa to steder
b-b 3/17/18 over de angivne antal meter.
cc 6120|24 Afstandene a - a osv. er markeret pa
dd 9)26(28 leengdedrageren.
ee12/28113
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Funktionskort 1

13.12.2009

Varmlgbent hjul eller leje ("varmlgber”)

Begrebet varmlgber kan daekke over flere ting: defekt akselleje eller
varme hjul pa grund af sleebende bremser eller hjulflader.

Lejer
Kontrol af varmt akselleje foregar pa felgende made:

- Farst kontrolleres visuelt, om der fedtudtraengning fra akselkassen.
Hvis lejet er defekt og meget varmt, vil fedt sprgjte ud over
hjulskiven fra midten og ud. Vognen skal saettes ud.

- Herefter kontrolleres med bagsiden af handen pé afstand
temperaturen pa akselkassen. Hvis der den er sd varm, at handen
ikke kan hvile pa akselkassen, skal vognen szettes ud.

Akslen bgr mzaerkes op, sa veerkstedet lettere kan finde den defekte
aksel.

Sleebende bremser

Slaebende bremser medfagrer varmepavirkning pa hjul fra ydersiden
og ind mod midten

Kontrol af varme hjul ved sammensat hjul.
- Kontrollér om kontrolmeerker er forskubbet.

- Kontrol af spreengring pa bagsiden af hjulring.
- Klangprgve af hjul med lgse bremser.

Hvis alle tre ting er i orden, kan der kares videre med afspeerrede
bremser, ellers skal vognen saettes ud.

Kontrol af varme hjul ved helhjul.

Det kontrolleres, at der ikke er varmeafskalninger hgjere oppe end
50 mm pa hjulet.

Der ma ikke veere afskalninger i et helhjuls overgangszone. Dette
méles med en kupénggle.

Kontrol af hjulflader
Hjulflader kan ogsa fare til varme hjul og defekt leje.

Vogne med hjulflader mellem 40 og 60 mm ma kere til aflaasning og
veerksted.

Vogne med hjulflader stgrre end 60 mm skal seettes ud.
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Funktionskort 2
Vogn til ledning

Brug fglgende procedure

1. Drej sabelbrebet og bind det op, s& det ikke kan falde eller slas
ned. Brug staltrad eller kabelstrips.

. Treek i udligningstraekket.
. Kontroller om bremsen lgser pa alle aksler.
. Pasaet vognen blanket RI/ A 519.

. Forteel (lokomotiv)fgreren, at en vogn er sat til ledning.

o o A WDN

. Udsted ny bremseseddel og indmeld fejlen pa vognen, sa den kan
blive repareret.

Husk: Bageste vogn i toget ma aldrig veere stillet til ledning.
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