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Ubesvarede spgrgsmal fra
Banedanmarks borgermgde i Solbjerg.

Pa borgermgadet i Solbjerg var der 819 fremmgdte. Da borgermgdet havde kart i nogle timer var der en
del, som valgte at tage hjem. Derfor gik spargerunden over til at tage udgangspunkt i handsopraekning
i stedet for de spargsmal som Banedanmark havde modtaget pa skrift.

For at sikre at disse skriftlige spgrgsmal ogsa bliver besvaret har Banedanmark samlet dem i dette
dokument og besvarer dem ogsa her. De skriftlige spgrgsmal, der blev modtaget men besvaret pa
aftenen er ikke medtaget i dette dokument, besvarelsen af disse kan lases i referatet fra Solbjerg.

Broer og veje:

Thue Sgcurose
Thue Sgcurose spgrger, om broer bliver lavet fgrst i projektet?

Banedanmarks kommentarer:

Den endelige plan for reekkefglgen af anlaegsarbejder udarbejdes farst efter politisk beslutning hvor
detailprojekteringen begynder. Som regel vil de f@rste arbejder omhandle omlaegning af ledninger.
Derneest falger typisk veje og broer, deemningsarbejder for jernbane, dernaest spor, kgrestrgm og
signalteknologi.

Jette Mikkelsen

Jette Mikkelsen konstaterer at der lukkes mange nuvaerende veje med stgrre omkegrsler for bergrte
beboere til fglge, specielt pa gstlig og delvis vestlig linjefgring. Er det absolut ngdvendigt med sa
mange lukninger af veje?

Banedanmarks kommentarer:

Det vil altid veere en samlet vurdering hvilke veje der skal opretholdes og hvilke der skal lukkes. |
denne vurdering indgdr bdde vejens trafik holdt op imod forventet anlaegsudgift, mulige alternative
veje samt den miljgpdvirkning en over- eller underfagring vil have det givne sted. Ud fra disse
parametre er det vurderet at den samlet set bedste Igsning vil vaere lukning af de pdgeeldende veje.

Flemming Nielsen
Flemming Nielsen spgrger om lukning af Lervejen/Halshavevej, ikke har stor negativ pavirkning for
gaende, cyklister og hesteridning/kersel?

Banedanmarks kommentarer:
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Det er blevet vurderet, at de navnte veje har sa begraenset trafik at omvejene pa henholdsvis 2 og 3
kilometer, ved ikke at etablere broer pa de pageldende steder, samlet set kun medfgrer mindre gener.

Anette Knudsen
Nar Ravnholtvej og Kildegardsvej lukkes samt Gl. Horsensvej, hvad sa med skolevejen for vores bgrn?

Banedanmarks kommentarer:
Vi opfatter spgrgsmalet, at det drejer sig om bgrn der transporteres i bil fra Tiset/Ravnholt til
Solbjerg.

Der er ingen alternativer, der lukker alle de tre naevnte veje.
Hvis central linjefgring vaelges vil skolesggende der i dag benytter Gammel Horsensvej kunne passere
under banen via Blegindvej og derfra opna adgang til landevejen via en nyanlagt rundkgrsel.

Ved gstlig linjefgring lukkes Kildegardsvej, men Ravnholtvej lukkes ikke — den reetableres ca. 50 m
syd for den eksisterende placering. Dermed vil alle trafikanter kunne benytte denne.

Stgj og vibrationer

Betina Melgaard Rasmussen
Betina Melgaard Rasmussen spgrger, hvilken kompensation man pataenker at give til boligejere inden
for 300-meters zonen, hvis huse vil falde i vaerdi pga. stgjgener?

Banedanmarks kommentarer:

Safremt en bolig vil blive bergrt af stgj over Miljgstyrelsens graenseveerdier tilbydes ejeren, at
Banedanmark foretager stgjisolering af boligen. Der ydes ikke kompensation som fglge af
veerdiforringelse, fordrsaget af stgjgener.

Jette Mikkelsen

Jette Mikkelsen spgrger: De stgjgener | omtaler er jo ikke realistiske. Tag bare de problemer
borgerne i Silkeborg har ved motorvejen, hvor stgjen er vaesentlig hgjere end givet i teorien. Hvordan
skal vi kunne stole pa jeres malinger i dette projekt?

Banedanmarks kommentarer:

Det som legges frem her i projektet er en raekke beregninger som viser det fremtidige stgjbillede. Der
bliver bade beregnet hvad stdjen vil vaere ved en enkelt passage samt et gennemsnit over dggnet.
Beregningen bruges til at fastsaette hvem der vil blive tilbudt facadeisolering i form at udskiftning af
vinduer inden banen szettes i drift. Generelt er beregning af stgj fra jernbanerne mere preecist end
beregning stgj fra veje, da der ved vejstgj er flere parametre som har indflydelse pa stgjen (stgjen
@ges nar biler kgre pG rumlestriberne eller hvis en lastbil kgre uden lyddeemper).
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Greenseveerdierne for vejstgj er anderledes end for banestgj. Forskning viser desuden at vejstgj er
mere generende, da det er en konstant stgjbelastning, hvorimod banestgj er mere lejlighedsvis.

Marianne Gasbjerg

Marianne Gasbjerg spgrger, hvor mange stgjbelastede boliger der bliver ramt, hvis man fglger WHO's
graensevaerdier pa henholdsvis 45 dB om natten og 65 dB om dagen? Hvorfor ligger Miljgstyrelsens
grensevaerdier over WHO's graenseveaerdier?

Banedanmarks kommentarer:

Greenseveerdierne er ikke sammenlignelige, da forudsaetningerne for bestemmelsen af vaerdierne er
forskellige.

Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier er fastsat som et kompromis mellem hensyn til
stgjbeskyttelse af befolkningen og samfundsgkonomi, og varierer afhaengig af omrddetypen.

WHO'’s enkeltstende greenseveerdier er fastsat ud fra en forudsaetning om en konstant stgj pd hhv.
45 dB om natten eller 65 dB om dagen, gennem en leengerevarende periode, hvilket kan give
anledning til ubehag.

Da banen er projekteret til to tog i timen, per retning, vil der ikke vaere tale om en konstant
stajp8virkning og man kan ikke sammenligne Miljostyrelsens vejledende graenseveerdier med
WHO'’s greenser.

Ingelise Pedersen
Ingelise Pedersen spgrger, hvad eltog eller godstog betyder for stgjen?

Banedanmarks kommentarer:

Der er i Miljgredeggrelsen ikke regnet med godstog pa den nye straekning (dog er godstogene
medtaget i en option). SG stgjen pa nye bane afga@res af hgjhastigheds eltog.

Generelt giver godstog en stgrre maksimalveerdi ved forbi kgrsel, mens gennemsnitsveerdien
bestemmes af hgjhastighedstogene, da antallet tog i dggnet er vaesentlig stgrre end godstog.

Ved lave hastigheder stgjer eltogset generelt set mindre en tilsvarende dieseltog. Ved
karehastigheder er den udslagsgivende stgj forarsaget af hjul-skinne kontakt og af vindstgj, hvorfor
der sjaeldent ikke vil vaere forskel pa stgj fra diesel og eltogset. Godstog st@jer generelt mere end
persontog. Det er godstogene der bidrager med den maksimale stgjbelastning og er hovedkilden til
den beregnede stgjudbredelse som falge af projektet.

Bjarne Schophuus
Bjarne Schophuus spgrger, om hgjhastighedstog pa samme banelegeme, som skal bruges af godstog.
Kan man det i forhold til rystelser og skaeve skinner?

Banedanmarks kommentarer:
Godstog kan godt kare pa hajhastighedsbaner der er designet til maksimalt 250 km/t.

Egon Nielsen
Egon Nielsen spgrger, hvilket stgjproblem giver banen for Solbjerg Hovedgade 48A?
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Banedanmarks kommentarer:

Veaelges den centrale linjefgring, ligger Solbjerg Hovedgade 48A, indenfor den kategorisering, hvor
det vurderes at stgjpavirkningen hvor LAmax (maksimalgraenseveerdien) er mellem 80-85 dB.
Jeevnfgr Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier er en bolig betragtet som stgjbelastet, nar
gennemsnitsvaerdien er dette som eller over 64 dB eller maksimalgraenseveaerdien er det samme
som eller over 85 dB. Boligen bliver derfor ikke betragtet som stgjbelastede over graensevaerdien.

Lihe S. Kaa

Lihe S. Kaa spgrger, om stgjkortet er realistisk og kan naturen i haven nydes uden st@j. Hvor mange
dB stgjer banen 200-300 meter vaek?

Banedanmarks kommentarer:

Stagjkortene pa Banedanmarks hjemmeside viser kun den stgjbelastning der overskrider
Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier. Det betyder ikke at der er stille uden for de opgivne
stgjveerdier, blot at stgjen er mindre end graenseveerdierne. En bane kan godt hgres 200-300 meter
vaek, men stgjen vil ikke vaere over graensevaerdien. Man vil godt kunne nyde naturen, da der kun vil
veere stgj kortvarigt 4 gang i timen.

Peder Tveermose

Peder Tvaermose spgrger, om der laves jordvolde til begransning af stgjen? Kan der opnas
ekspropriation ved stgjgener?

Banedanmarks kommentarer:

Stgjens udbredelse afhaenger af om toger kagrer pd en deemning eller i afgravning. Det afhaenger
ligeledes at skinnernes kvalitet, toget der bruges og metrologiske forhold. Der bygges ingen jordvolde
som skaermning mod stgj og der seettes ligeledes ingen stgjskaerme op i projektet. Man kan ikke blive
eksproprieret som fglge af stgjgener, i stedet tilbydes man facadeisolering hvis stgjen overskrider
Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier.

Natur og rekreative omrader

Anonym

Anonym spgrger, hvorfor Banedanmark ikke respekterer nar Aarhus Vand frardder udgravninger af
beskyttende lerlag mellem 2 pumpestationer, som er aktuelt pd @stlig linjeforing?

Banedanmarks kommentarer:

Fordelen ved et lerlag er at kan beskytte grundvandet mod forurening. Det beskyttende lerlag vil
dog ofte vaere usammenhangende og variere i tykkelse, hvilket det ogsa ggr langs streekningen.
De faglige undersggelser som ses i fagnotatet “Grundvand og drikkevand” viser at risikoen for
forurening som veerende ubetydelig i bdde anlaegsfasen og driftsfasen, og Banedanmark vil under
hele projektforigbet have dialog med relevante myndigheder for at mindske sandsynligheden for
forurening.

Anonym
Anonym spgrger, hvorfor Banedanmark ikke respekterer tidligere vedtagne sprgjtefri omrader, som
er aktuelt pd @stlig linjefgring?
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Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark indgar frivillige aftaler med kommunerne om sprgijtefrie zoner i saerligt felsomme
omrader, pa baggrund af fagligt begrundet indmelding fra kommunerne om, hvor de mener, at der
er behov for sprgjtefrie zoner, og sammenfattende vurderes det, at risikoen for forurening af jord
og grundvand er ubetydelig.

Anonym

Anonym spgrger, hvorfor Banedanmark ikke respekterer tidligere beslutninger omkring zoner til
kildestation/pumpestation? Hvordan kan I tillade jer at slgjfe vandindvindingsstationer, som er
aktuelt pd @stlig linjefaring?

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark forsgger at reducere pavirkningerne i detailprojekteringen, hvor det afklares, om
arbejdsvejene ved boringer kan etableres uden at bergre boringerne, eller om boringerne ma
nedlaegges.

De vandindvindingsstationer, som nedlaegges, bliver det, hvis de forhindrer anlaegsarbejdet. Alle
nedlaeggelser af boringer og brgnde sker forskriftsmaessigt efter Miljgministeriets: Bekendtggrelse
om udfgrelse og slgjfning af boringer og brgnde pa land. BEK nr. 1260 af 28/10/2013.

Annette Kaalund

Annette Kaalund spgrger, om faunapassager pa alle linjefgringer, hvor de indtegnede passager ma
siges ikke at harmonere med de forhold der er i omradet “s3 at sige smidt med en skovl”? Hvor er
biologerne i denne beslutning?

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har projekteret med det antal faunapassager med tilhgrende ledelinjer, som man
mener er ngdvendigt i projektet, for at undga barrierevirkning. Hvis man mener det ikke er
fyldestggrende kan man sende et hgringssvar hvor det uddybes om der er behov for yderligere
faunapassager.

Anders Peter Jensen

Anders Peter Jensen mener at vores natur og landskab er praeget af hgj grad af fraktionering. P&
den baggrund undrer det, at Banedanmark har skitseret den gstlige og iseer den vestlige linjefgring
som passerer fredninger, spredningskorridorer, beskyttet natur og bevaringsvaerdige landskaber.
Kun Centrale linjefgring fglger eksisterende infrastruktur.

Banedanmarks kommentarer:

Linjefgringerne bliver bestemt af en raekke bestemmelser om hvordan en bane skal indrettes med
kurver, hgjder og sikkerhedskrav. Efterfalgende vurderes de forsldede linjefgringers indvirkning pa
miljget. Det kan ikke lade sig ggre at gennemfgre et projekt uden at det bergrer beskyttet natur,

Thomas Braun
Thomas Braun spgrger, hvorvidt rent skinnemaessigt kan hgjhastighedsskinner tale godstog?

Banedanmarks kommentarer:
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Det er muligt at anleegge jernbaner til bade at kunne betjene passagertog med en maksimal hastighed
pa 250 km/t og godstog til 100/120 km/t. Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted er et eksempel pa netop
dette.

Godstog slider mere pa sporanlaegget end passagertog. Hajere hastighed kraever, at sporet ligger
mere preecist end ved lavere hastigheder. Derfor vil kombinationen af hgjhastighedstog og godstog
kreeve en stgrre vedligeholdsindsats end det er tilfeeldet ved lavere hastigheder.

Mette Amer
Mette Amer savner en baeredygtig tilgang til tidsbesparelsen og gnsker at vide hvorfor man ser
isoleret p& banestraekningen?

Banedanmarks kommentarer:

Tidsbesparelsen indgar i en samfundsgkonomisk rentabilitet, hvor projektet ses i en sammenhang med
togfondens samlede timemodel.

Beregningen medtager forhold, hvor der findes standardiserede beregningsmetoder — fx tidsgevinster,
anlags- og driftsgkonomi samt forenklede opgerelser af stajpavirkning, luftforurening og klima. Der
findes ikke metoder til indregning af fx landskab og naturforhold.

Det vil pa det grundlag fremga, om projektet er samfundsgkonomisk baredygtigt.

| beslutningsgrundlaget der leveres til politikerne opgeres ligeledes de andre faktorer som pavirkes af
projektet f.eks. natur, miljg, landskab osv. Politikerne traffer saledes alligevel beslutning pa baggrund
af et samlet projekt og ikke kun pa baggrund af gkonomi.

Rasmus Ladefoged
Rasmus Ladefoged kommenterer, at vi ikke oplever sammenhang mellem Banedanmark, DSB og
Jernbaneforbundet, hvormed far vores politikere ikke objektivt beslutningsgrundlag.

Banedanmarks kommentarer:

I Danmark er det Banedanmark som projekterer og bygger baner. DSB er en af mange operatgrer
som karer p§ skinnerne og de bliver selvfalgelig hart i processen med planlaegningen af en ny
bane. Deres betragtninger og gnsker til hvad jernbaneanlaegget skal kunne blive taget med i
planlaegningen af den nye streekning. Banedanmark planlaegger og udfgrer jernbaner i samarbejde
med de store ingenigrfirmaer og det grundlag som leveres til politikerne er udfart af de bedste pd
omr8det i Danmark. Jernbaneforbundet er en fagforening og interesseorganisation som har ret til
at p8virke politikere og den offentlige mening ligesom andre interesseorganisationer gor.

Lars Dalgas

Lars Dalgas spgrger, hvorfor Banedanmark bruger gamle luftfoto som grundlag for
visualiseringsvideoen? Det ser ud som om, at toget udelukkende kgrer gennem abent landskab.

Banedanmarks kommentarer:

Videoen er en visualisering, der skal vise projektet overordnede fremtoning. Den 3D verden som
banen kgrer igennem er derfor opbygget automatisk pa grundlag af tre datasaet: En digital
hgjdemodel, ortofoto og tekniske kort fra kortforsyningen.dk

Data er hentet i 2016 hvor visualiseringer og video er lavet. Pa det tekniske kort er der to
bygninger, der ikke fremgdr i sommeren 2016, men som er med i november 2017 dataene. Der vil
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altid veere Igbende andringer i den virkelige verden og disse opdateres i de officielle datasaet med
forskellig kadence.

Visualiseringerne er derfor lavet ud fra det nyeste data da arbejdet med dem gik i gang.

Thomas Braun

Thomas Braun spgrger, om der er taget hgjde for den nye vejstraekning Bering-Beder? Hvor meget
har det i alt kostet med de uopdagede udgifter?

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er bekendt med Bering-Bedervejprojektet, men har endnu ikke modtaget officiel
besked om at projektet er vedtaget. N§r Banedanmark f4r den officielle besked om vedtagelse vil
jernbanen blive fgrt under vejen. Merprisen for dette vil blive udregnet samtidig med det gvrige
anleegsoverslag og indg8 i det samlede projektmateriale.

Jens Ole Vad

Jens Ole Vad foreslar, at der gennemfgres en afstemning i salen om undersggelse af Sporjyllands
forslag om linjefgring vest om Aarhus samt en station mod vest ved motorvejskrydset ved Harlev.
Banedanmarks kommentarer:

N&r der veelges linjeforing i et projekt bliver der taget en raekke tekniske fravalg og derefter bliver
der undersggt en reekke mulige linjefgringer. Disse bliver lagt frem til politisk beslutning.
Eventuelle andre linjeforinger bliver screenet p§ et teknisk niveau og der bliver redegjort for om
det giver mening at arbejde videre med. Sporjyllands forslag er blevet screenet tidligere og er
blevet forkastet. Banedanmark vurderer primeert vaerdien af en Igsning ud fra at samlet billede, dvs
hvor mange som kan f§ glaede af en lgsning kontra hvor mange som f&r en ulempe. P§ den
baggrund er den omtalte Igsning forkastet og vil kun blive screenet igen hvis der kommer nye
oplysninger som giver anledning til en ny undersggelse.

Charlotte Kristensen

Charlotte Kristensen spgrger, om der er lavet undersggelser af, hvordan den centrale bane vil
pavirke sundhed og laeringsmiljg for de 600-800 elever, som gar pa Solbjerg skolen? Er der taget
hgjde for deres sikkerhed til og fra skole pd gdben, pa cykel, i gdbus osv.?

Banedanmarks kommentarer:

Skolen ligger i en afstand fra banen, der betyder, at skolen ikke er stgjbelastet eller
vibrationspavirket, til gene for eleverne.

Banedanmark vil i forbindelse med planlaegning og etablering af midlertidige veje tage hensyn til
bdde kgrende, cyklende og gdende trafik, herunder iszer skoletrafik. Ind- og udkgrsler fra
arbejdspladser samt midlertidige veje med arbejdskgrsel etableres derudover med tilstraekkelige
oversigtsforhold mv. til at sikre trafiksikkerhed for skolebgrn og andre blgde trafikanter.

Brian Jonasen

Brian Jonasen spgrger, om CO> regnskabet i anleegsfasen for de 3 linjer? I de fleste tilfeelde viser
CO, forbruget at veere langt starre i anleegsfasen end i driftsfasen. Aarhus Kommune gnsker i 2030 at
veere CO, neutral.

Banedanmarks kommentarer:

Udregning af et CO2 regnskab for anlaegsfasen er pd nuvaerende tidspunkt ikke en del af VVM-
praksis, da man ikke s8 tidligt i projektforlgbet, kender den endelige udformning af banen, hvilket
ggr, at et eventuelt CO2 regnskab ikke kan udarbejdes.
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Det formodes, at anlaegsfasen vil have en hgjere CO2 udledning end driftsfasen, da banen
elektrificeres.
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