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Referat af borgermgde for Ny bane
Hovedgard - Hasselager

Borgermgdet blev afholdt den 1. februar 2018 kl. 19.00 i Spektrum i Odder,
Parkvej 5, 8300 Odder

Der var cirka 45 fremmgdte til borgermgdet.

Derudover besvarede fglgende fra Banedanmark spgrgsmal: Betina Sgreide Lose, Lars Deigaard,
Anne Birgitte Hansen, Jens Wilhelm Brix, Henry Nissen Martensen, Bent Alsted.

Ordstyrer var Trine Sick.
Borgermgdet varede fra kl. 19.00 til kl. 21.15.

Fgr mgdet, i pausen og efter mgdet var det muligt for deltagerne at tale med repraesentanter for
Banedanmark og fa svar pa konkrete spgrgsmal om projektets pavirkninger og indhold. Der var stor
interesse for denne mulighed.

Fgrste del af mgdet var et oplaeg fra afdelingsleder fra Banedanmark Betina Sgreide Lose,
projektleder fra Banedanmark Lars Deigaard og fagleder fra Banedanmark Anne Birgitte Hansen med
gennemgang af Togfonden DK, Timemodellen, idefasehgringen, linjefgringerne,
miljpundersggelserne og VVM-processen. Oplaegget kan laeses pa projektets hjemmeside
www.bane.dk/hovedgaard-hasselager under "Hgringsproces” og "Borgermgder”.

Efter pausen var der debat og sp@grgsmal fra salen i cirka en time. Denne del af mgdet blev styret af
Trine Sick.

Betina Sgreide Lose sluttede borgermgdet af og opfordrede deltagerne til at henvende sig til
Banedanmark med hgringssvar til projektet pa mail hovedgaard-hasselager@bane.dk. Det har
politikernes interesse, hvad befolkningen mener om projektet. Den videre proces er:

¢ Den offentlige hgring kegrer ind til den 18. februar 2018.

e Banedanmark afleverer beslutningsgrundlag sammen med VVM-redeggrelsen og hgringsnotatet i
2018.

¢ Planlagt politisk behandling i 2019.

Referat af debatten
Nedenfor er spgrgsmal, kommentarer og svar fra debatten refereret. Reekkefglgen er redigeret,
saledes at de enkelte spgrgsmal, kommentarer og svar er rubriceret i forhold til nogle overordnede
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temaer.

Linjefgringer
Ole Lyngby Pedersen

Ole Lyngby Pedersen spurgte, om man har taenkt pa at opgradere den nuvarende linjefgring over
Skanderborg til hgjhastighed?

Banedanmarks kommentarer

Jens Wilhelm Brix svarede, at der ikke er planer om at opgradere den eksisterende straekning over
Skanderborg. Der blev lavet undersggelser i Trafikstyrelsens forundersggelser i forbindelse med
Togfonden, om det var muligt at opgradere den eksisterende straekning fra Hovedgdrd via
Skanderborg til Aarhus. | dag karer man op til 180 km/t pG banenettet i Danmark. Pd straekningen
mellem Hovedgdrd og Skanderborg, er der stort set ingen muligheder for hastighedsopgradering.
Man kan i dag ikke nG makshastigheden pd 180 km/t pG denne straekning, fordi der er mange kurver i
et relativt bakket terraen. Pa straekningen mellem Skanderborg og Aarhus er der ogsa nogle kurver,
men der er nogle muligheder for at forgge hastigheden fra 180 km/t til 200 km/t pd nogle
delstraekninger. Vurderingen i togfondsrapporten var en samlet rejsetidsbesparelse pa 20 sekunder.

Ole Lyngby Pedersen

Ole Lyngby Pedersen spurgte, hvor meget skov bliver bergrt pa den linjefgring, som gar igennem
Odder Kommune ved Torrild Ngrreskov?

Banedanmarks kommentarer

Anne Birgitte Hansen svarede, at der ikke skal faeldes fredsskov i Odder Kommune. | fagnotatet om
arealbehov, som ligger pd nettet, er en raekke tabeller, som er opdelt pG kommuner, og hvor det
fremgdr, hvor meget skov, der skal feeldes, og hvad arealbehovet i gvrigt er.

Trafikale forhold
John Rosenhgj

John Rosenhgj spurgte, om Banedanmark kan bekraefte at prisen for projektet er 5 mia. kr. og ikke 3
mia. Hvad med at fa regnet pa den eksisterende bane og mulige rejsetidsbesparelser der. 5 mia. kr.
kan bruges pa mange andre projekter. Banedanmark har mange spor, hvor der ikke kan kgres, nar
det fryser 20 °C eller er 30 °C varmt eller bladene falder. Det var maske bedre, at bruge de samme
penge til at fa det til at fungere, som vi har i forvejen.

Banedanmarks kommentarer
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Lars Deigaard svarede, at i VVM-redeggrelsen fremgdar et anlaegsoverslag pa 3,5 mia. kr. for dette
projekt, som stammer tilbage fra de undersggelser, der blev udfgrt i forbindelse med Togfonden og
beslutningsgrundlaget der. Banedanmark opdaterer anleegsoverslagene nu i forhold til det
beslutningsgrundlag, som Banedanmark afleverer senere pa dret, sa det er opdateret og detaljeret i
forhold til den viden vi har nu. Ved togmateriel, som kan kgre op til 250 km/t, er der en
rejsetidsbesparelse pG 6 min pd straekningen. Ved togmateriel, som kan kgre op til 200 km/t, er der en
rejsetidsbesparelse pd 5 min pa straekningen.

John Rosenhgj

John Rosenhgj spurgte, om det er samfundsgkonomisk ansvarligt at bruge 5 mia. kr., som er det tal
jeg har fra palidelig kilde, altsa bruge sa mange milliarder pa sa fa minutter, nar | har s meget
skrammel, som ikke duer?

Banedanmarks kommentarer

Lars Deigaard svarede, at Banedanmark laver en samfundsgkonomisk beregning af projektet i forhold
til, hvad det er for en forrentning samfundet fdr ved at investere de her penge. Sa er det i sidste ende
et politisk valg, om man synes, det er fornuftigt, eller man hellere vil bruge statens penge pd nogle
andre ting.

Jens Wilhelm Brix svarede, at der blev lavet nogle indledende betragtninger i Trafikstyrelsens
forarbejde i togfondsrapporten. Der ndede man frem til, at denne straekning var en af de bedre. Man
lavede en samlet samfundsgkonomi af hele togfondsprojektet ved at vurdere de forskellige
straekninger, i forhold til hvor meget man troede, de ville koste, og hvor mange passagerer man
troede ville bruge dem. Altsa hvor fik man mest ud af, at laegge pengene og lave en bane. Ny bane
Hovedgdrd - Hasselager var en af de straekninger, som kom bedst ud.

| forbindelse med beslutningsgrundlaget laver Banedanmark en revideret samfundsgkonomi, hvor vi
opgar, hvor meget tid, der bliver sparet, for hvor mange mennesker og hvad det er vaerd dr for ar.
Resultatet af dette bliver sammenholdt med anlaegsudgifterne. Og sG er der ogsa sparet drift, for nar
man kgrer hurtigere, sG bruger man togmaterielet i kortere tid, og sd behgver man ikke sG meget
togmateriel, sG man beslaglaegger en mindre del af togfladen, nar man kommer hurtigere frem, s
det kommer ogsd med i regnestykket. Det ggr man alt sammen op, hvad det koster og hvad man
sparer, og sa fGr man nogle resultater ud af det, som kan sammenholdes med andre projekter.

Bjarne Lundgren Terp

Bjarne Lundgren Terp spurgte, i forhold til det store regnskab og at folk kommer seks minutter
hurtigere frem. Passagerer, som er vant til at rejse, sidder i togene og arbejder, sa det vil sige, at de
far 6 minutters kortere arbejdstid. Passagerer, som ikke arbejder, er sa seks minutter kortere pa
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Facebook. Hvor er det, at man har regnet frem til, at det vil veere en rigtig god idé med 6 minutters
rejsetidsbesparelse.

Banedanmarks kommentarer

Jens Wilhelm Brix svarede, at det handler om prisen pa rejsetid, som var et stort studie, der blev lavet
for cirka ti ér siden, men prisen fra denne beregning fremskriver man til i dag. Ved nogle store
komplicerede metoder undersggte man, hvad folk er villige til at betale for at komme hurtigere frem i
transporten, og man estimerede en gennemsnitsveerdi for alt transport. Til privat transport blev der
estimeret en pris pG 85 kr. pr. time. For erhvervsture er det noget mere i forhold til arbejdslgnninger
m.m., som indgdr. Hvis togene karer hurtigere, kommer man hurtigere frem, men man har ogsa
mulighed for at komme laengere vaek pd den samme transporttid, sG man fdar udvidet sin
aktionsradius. NGr man forbedrer transportnetvaerket udvides aktionsradius, som bliver stgrre. At
man fdr flere motorveje, g@r at det er nemmere at bo og arbejde med stgrre afstand, og sa stadig nd
det inden for den samme transporttid. Det giver sig udslag i et bedre arbejdsmarked. Dette smitter af
pa priserne i sidste ende. | beregningerne er det den samme pris, der bruges pG bane- og vejprojekter.

Jorgen Kristensen

Jgrgen Kristensen spurgte, om det er rigtigt, at de undersggelser med de 80 % af togpassagererne,
som stiger af pa Aarhus H, er fra ar 2000, for siden da er der kommet 1,7 mio. flere biler til?

Banedanmarks kommentarer

Jens Wilhelm Brix svarede, at Banedanmark hgrer det som en opfordring til, at vi far kigget tallene
grundigt igennem, ndr vi afleverer beslutningsgrundlaget.

Anonym

Anonym konstaterede, at de trafikale forhold i centrum af Aarhus, er umulige, og de bliver veerre og
veerre, fordi der er et bystyre, der kun arbejder inden for Ringgaden. Hvorfor undersgger man ikke
det alternative forslag at lave en ny hovedbanegard ude ved Lyngby, hvor der skal bygges et nyt
centralvaerksted til de nye tog. Og den alternative linje, skal starte enten i Skanderborg eller i
Herning. Hvorfor kasserer man fuldstaendig det forslag?

Banedanmarks kommentarer

Betina Sgreide Lose svarede, at det ogsa har vaeret et tema pd et af de andre borgermgder, hvor
Aarhus Kommune var til stede. Kommunen har meldt klart ud, at de ikke er interesseret i en banegdrd
uden for byen. Det er ikke en del af Banedanmarks mandat, at undersgge parkeringsforholdene ved
Aarhus hovedbanegdrd, men vi er opmaerksomme pd, at parkeringsforholdene er vanskelige.
Banedanmark vil gerne i forbindelse med beslutningsgrundlaget kigge pd passagertallene i forhold til
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Aarhus banegdrd endnu en gang. Det er Banedanmarks overbevisning, at langt hovedparten af de
rejsende skal ind til Aarhus, og det derfor ikke giver det store rationale med en ny banegdrd uden for
byen. Endvidere vil sGdan et projekt drive nogle ganske store anlaegsomkostninger, hvis man skal
etablere en ny banegdrd uden for Aarhus, og lave de yderligere investeringer, der skal til. Derfor er en
sddan Igsning blevet fravalgt ret tidligt i processen.

Jorgen Kristensen

Jgrgen Kristensen spurgte, om at i togfondsrapporten star, at der bliver en forggelse af
passagergrundlaget med 60 % inde pa Aarhus H, hvordan vil | styre det?

Banedanmarks kommentarer

Jens Wilhelm Brix svarede, at det ikke er noget Banedanmark styrer. Vi laver en trafikal forbedring, og
sd laver man nogle prognoser i nogle beregningsmodeller, som karer efter den logik, at nar man
forbedrer nogle transportforhold, sG kommer der flere rejser. De 60 % er beregnet i sGdan et
modelregnestykke. Banedanmark reviderer prognoserne og de samfundsgkonomiske beregninger i
forbindelse med beslutningsgrundlaget. | forhold til biler og adganag til toget, er biler et vigtigt
transportmiddel. Noget af det Banedanmark har fdet ud af de her borgermgder er det absolutte fokus
pd, at Skanderborg er et godt sted at kgre til i bil. SG tanken fra togfondsrapporten med at kgre
lyntog uden om Skanderborg, vil i den forbindelse veere en ddrlig idé. Banedanmark har lavet nogle
regnestykker, som peger i samme retning, sa det er noget, som forventes at blive afspejlet i
beslutningsgrundlaget.

Broer og veje
Palle Toftegaard Jensen

Palle Toftegaard Jensen spurgte, hvad er det som afggr om en vej lukkes, eller der skal laves en
vejbro eller togbro. Jeg bor selv pa en vej, som jeg gerne ser lukket permanent, Krogstrupvej. Hvad er
begrundelsen for at Haldshavevej lukkes og ikke Krogstrupvej?

Banedanmarks kommentarer

Lars Deigaard svarede, at Banedanmark har haft dialog med de bergrte kommuner om vejfgringer. |
forhold til Krogstrupvej har der ikke vaeret et gnske om at lukke denne. Hvilke veje, der lukkes, er et
sp@rgsmadl om, hvor mange biler og hvilken trafik der er, samt om der er alternative veje omkring. Der
er feerre antal biler, der kagrer pd Haldshavevej, end der kgrer pa Krogstrupvej. Hvis man af lokale
trafikale drsager vil noget andet i forhold til lukning af Krogstrupvej, sa bgr det spgrgsmal adresseres
som et kommunalt spgrgsmal.

Claus Damkjaer
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Claus Damkjeer kommenterede, om Haldshavevej kan fgres under broen ved Rindelev Bak. Der er
ikke meget trafik derude, det giver bare mig en omve;j til arbejde pa 5 km. Men der er jo svaret pa det
i henhold til ovenstaende.

Ekspropriation
Brian Jonassen

Brian Jonassen spurgte, hvorfor der i VVM-rapporten ikke er en eventuel betragtning om byggelinjer,
som kan palaegges i henhold til jernbanelovens §34. Byggelinjer kan ligge i 10 ar med en gangs
forleengelse i maks. 10 ar. Her har vi en stavnsbinding, som ikke er betragtet i forhold til, hvad der
skal bruges af midlertidigt og permanent arealbehov. Kan vi risikere, at fa palagt byggelinjer ved
siden af de linjer, der er nu, hvilket betyder, at skal der ske udvidelser pa de huse eller virksomheder,
som ligger der, sa er det med dispensation fra den pagaeldende minister.

Banedanmarks kommentarer

Betina Sg@reide Lose svarede, at Banedanmark ikke har stor tradition med byggelinjer omkring
banerne. Det er noget Vejdirektoratet bruger en del, men der er ikke mange fortilfselde af det pa
banerne. Banedanmark vender tilbage med et svar i referatet.

[Det er fortsat ikke afklaret om der pdlaegges byggelinjer efter valg af linjefgring. Der foregar
dialog mellem Banedanmark og Vejdirektoratet desangdende.]

Bjarne Lundgren Terp

Bjarne Lundgren Terp papeger at han er ejer af jorden, hvor de tre linjefgringer samles, og hvor de
skilles igen. Sa lige meget hvilken linjefgring, der vaelges, sa far han 30 hektar pa den ene side og 30
hektar pa den anden side, og den jord, der ligger laengst vaek, har han ikke adgang til. Hvordan
kapitaliserer man vaerditabet ved ikke laengere at have én stor mark. Hvad ggr man der?

Banedanmarks kommentarer

Henry Nissen Martensen svarede, at under ekspropriationsprocessen vil man forsgge at lave
jordfordeling, sG man har jorden pa den side af jernbanen, hvor ens ejendom ligger. Det kan ikke lade
sig gare i alle tilfaelde. SG hvis man fortsat har jord pd den anden side af banen i forhold til
ejendommen, skal man kunne komme dertil. For den ekstra omvejskgrsel, fGr man omvejserstatning.
Erstatningen bestemmes af kommissionen, som kommer ud og tager stilling til, hvilken erstatning,
der skal udbetales, og hvilken jord, der skal omfordeles, samt hvad kvaliteten af jorden er.
Kommissionen er en uvildig instans, som har stor erfaring med dette.

Betina Sgreide Lose svarede, at statens kommissarius, hvor der er én i Jylland og én pa Sjaelland, ikke
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laver andet end veaerdifastsaettelser af ejendomme. Der er en helt fast proces, hvor de laver en
besigtigelsesforretning, hvor man taler om tingene, og en taksering, hvor man aftaler, hvilken
erstatningsstarrelse, man skal have. Der er ikke sG mange erfaringer med at lave nye baner, men
problematikken er den samme, som nGr man laver nye veje og motorveje, at nogle bliver seerligt
bergrt og far deres jord skdret over. Kommissionen har faste procedurer for, hvordan de griber det an
og veerdisaetter ejendomme og jord. Det er en kendt problemstilling det her. Og ndr det er sagt, s
fuld anerkendelse af den aergerlige situation, som spgrgeren bliver bragt i.

Stgj og vibrationer
Stig Buchardt

Stig Buchardt spurgte, om at den nye bane primaert er beregnet til persontrafik i forhold til banens
konstruktion og gradienter, men det er navnt flere gange, at der muligvis kan blive tale om
godstrafik ogsa. Godstog har andre egenskaber end persontog, herunder et anderledes og vaerre
stgjbillede. Er stgjberegninger lavet pa baggrund af persontrafik, eller er de lavet pa baggrund af
godstrafik ogsad? Medregnes den tid, der er stille imellem togene, i stgjberegningen?

Banedanmarks kommentarer

Lars Deigaard svarede, at Banedanmark har lavet stgjberegninger med to passagertog i timen i hver
retning. Banedanmark har ogsa lavet stgjberegninger i forhold til, hvad konsekvensen er, hvis der
kommer til at kare godstog pG banen. Hvis der kgrer godstog pd banen, vil der veere op til to boliger
yderligere, som vil veere stgjbelastet over Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier. Det fremgdr i
sammenfatningen af VVM-redeggrelsen, og det er uddybet i fagnotatet. Der er to mdder at opggre
stgjbelastning pd, enten den gennemsnitlige stgjbelastning hen over dggnet, eller en maksimal
stgjbelastning. Gennemsnitsbetragtningen vil vaegte hgjest, hvis der kgrer mange tog. Pa denne
streekning med feerre tog, vil det vaere maksimalstgjen, som man vurderer pd, dvs. stgjen fra hver tog
passage.

Brian Jonassen

Brian Jonassen kommenterede, at Banedanmarks resume er rigtigt om stgjbelastede boliger, i
forhold til dem, som Banedanmark skal bekoste penge pa at lydisolere, men det er ikke i forhold til
velbefindende og herlighedsvaerdi.

Jorn Village Jensen

Jgrn Village Jensen spurgte, om det er korrekt, at hvis der kgrer godstog, sa skal Banedanmark oftere
ud og male pa skinnerne, fordi godstogene belaster skinnerne mere end hurtigtogene. Sa giver det
ikke kapacitetsproblemer, fordi Banedanmark skal kgre med veerktgjet ude pa skinnerne?
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Banedanmarks kommentarer

Jens Wilhelm Brix svarede, at det er korrekt, at godstog slider mere pa skinnerne end persontog, sd
alt andet lige vil det udlgse et stgrre vedligehold. PG denne bane forventes ikke mange godstog. |
stgjberegninger er der regnet med fire godstog om dagen, hvor der kgrer cirka ét godstog om dagen i
dag pa den eksisterende bane via Skanderborg. SG Banedanmark har lagt en god buffer ind i
stgjberegningerne og det vil Banedanmark tilsvarende ga@re, ndr vi regner pa slid.

Randi Nielsen

Randi Nielsen spurgte, om det i VVM’en kun er Miljgstyrelsens greensevzerdier, der tages hgjde for.
Vil der ikke i VVM’en vaere muligt at medtage nogle andre stgjberegninger, som raekker laengere ud,
og som viser noget om velbefindende for borgere m.m.?

Banedanmarks kommentarer

Lars Deigaard svarede, at Banedanmark regner med de vejledende graenseveerdier fra Miljgstyrelsen.
Men Banedanmark vil undersgge om det er muligt pa baggrund af de gennemfarte beregninger ogsa
vurdere stgjudbredelsen under de vejledende graenseveerdier.

Ole Sgrensen
Ole Sgrensen spurgte, om godstog skal kgre om dagen eller om natten?
Banedanmarks kommentarer

Lars Deigaard svarede, at Banedanmark har indregnet fire godstog i d@gnet i stgjberegningerne.
Banedanmark kan ikke pd nuvaerende tidspunkt svare pd, hvorndr pd dggnet godstogene kommer til
at kgre.

Natur og rekreative omrader
Randi Nielsen

Randi Nielsen spurgte, hvornar elektrificeringen af Skanderborg skal forega. Kommer det med i VVM,
at en elektrificeret O-lgsning er en bedre Igsning end den tilsvarende straekning i dag?

Banedanmarks kommentarer

Betina Sgreide Lose svarede, at Banedanmark er ved at lave en ny anlaegsplan, som beskriver
tidspunktet for de enkelte anlaegsarbejder. Elektrificeringen er med den nuvaerende plan feerdig pa
hele straekningen fra Fredericia til Aarhus i 2024.
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Jens Wilhelm Brix svarede, at ved beregning af samfundsgkonomi og i forhold til 0-lgsningen er der
regnet med eltog via Skanderborg, dvs. de fremtidige tog og ikke de tog, som kgrer i dag.

Jorgen Kristensen

Jgrgen Kristensen spurgte, hvilket signalsystem kommer man til at kgre med pa den nye bane, det
nye eller det gamle?

Banedanmarks kommentarer

Lars Deigaard svarede, at Banedanmark forudsaetter, at det nye signalsystem benyttes.

Klaus Damkaer

Klaus Damkaer spurgte, om der kommer dyrehegn langs banen eller om det er dbent i forhold til
skinnerne?

Banedanmarks kommentarer

Henry Nissen Martensen svarede, at Banedanmark ikke har pligt til at hegne omkring baner. Der kan
blive opsat hegn pd stationsomrdder og ved veje eller stier langs med banen, sG mennesker ikke
forvilder sig ud pd banen. Der bliver ikke opsat hegn af hensyn til dyr. Der etableres nogle
faunapassager, hvor dyr kan passere over eller under banen. Stgrre dyr gdr hen over skinnerne.

Jorn Village Jensen

Jgrn Village Jensen spurgte, om hvordan det handteres, hvis et tog pakgrer et radyr. Skal toget sa
stoppe, for det kgrer ind pa en banegard, hvis der er blod pa toget. Pa stationen kan man i princippet
ikke se, hvor eventuelt blod stammer fra. Pa @stlig linjefgring er der mange radyr?

Banedanmarks kommentarer

Henry Nissen Martensen svarede, at det sker, at et dyr bliver pakgrt. Hvis man opdager, at man
pdkgrer et dyr bliver det meldt til trafikcentralen, som har en aftale med jeegere med hunde, som kan
ops@ge dyret. Hvis man ikke opdager, at man pékgrer et dyr, md man hdbe, at dyret ikke lider. Toget
vil normalt blive kagrt til eftersyn og vask efterfglgende. Nogle gange kan der ske skader pa
bremsekabler. Man er ngdt til at kare ind pG en banegadrd og saette passagerne af, man kan ikke
saette passagerne af ude i terreen.

Politik og tidsplan
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John Rosenhgj

John Rosehgj spurgte, om de nye skinner pa banestraekningen kan kgre med tog, nar det fryser 20 °C
eller er 30 °C varmt eller bladene falder.

Banedanmarks kommentarer

Betina Sgreide Lose svarede, at Banedanmark er opmaerksom pd, at der er solkurver og blade pd
skinnerne samt tilfrysning af skinnerne, og passagerer, der ikke fdr stampet sneen af skoene, som
Igbende giver driftsproblemer. Banedanmark bliver malt pG evnen til at holde infrastrukturen i sG god
stand, at det ikke forringer punktligheden. PG den nye bane er der ikke en helt anden infrastruktur
end i resten af landet, sd sikring af skinnernes stand og punktligheden vil vaere en del af den generelle
indsats. Det er bestemt et fokuspunkt.

Hanne Sgrensen

Hanne Sgrensen spurgte, hvornar forventer Banedanmark, at banen er faerdig, og hvad er
anlaegsperioden?

Banedanmarks kommentarer

Betina Sgreide Lose svarede, at ndr man skal anlaegge en ny bane mellem Hovedgdrd og Hasselager,
sd skal det indpasses med de andre anlaegsprojekter, som Banedanmark har pd jernbanestraekninger i
de kommende dr, f.eks. elektrificering, hastighedsopgradering, nyt signalprogram og mange andre
arbejder pd banen. Med et forbehold i forhold til signalprogrammet og gvrige anlaegsprojekter, sa er
Banedanmarks bedste bud lige nu, at Ny bane Hovedgdrd - Hasselager kan etableres fra 2026/2027,
som er der, hvor Banedanmark har plads i anleegsplanen. Banen forventes derefter at veere klar til
ibrugtagelse i 2030/2031.

Ole Pedersen

Ole Pedersen spurgte, hvad koster det at grave gennem terraen kontra at bore under terraen. Hvis
man borer under terraen, skal man jo ikke ekspropriere, og man pavirker ikke naturen. Har
Banedanmark nogle betragtninger om det, og hvad er regnestykket?

Banedanmarks kommentarer

Lars Deigaard svarede, at i Gbent land, hvor det er relativt enkelt at komme til, er det vaesentligt
dyrere, hvis man skulle tunnelaegge en jernbane. Banedanmark har overordnet kigget pa det i forhold
til en tunnel ved Solbjerg pa Central linjefdring og en tunnel under Stilling-Solbjerg S& pé Vestlig
linjefaring. Der taler vi om en merpris i stgrrelsesordenen pa 1 mia. kr. SG hvis en stgrre del af
straekningen skulle tunnellaegges, sd er det mange mia. kr. i meromkostninger.
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Hans Hermann

Hans Hermann spurgte, om man i passagerberegninger og gevinstbetragtninger, har beregnet, hvilke
konsekvenser det vil have for Odder Kommune, som er en pendlerkommune, hvor man typisk kgrer
til toget i Skanderborg, fordi der er nemt at parkere og man kan kgre dertil pa 20 minutter. Hvad er
alternativet for odderborgerne med den nye bane, skal de sa ind til Aarhus, hvor det er umuligt at
parkere og koster penge?

Banedanmarks kommentarer

Jens Wilhelm Brix svarede, at Banedanmark pa borgermgderne er blevet opmaerksom pd vigtigheden
af, at man kan kgre i bil til en station, og at Skanderborg i den forbindelse er nem at kgre til. |
forbindelse med den omtalte togflytning mellem den eksisterende bane via Skanderborg og den nye
bane, er det sandsynligt, at der vil gd noget fra Skanderborg i togfrekvens.

Betina Sg@reide Lose svarede, at det er ud over Banedanmarks opdrag, hvordan man vil trafikere den
nye bane fra Hovedgdard til Hasselager og den eksisterende bane via Skanderborg. Projektet er fadt
med et kareplanseksempel fra togfondsrapporten, hvor konsekvenserne er som de er. Banedanmark
kan ikke som en del af vores arbejde sige, at togene skal kgre anderledes. Men i
beslutningsgrundlaget kan Banedanmark beskrive, hvad konsekvenserne er.

Jorgen Jensen

Hans Hermann kommenterede, om man ikke kan tage letbanen, mon ikke den kgrer til den tid. |
Aarhus byrad vedtog man forleden, at der ikke skal vaere en eneste gratis parkeringsplads i Aarhus,
og hvis man parkerer inde i Aarhus, skal det koste 23 kr. i timen.

Banedanmarks kommentarer

Betina Sgreide Lose svarede, at vi i Banedanmark noterer os, at Skanderborg er en god og elsket
station, og vi forstdr det ogsd i betragtning af de forhold, som beskrives.

Randi Nielsen

Randi Nielsen kommenterede, at der vil vaere potentiale i, af fa stationerne i gang igen i Stilling,
Arslev, Brabrand og Hasselager. Generelt en bedre regionallinje, sa man ikke er tvunget til at komme
ind til Aarhus Hovedbanegard. Man skal ggre noget for at lokke passagerne til toget, og det er ikke
sparede rejsetidsminutter, fordi man arbejder i toget. Det som skal bruges til at lokke passagerer til
toget er stationer, som i Skanderborg, hvor der er parkeringspladser, og hvor man kan kgre til.
Hvordan ser Banedanmark pa at naevne, at der er mere interesse i at fa mere regional daekning pa
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den eksisterende bane, end et nyt projekt?
Banedanmarks kommentarer

Betina Sgreide Lose svarede, at nu bliver det skrevet i referatet fra dette borgermgde, og man kan
0gsa ytre sit synspunkt i et hgringssvar. Banedanmark kan godt forsta synspunktet. | forhold til
stationen i Stilling, er der lavet en politisk aftale om at lave et beslutningsgrundlag for den, og det er
Banedanmark godt i gang med, som vi skal aflevere til september. Der er kun afsat 6 mio. kr. til
stationen, og det kan der ikke bygges ret meget station for. Men Banedanmark kigger pa det, i
forhold til det absolut ngdvendige, der skal laves, for at man kan etablere en station.

Jens Wilhelm Brix svarede, at Banedanmark har hgrt om en station i Brabrand, som er en af de
stationer, der har vaeret fokus pa ogsd, men der er forelgbigt ikke sat et egentligt
undersggelsesarbejde i gang. En station i Hasselager, blev tidligere fravalgt, fordi der ikke var sG
meget lokalt opland, men muligheden er ikke undersggt i forhold til et perspektiv om nye
oplandsfunktioner.

Betina Sgreide Lose svarede, at i forhold til stationer generelt, sa lavede Trafikstyrelsen for nogle Gr
siden en stationsstrukturanalyse, hvor de pd nogle generiske forudsaetninger, kiggede pa dbninger og
lukninger af stationer. Sa der ligger et fagligt indspil. Stationsprojekter kommer ofte ind som politiske
idéer, sa det er nok den vej, man skal pdvirke, hvis man har nogle konkrete stationsgnsker. |
Banedanmark laver vi ikke noget uden at vi fdr en bestilling pa det.

Jgrgen Jensen

Jgrgen Jensen kommenterede, at der er en flot station i Hovedgard, og der er parkeringspladser, men
kan forsta, at det ikke har veaeret overvejet, at abne Hovedgard station igen, selv om der er blevet
spgt om det utallige gange. Hovedgard er blandt de ti byer i Jylland, hvor der er flest tilflyttere, sa i
den sammenhaeng vil det vaere rimeligt at Hovedgard kommer i spil igen som station. Banedanmark
siger, at der kommer mere plads pa banerne ved at kgre med hgjhastighed. Dermed vil der ogsa
veere mere plads til at abne nye stationer, uden at det giver spildtid?

Banedanmarks kommentarer

Betina Sgreide Lose svarede, at Banedanmark ikke har et opdrag, der gér pd at undersgge
stationsGbninger. Mandatet er, hvad skal der til, for at opna seks minutters rejsetidsbesparelse. Det
er ikke ngdvendigt med stationsdbninger for at opnd opdraget pa de seks minutter. Men naturligvis
kan projektet ggre nogle muligheder stgrre for at lave stationsabninger.

Randi Nielsen

Randi Nielsen kommenterede, at det grundlaeggende er ngdvendigt at lave noget, der er til gavn for
borgerne, og vi synes ikke, vi far noget, der er til gavn for borgerne. Sa derfor fisker vi efter, hvad vi
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sa alternativt kan foresla, som bliver til gavn for borgerne, i stedet for et smalt projekt, som gavner
nogle i Odense og nogle i Aarhus og ikke ret mange derimellem.

Ole Sgrensen

Ole Sgrensen spurgte, har Banedanmark tal pa, hvor mange passagerer, der star af og pa i
Skanderborg og af og pa i Aarhus?

Banedanmarks kommentarer

Jens Wilhelm Brix svarede, at pG hverdage er det cirka 4.000 passagerer, som stdr af og pad i
Skanderborg, og cirka 24.000 passagerer, som stdr af og pa i Aarhus.

Jorgen Kristensen

Jgrgen Kristensen spurgte til, at der i togfondsrapporten er en beregning af, hvor mange passagerer,
der kgrer med toget, hvis toget kgrer via den nye bane fra Hovedgard til Hasselager, og hvis toget
kgrer via Skanderborg. Der er en tabel i togfondsrapporten, som viser, at der er 4,3 mio. ekstra
passagerer om aret, hvis man laver et stop i Skanderborg.

Banedanmarks kommentarer

Jens Wilhelm Brix svarede, at vi tager den efter mgdet, fordi jeg lige ma finde ud af, hvilke tal i hvilken
tabel der er sammenlignet.

Dette blev opklaret umidelbart efter mgdet — af tabel 13 i togfondsrapporten fremgdr, at mellem
Skanderborg og Arhus vil en opgradering komme 10,9 mio rejser drligt til gode, mens ny bane
Hovedgdrd-Arhus kommer 6,6 mio rejser til gode, en forskel pG 4,3 mio rejser drligt. Dette er ikke
virkningen af et stop i Skanderborg, men betyder, at ikke alle rejser via Skanderborg-Arhus kan fé
gavn af den ny bane, fx rejser fra Silkeborg. Det betyder, at kunne man fx opnd 6 minutters
reduktion pd denne straekning, sa ville det vaere et mere gavnligt projekt end ny bane, men det er
ikke tilfaeldet, idet man kun kan opna knapt % minut.

Jgrgen Jensen

Jgrgen Jensen spurgte, om hgringsfasen, som udlgber den 18. februar 2018. Bliver hgringssvarene
lagt offentligt ud, sa alle kan se spgrgsmal og svar. Bliver Banedanmarks anbefaling til
beslutningsgrundlag ogsa lagt offentligt ud.

Banedanmarks kommentarer
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Betina Sgreide Lose svarede, at Banedanmark offentliggar alle hgringssvarene.
Beslutningsgrundlaget bliver ogsa offentliggjort, dog vil ministeren gerne se beslutningsgrundlaget
far end det bliver offentliggjort, som sker samtidig med at det samlede trafikudvalg far det tilsendt.
Dem, som abonnerer pa nyheder fra Banedanmark om Ny bane Hovedgdrd — Hasselager, far besked
om dette.

Betina Sgreide Lose takkede for en god debat og for stor spgrgelyst. Tak for i aften.
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