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Sammenfatning

Med beslutningen om at etablere Ring 3 Letbane bliver det
fordelagtigt at eendre Herlev station, s& skiftemuligheden
mellem letbanen og S-tog forbedres. Herved styrkes samspil-
let i den kollektive trafik veesentligt.

Pa denne baggrund er der i den politiske aftale om Metro,
letbaner, neerbaner og cykler fra 12. juni 2014 besluttet at
undersgge en flytning af perronen pa Herlev station, sa den i
modsatning til i dag vil straekke sig mod vest fra stationsind-

gangen og hen under broen, der farer Ring 3 over S-banen.

Banedanmark har gennemfort analysearbejdet, som er bistaet
af en arbejdsgruppe bestadende af Ring 3 Letbane 1/S, DSB
og Banedanmark. Til projektet har desuden vaeret knyttet et
teknikerudvalg med deltagelse af Ring 3 Letbane 1/S, DSB og
Trafikstyrelsen.

Herlev Hospital

¢ BuL 11010

Herlev Hovedgade

-----.Ring 3

\"“x\:':Herlev Station

Anlaegget

Med den eksisterende placering af S-togsperronen, vil der
veere en gangafstand mellem letbanen og S-togsstationen pa
ca. 200 m. En flytning af perronen, si den i stedet ligger
mellem stationsbygningen og Ring 3, vil give optimale om-
stigningsforhold mellem de to perroner, idet der via trapper
og elevator kan etableres direkte forbindelse mellem letbanen
og S-toget.

Den nuveerende indgang til Herlev station fra stationsplad-
sen og Violinvej vil forblive som i dag. Det betyder, at ingen
far forringede adgangsforhold til stationen, men afhaengig
af hvor ved perronen toget holder, vil der blive lidt leengere
gaafstand.

1 km
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Oversigtskort over omradet omkring Herlev Station

Sammenfatning
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Mulig robusthedsskabende tiltag

Der er i dag mulighed for at vende tog pa Herlev station pa et
vendespor, som kun benyttes ved starre uregelmaessigheder.
1 tilknytning til vendesporet ligger ogsa en sporforbindelse,
som ligeledes benyttes ved vedligeholdelsesarbejder og stgrre
uregelmaessigheder. Da dette spor ligger, hvor den nye perron
skal veere, vil vendesporet og sporforbindelsen blive fjernet.
Fjernelsen af vendesporet udgar ikke et problem i en normal
driftssituation, da det som neaevnt alene anvendes ved storre
uregelmaessigheder. En opretholdelse af muligheden for at
vende tog i Herlev ma sdledes primeert ses som et robust-
hedsskabende tiltag. Fjernelsen af sporforbindelsen vil deri-
mod betyde at stationens funktionalitet forringes, hvilket far
konsekvenser ved mulighederne for at udfere bl.a. vedligehol-
delsesarbejder pa banen.

Anlzeg af sporforbindelser gst og vest for stationen - som vil
kunne give vendemuligheder i Herlev lige som det hidtidige
vendespor - indgar i projektet om hastighedsopgradering pa
S-banen. Med sadanne sporforbindelser vil det, ud-over ven-
ding af tog, 0ogsa veaere muligt at opretholde 20-minuttersdrift
ved stgrre uregelmaessigheder, og forbedre mulighederne for
at udfere vedligeholdelsesopgaver. Prisen for denne del af
projektet er 29,7 mio. kr. inkl. 30 pct. reserve. Prisen er forud-
sat, at sporforbindelserne etableres samtidigt med flytningen
af Herlev st.

@Okonomi

Anlzaegsoverslaget for anlaeg af perroner og fortsat mulighed
for at vende tog er pd 173,0 mio. kr. i K1 2017 prisniveau
inkl. 30 % reserve. Det oprindelige overslag for det samlede
projekt inkl. sporforbindelser var 126,0 mio. kr. (119,4 mio.
kr. opregnet til 2017 priser) inkl. 50 pct. reserve. Prisen for
det samlede projekt er siledes 47,0 mio. kr. hgjere end den

estimerede pris i det fgrste undersggelsesarbejde.

'Letbane i Ring 3. Andringer i Banedanmarks anleg - Herlev St., Rambal|
for Banedanmark, januar 2013.

Sammenfatning

Finansieres vendesporet og sporforbindelsen af knastforbed-
ringsprojektet er der tale om et overslag der er 17,3 mio. kr.
hgjere end den estimerede pris i det forste underspgelsesar-
bejde.

De forpgede anlegsomkostninger vedrarer ggede omkost-
ninger til @ndringer i det nye signalsystem, elektrificering,
tveergdende omkostninger samt behov for installation af mere
driftssikre elevatorer, da erfaringer fra andre stationer viser,
at de oprindeligt forudsatte elevatorer har markante drifts-
problemer.

Det bemaerkes, at der derudover er indarbejdet en vaesentlig
besparelse i anleegsoverslag ved at udelade en elevator direkte
mellem S-togsperron og Letbaneperron, der ellers var forud-
sat i det oprindelige projekt. Der er fortsat trappeforbindelse
mellem de 2 perroner samt elevatorforbindelse mellem de 2

niveauer pa den sydlige side af Ring 3.

Der er ogsd underspgt andre besparelser, som er fravalgt pga.
for store konsekvenser for trafikering af stationen samt pas-

sagerernes adgangsforhold.

Samfundsgkonomi

Trods den forggede anlaegsudgift udviser projektet en god
samfundsekonomisk forrentning pa 4,6 % og en positiv net-
tonutidsveerdi pa 45 mio. kr.

Trafikale pavirkninger

Et forelpbigt estimat viser, at der i forbindelse med anlaegs-
arbejdet vil skulle indsaettes togbusser i 11 weekender, og i 4
uger vil antallet af tog igennem stationen blive reduceret fra
9 til 3 pr. retning pr. time.
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Den nye station

Ombygningen af stationen sker ved at etablere en ny perron
mellem den eksisterende perron og Ring 3 broen. Ved at fore-
tage denne ombygning opnas vaesentligt bedre skifteforhold
mellem S-tog og letbanen.

Den nuveerende indgang til Herlev station fra stationspladsen
og Violinvej med trappe og elevator fra gangtunnel til per-
ronens vestlige ende forbliver uaendret. Det betyder, at ingen
far forringede adgangsforhold til stationen. Ligeledes vil den

nuvaerende forplads fungere helt som den gor i dag.

Efter etableringen af den nye perron, fjernes den nuvaerende
perron. 1 den vestlige ende af den nuvaerende perron, ligger
en bygning, som tidligere har indeholdt billetsalg, toiletter og
kommandopost. Ombygningen af stationen nedvendigger at

denne bygning nedrives.

B troudvidelse B Elevator — S-bane
B Letvane station B Trappe
[ S-togsperron Letbane

Eksisterende S-togs perron og planlagt Ring 3 letbane station

Den nye station

Adgangsforhold

Eksisterende adgangsforhold

1 dag har passagererne adgang til Herlev Station fra statio-
nens forplads og Violinvej. Adgangen sker via en trappe og
elevator fra gangtunnel til perronens vestlige ende.

Bevares de nuveerende adgangsforhold, vil afstanden fra S-
togsperronen til den planlagte Ring 3 letbane station vaere
ca. 200 meter lang. Derudover besveerligggres omstignings-
forholdene for de passagerer, som gnsker at skifte mellem
den planlagte letbanestation og S-tog stationen. Det skyldes,
at man med de nuveerende adgangsforhold ikke kan fa en
direkte forbindelse, men i stedet vil veere nadt til at benytte
tre elevatorer/trapper ved hvert skift.
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Fremtidige adgangsforhold

1 den vestlige ende af den nye perron etableres nye adgangs-
veje til letbanen. Perronen @ndres, sa den forlgber fra sta-
tionsindgangen mod vest hen under Ring 3 broen, og der
skabes forbindelse mellem letbanens stoppested pad broen og
S-togs perronen.

Ved den nuveerende stationsindgang etableres en ny trappe
i retning af den nye perron samt en ny elevator. Der bygges
desuden en staltrappe fra letbaneperronen midt pa Ring 3
broen ned til den vestlige ende af S-bane perronen. Staltrap-
pen bygges via en dbning, der laves i brodeekket. Derudover
etableres en trappe og en elevator fra S-bane perronen til en
ny fodgaengerbro, der, som en del af letbaneprojektet, etab-
leres gst for Ring 3 broen. Det betyder at passagerer, der har
brug for elevator ved skift mellem letbane og S-tog skal be-

nytte fodgaengerovergang.

B troudvidelse B Elevator — S-bane N
B Letvane station g Trappe
[ s-togsperron  — Letpane o wn T

Planlagt udformning for S-togs perron og Ring 3 letbane station. Den nuvaerende stationsindgang via tun-
nel bevares, dog nu i den gstlige ende af perronen.
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Den nye perron. Markering viser ejerskab over trapper og elevatorer. O Letbane O S-tog

Visualisering af den nye perron set fra Letbanestationen pa Ring 3 broen fra vest mod gst
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Visualisering af den kommende Letbanestation samt S-togs perron set fra Senderlundsvej

Som led i letbaneprojektet etableres trapper og elevatorer fra  Perroner

vejene nord og syd for S-banen op pa Ring 3 broen. Disse  S-togs perronen udstyres med standard udstyr; laeskure,

anlaeg bliver etableret, uanset om perronen pa Herlev Station  baenke, skilte, rejsekortterminaler m.v. Ogsa beleegning, sik-

flyttes. De er medtaget pa visualiseringerne. kerhedsmarkeringer og ledelinjer for synshandicappede udfo-
res efter almindelig standard.

Visualisering af den nye perron set mod Letbanestationen
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Mulige robushedsskabende tiltag

Baneteknisk skal der ske storre sendringer pa stationen for at
etablere den nye perron. Andringerne er vist pa den skemati-
ske tegning herunder.

Der er i dag mulighed for at vende tog, der kommer fra Kg-
benhavn. Det sker pa et vendespor vest for stationen. Dette
spor ligger, hvor den nye perron skal ligge, og en flytning af
perronen vil derfor betyde, at det nuveaerende vendespor ma
nedlaegges. Ligeledes fjernes en sporforbindelse, som i dag
giver mulighed for at kere mellem spor 1 og spor 2, via dele
af vendesporet vest for stationen.

Fjernelsen af vendesporet og sporforbindelsen udger ikke
et problem i en normal driftssituation, da vendesporet som
naevnt alene anvendes ved stgrre uregelmaessigheder. Spor-
forbindelsen anvendes dog ogsé ved spor- og vedligeholdel-
sesopgaver, og fjernelse af sporforbindelsen vil forringe mu-

lighederne for at opretholde drift under sddanne arbejder.

En opretholdelse af muligheden for at vende tog i Herlev ma
saledes primaert ses som et robusthedsskabende tiltag. Anlaeg
af sporforbindelser gst og vest for stationen - som vil kunne
give vendemuligheder i Herlev lige som det hidtidige vende-

spor, og bevare/forbedre stationens funktionalitet - er inde-
holdt i projektet om hastighedsopgradering pa S-banen. Med
sddanne sporforbindelser vil det veere muligt at opretholde
20-minuttersdrift ved storre uregelmaessigheder og ved al-
mindelige spor- og vedligeholdelsesarbejder. Prisen for denne
del af projektet er 29,7 mio. kr. inkl. 30 pct. reserve. Prisen er
forudsat, at sporforbindelserne etableres samtidigt med flyt-

ningen af Herlev st.

For at opretholde muligheden for 20-minutters drift i situa-
tioner, hvor det ene spor er spaerret, indgar og finansieres
etableringen af tre sporforbindelser (transversaler) pa Herlev
st. i projektet om hastighedsopgradering pa S-banen. Der er
udarbejdet selvsteendigt beslutningsgrundlag for projektet
om hastighedsopgradering pa S-banen.

De tre nye sporforbindelser muligger vending af tog i begge
spor, og i begge retninger. To af sporforbindelserne anleegges
vest for stationen, og af hensyn til sporgeometrien anleegges
sporskifterne ca. 800 m vest for Ring 3 broen. Den anden
sporforbindelse anlaegges lige @st for den eksisterende perron,
teet pa hvor der i forvejen ligger en sporforbindelse i modsat

retning.

Mod Kgbenhavn

AN Spor 2

/\

/ Spor 1

Ring 3
N ,
Perrontunnel
Mod Ballerup ¢
\ / 4
A /
/ \

Skematisk tegning af stationen med bade den gamle og den nye perron
samt med de a&ndringer af sporene pa stationen, der er en del af projektet.

Stationen

Eksisterende spor e

Projekteret spor —
Spor der fjernes —
Ny perron

Eksisterende perron [l
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Trafikale forhold i anlaegsfasen

Et projekt, som indebaerer fundamentale aendringer af en sta-
tion inkl. flytning af perroner og sporskifter m.v., kan ikke
gennemfores uden gener for trafikafviklingen i anleegsperio-
den.

Pa det foreliggende indledende projekteringsniveau er der
folgende forelgbige vurdering af speerringsbehovet: Der vil
veere totalspaerringer af et spor i 4 uger. 1 11 tilfeelde vil der
vaere weekendspaerringer af begge spor og 2 weekender med
speerring i ét spor. Herudover vil der forekomme korte nat-

speerringer af 8 timers varighed af begge spor.

Under totalspaerringerne af begge spor skal trafikken pa
streekningen mellem Herlev og Ballerup erstattes af togbus-
ser. Togene vil under spaerringen kunne kere til perron i Her-
lev i spor 2 og derefter returnere mod Kebenhavn hvert 10.
minut. Den rene rejsetid forleenges med 7 minutter, eksklusiv
skifte- og ventetid i Herlev og Ballerup.

Trafikale forhold i anleegsfasen

Speerringerne af et spor medfarer, at frekvensen i afgangene
nedsaettes fra 9 tog pr. time pr. retning til 3 tog pr. time pr.

retning.

De korte natspaerringer har som udgangspunkt ikke betyd-
ning for de rejsende. Det er forudsat, at de udferes pa hver-
dage fra sendag til torsdag, hvor der ikke kerer nattog pa
banen.
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Konsekvenser af projektet

Miljgpavirkninger

Der er gennemfart en screening af miljokonsekvenserne ved
at flytte perronen. Pa dette grundlag har Naturstyrelsen vur-
deret, at projektet ikke er VVM-pligtigt. Alligevel vil der veere
pavirkninger af miljoet, som skal handteres.

De fleste miljoforhold vurderes til at have en meget lille be-
tydning og er derfor ikke gennemgéet her.

Anlaegget kan hovedsageligt udferes inden for Banedanmarks
arealer, eventuelt med erhvervelse af et lille kommunalt ejet
areal til en teknikhytte.

Med placeringen af den nye perron op mod Ring 3 kommer
perronen til at ligge ud for ejendommene pd Mandolinvej og
Violinvej. For at forhindre indbliksgener i villahaverne etab-
leres som en del af projektet afskeermning langs villahaverne

ud for perronen.

Konsekvenser af projektet

Gener i anleegsfasen

Anlzegsarbejderne vil stgje. Da projektet er afgreenset til et
lille omrade, vil de vaesentligste stejgener vaere begraenset til

de naermeste beboere ved Herlev station og Ringvejen.

For at opretholde trafikken pd banen kan det forekomme, at
der vil blive arbejdet om natten. Anleegsarbejdet vil i videst
muligt omfang blive begraenset f.eks. gennem hensigtsmaes-
sig planleegning og ved anvendelse af mindre stgjende an-

laegsprocesser.

Stgjforholdene reguleres i dialog med Herlev Kommune, og
Banedanmark vil Igbende informere naboer om tidspunkt og
varighed for de mest stgjende arbejder, samt hvem der kan
kontaktes i forbindelse med arbejdet. 1 helt szerlige situatio-

ner kan naboer tilbydes midlertidig genhusning.

Ramning af spuns til elevatortdrn og fundamenter til kore-
stromsmaster kan medfere vibrationer over greenseveerdien
for mennesker. Dette arbejde vil af hensyn til togdriften blive
udfert uden for normal arbejdstid.

Der kan forekomme bygningsskadelige vibrationer i forbin-
delse med arbejdet med ramning af spuns. Banedanmark
overvager disse for at undga skader pa bygninger, og udbeta-
ler erstatning, hvis der skulle ske skader, der kan henfares til
Banedanmarks projekt.

1 forbindelse med anlaegsarbejderne vil der forekomme trans-

port af materialer til og fra lokalomradet. Eventuelle gener
som folge heraf vil blive handteret efter gaeldende miljoregler.
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Anlaegsgkonomi

Anlaegsoverslaget for det samlede projekt er pa 173,0 mio. kr.
i 2017 prisniveau incl. 30 % reserve. Prisen er sdledes vaesent-
ligt hejere end den estimerede pris i det farste undersggelses-
arbejde?, hvor de beregnede omkostninger var 126,0 mio. kr.

(119,4 mio. kr. opregnet til 2017 priser).

De transversaler, der indgar i projektet som erstatning for det
nuveerende vendespor, er en del af og finansieres via projektet
vedrgrende kapacitetsmaessige forbedringer pd S-banen, sva-
rende til en omkostningsreduktion pé 29,7 mio. kr.

Hvis projektet gennemfores uden anleeg af transversaler til
erstatning af vendesporet, vil det ikke veere muligt at opret-
holde 20 minutters drift pa streekningen mellem Ballerup og
Vanlgse i situationer, hvor et af sporene er speerret. Det vil
f.eks. veere tilfeeldet i forbindelse med vedligehold af banen,
der kraever speerring af et spor. Ved enkeltsporskarsel vil man
derfor veere nedt til at géd ned pad halvtimes drift og endda
springe en station pa straeekningen over. Funktionaliteten bli-
ver dermed reduceret markant. Derudover vil der veere hg-jere
omkostninger ved evt. senere udfgrelse af transversalerne, da
det ikke vil ske samordnet med de evrige anleegsarbejder pa
stationen.

Anlaegsoverslag i mio. kr.
(2017 priser)

Arbejder ifm. opradering af stationen 1433
Omkostninger til transversaler 29,7
Opgradering af Herlev station i alt 173,0

Udtages omkostningerne til transversaler fordeler de statslige
omkostninger til projektet sig som angivet i tabellen pa nzeste
side.

%Letbane i Ring 3. Zndringer i Banedanmarks anleeg - Herlev St., Rambgl|
for Banedanmark, januar 2013

Anlaegsgkonomi

Anlaegsoverslag
i mio. kr.
(2017-priser)

Etablering af ny perron 28,7
Trappe- og elevatorforbindelse til Ring 3 14,8
Sporarbejder 41
Ombygning af sikringsanleeg og fjernstyring 37,2
Elektrificering og BPU-omrader 29,2

Fjernelse af eksisterende perron

og stationsbygning 18,7

Miljgtiltag- afskeermning af ejendomme

langs ny perron 3.8
@vrige arbejder 6,8
| alt 143,3

Baggrunden for de foregede anleegsomkostninger er et langt
stgrre omfang af nedvendige arbejder end antaget i 2013,
hvor projektet blev prissat pad fase I-niveau. Det vedrarer spe-
cielt:

e Ombygning af sikringsanleeg og fjernstyring (de nedven-
dige @ndringer i det nye signalsystem).

® Ombygning af nuvaerende elektrificering.

e En indbliksskaerm, der skal hindre indkig fra den ny perron
til eksisterende bebyggelse syd for banen.

® TForpgede tveergdende omkostninger til bygherreorganisa-
tion, forundersogelser, teknisk rddgivning og godkendelse

af projektet (CSM-proces).

Derudover tog de forste undersggelser udgangspunkt i me-
get billige elevatorer. Bd&de Banedanmark og DSB har oplevet
nedbrud af elevatorer til perroner pa stationerne bl.a. i Hvalsg
og Tollgse. Dette har tydet pa for ringe kvalitet i det produkt,
der er leveret, og prisen er derfor justeret, sd der kan rekvireres
driftssikre elevatorer.
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Besparelsesmuligheder

For at nedbringe omkostningerne til projektet er undersggt

en raekke besparelsesmuligheder.

Der er indarbejdet en vaesentlig besparelse i anlaegsoverslaget
ved at undlade en elevator direkte mellem S-togsperron og
Letbaneperron. Der er fortsat trappeforbindelse mellem de 2
perroner samt elevatorforbindelse mellem de 2 niveauer pa

den sydlige side af Ring 3.

Der er ogsd undersggt andre besparelser bl.a. i forhold til
konsekvenser ved at undlade trappeforbindelse mellem S-
baneperron og letbaneperron samt etablering af gangsti fra
eksisterende perron til Ring 3-vejbroen i stedet for flytning

af perronen.

Disse muligheder er fravalgt pga. for store konsekvenser for
trafikering af stationen samt passagerernes adgangsforhold:

® Udeladelse af trappeforbindelse direkte mellem S-bane
perron og Letbane perron vil betyde, at alle passagerer,
som skifter mellem S-bane og Letbane, skal krydse Ring
3’s nordgaende vejbaner i lysreguleret fodgaengerfelt.
Denne mulighed er fravalgt, pd grund af den lengere
skiftetid, dette vil medfore.

e Bibeholdelse af den eksisterende perron og blot etablere
en stiforbindelse fra denne perron til en ny trappe og ele-
vator der etableres pé gstsiden af Ring 3-vejbroen. Ved
at etablere stiforbindelsen i stedet for at flytte perronen
kan man opné en besparelse pa ca. 20-45 mio. kr., idet
omkostninger til flytning af perron, og fjernelse af gam-
mel perron spares. Stilgsningen giver dog markant ringere
adgangsforhold mellem S-bane perron og Ring3-perron
end lgsningen med ny perron, fordi gangafstanden stort
set vil svare til dagens situation. Det skyldes, at passa-
gererne ved valg af stilasningen fortsat skal ga til toget,
der holder ved den nuvarende perron ca. 200 m fra Ring
3-broen. Sammenlignet med dagens situation vil den ene-
ste forskel sdledes veere muligheden for at benytte den ny
trappeforbindelse i stedet for trappen fra Ring 3-broen til
den eksisterende stiforbindelse langs banen. Da projektets
gevinster er knyttet op pé forbedrede skifteforhold som
folge af den kortere gangafstand til toget ved den ny per-
ron, vil stilasningen have en ringere samfundsgkonomisk
gevinst. Vendesporet skal fortsat fjernes, og transversaler

skal anleegges som i hovedlgsningen.

Anlaegsgkonomi
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Samfundsgkonomi

1 den samfundspkonomiske evaluering foretages en afvejning
mellem anlaegsomkostninger og tidsgevinster for passagerer
til og fra den ny perronadgang pé Ringvejsbroen. Der indreg-
nes ogsa en raekke afledte effekter.

C

B
o'

-

pror}
b7
T
oy
.: F

Den nye perronadgang medfarer tidsgevinster bade for passa-
gerer, der skal omstige til letbanen, og for flertallet af gvrige
rejser, der benytter gang eller cykel til og fra Herlev station.
Forbedringerne forventes desuden at medfare flere togrejser
og dermed flere billetindtaegter samt en reekke afledte effek-
ter pga. mindre bilkgrsel.

ggm‘t@w-ﬂl ;
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Det nuverende opland til stationen er markeret med hhv. en markegron (500m) og lysegrgn (1000m) streg. Den nye adgang betyder, at stationens opland
udvides. Omradet markeret med grent vil fortsat benytte eksisterende adgang og opnar ingen @ndringer. Omradet markeret med radt vil benytte Herlev
Ringvej — her opnas de stgrste fordele. Omradet markeret med blat vil benytte Senderlundvej — her opnas ogsa fordele.

Samfundsgkonomi
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Nettonutidsveerdi i 2017
(mio. kr. i 2017-prisniveau) Tog ved Tog ved
ny adgang ekst. adgang
Anlagsomkostninger 1) -164 -164
Billetindtaegter 37 35
Tidsgevinster kollektiv trafik 225 212
heraf omstigere letbane 178 129
heraf pvrige med gavn af ny adgang 96 69
heraf benytter fortsat ekst. adgang -49 14
Gener i anlegsperioden -19 -19
@vrige konsekvenser -17 -19
heraf tidsgevinster vej 2) 12 12
heraf eksterne effekter 3) 11 10
heraf afgiftskonsekvenser 4) -32 -30
heraf arbejdsudbud 5) -8 -10
Total 62 45
Intern rente 4.8 % 4.6 %

1) Inklusive restveerdi ved kalkulationsperiodens udlgb

2) Treengselseffekt pga. mindre bilkersel

3) Effekter mht. uheld, stgj, luftforurening, klima samt vejdrift pga.
mindre bilkersel

4) Tab af forbrugsafgifter ved gget billetsalg samt tab af bilafgifter pga.
mindre bilkgrsel

5) Forvridningstab ved gget skattefinansieret forbrug samt arbejdsud-
budsgevinst ifm. tidsgevinster for pendling og erhvervstrafik

Betydning for de rejsende

Benyttelsen af en station er staerkt afhaengig af afstanden fra
boliger og arbejdspladser til stationen. Ved at flytte perronen
pa Herlev station og etablere en ny perronadgang fra vest ud-
vides stationens opland. Effekten er illustreret pd nedensta-
ende figur, der viser situationen for og efter gennemfarelsen
af projektet.

1 dag er der 5.300 indbyggere og arbejdspladser der kan nas
inden for en gangvej pad 500 meter fra stationen og 16.300
inden for 1000 meter. Med den nye perron og nye adgangs-
veje forgges disse antal til henholdsvis 7.900 og 18.700 ind-
byggere og arbejdspladser.

Som det fremgar af figuren, er det rejsende med arinde vest
for Ring 3, som fremover vil fa kortere afstand til den nye per-
ronadgang. Her forbedres attraktiviteten af at bruge S-toget
markant.

Fodgeengere til den nye adgang kan spare mellem 1,8 og 3,0
minutter afheengig af, om de kommer via Senderlundvej eller
via Ringvejsbroen. Cyklister kan tilsvarende spare mellem 0,5
og 1,6 minutter. Projektet sikrer iseer en bekvem skiftemulig-

Samfundsgkonomi

hed mellem den nye letbane pa Ring 3 og S-toget, hvor man

sparer 3,1 minutter.

Fordi de fleste S-tog ikke karer med fuld togleengde, afhaen-
ger passagerernes tidsgevinst af, hvor pd perronen togene
holder. Ovennavnte gevinster opnas, hvis togene holder ved
den nye perronadgang. 1 sa fald vil passagerer, der fortsat
benytter den eksisterende adgang, fa 0,7 minut leengere til
toget.

Hvis togene holder teettere pa eksisterende adgang reduceres
denne ulempe, men det reducerer gevinsten for den nye ad-
gang tilsvarende. Samlet set vil det medfare et lidt darligere
samfundsgkonomisk resultat, fordi der er flest brugere af den

nye adgang.

Samfundsgkonomisk resultat

Det samfundsgkonomiske resultat fremgar af tabellen til ven-
stre. Resultatet fremgar bade med tog holdende ved den nye

og ved den eksisterende perronadgang.

Beregningerne falger den metode, som er anfort i Transport-
ministeriets "Manual for samfundsgkonomisk analyse” fra
2015. Den er udfert i beregningsveerktgjet TERESA version
4.04. 1 metoden indgar afledte beregninger af afgifts- og ar-
bejdsudbudskonsekvenser efter retningslinjer fra Finansmini-
steriet.

Det fremgar, at projektet er samfundsgkonomisk godt med
en positiv nutidsveerdi pd henholdsvis 62 og 45 mio. kr. og
en intern rente pad henholdsvis 4,8 % og 4,6 %. Resultatet er
saledes bedre end Finansministeriets kriterium pé 4 % for et

Ionsomt projekt.

Anlaegsomkostningerne er den store negative post i regn-
skabet, mens tidsgevinster for de rejsende er den primeere
positive post. Men ogsa flere rejsende i den kollektive trafik,
og dermed forggede billetindteegter, bidrager til det positive
resultat.

1 beregningerne er taget udgangspunkt i det samlede an-
leegsoverslag pa 173,0 mio. kr. Safremt det forudseettes at
transversalerne og vendesporet gennemfores som en del af
knastforbedringsprojektet vil anlaeegsomkostningerne blive re-

duceret og rentabiliteten vaere marginalt bedre.
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Det videre forlgb

Projekter, som ikke er en del af Banedanmarks Anlaegsplan,
planleegges udfert efter installation af signalsystemet. Instal-
lation af nyt signalsystem pa S-banen afsluttes i 2021. Da
opgradering af Herlev Station ikke er en del af Anlaegsplanen,
vil anlaegsarbejderne tidligst kunne pabegyndes efter 2021.

Det preecise tidspunkt skal afklares som en del af en samlet
prioritering af projekter pd S-banen, da flere projekter gnskes
gennemfort i dette tidsrum. Endvidere vil tidspunktet afhaen-

ge af interne og eksterne ressourcer hos Signalprogrammet.

Opgradering af Herlev Station ber for at sikre forbedrede skif-
teforbindelser dog realiseres, for Letbanen forventes at abne
i 2023. Etablering af ny perron inden 2023 forudsaetter en
politisk beslutning senest medio 2018, sa det videre arbejde
med at afslutte sidste del af programfasen kan veere klar ul-
timo 2019.

Herefter kan detailprojektet igangseettes og forventes at vare
til og med 2021.

Anlzaegsarbejderne inkl. arbejder i forbindelse med eendringer
af det nye signalsystem kan saledes farst pabegyndes i 2022.
Den opgraderede station kan tidligst sta klar ultimo 2023.

2018 2019 2020

2021 2022 2023

Politisk beslutning ‘

Programfase - del 2 [N

Detailprojekt/m. udbud

-

Nyt signalsystem udrullet ‘

Anlzegsarbejde —

"Abning af opgraderet station” ‘

Det videre forlgb
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