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1 Indledning

Dette fagnotat er et bilag til supplerende VVM-redeggrelsen Ny bane til
Billund.

Fagnotatet beskriver en raekke anlaegstekniske projekttilpasninger, der er
undersggt siden VVM-hgringen af projekt Ny bane til Billund. Det drejer sig
om fglgende:

e /Endrede haldninger

e Jordhdndtering

e Justering af linjefering p@ Nordlig Jellinglgsning
e Broer erstattes af overkgrsler

e /Andre banebroer til vejbroer

e Flere overkgrsler

1.1 Baggrund

Som led i et politisk forlig om Togfonden DK af 14. januar 2014 mellem
den daveerende regering (S, SF og R), DF og @ skal der etableres en ny
jernbane til Billund.

Som et led i udarbejdelsen af anlaegsoverslag for Ny bane til Billund, er der

blevet identificeret flere mulige tilpasninger til projektet som enten
forbedrer projektet eller forsimpler anlaagsprocessen.

1.2 Kortfattet beskrivelse af projektet

Projektet omhandler etablering af en ny enkeltsporet jernbane til Billund
Lufthavn og Billund by (Legoland). Banen vil have en tophastighed pa 120
km/t, og vil kunne tilsluttes den eksisterende bane ved enten Jelling eller
Gadbjerg, afhaengig af linjefgringsvalg.

Med en ny jernbaneforbindelse til Billund fra Vejleomradet vil projektet
reducere rejsetiden med offentlig transport, og give nemmere og hurtigere
transportmuligheder til Billund. Det vil vaere til fordel for de op mod tre
millioner rejsende fra lufthavnen, de over halvanden million arlige gaester i
Legoland og for pendlere mellem Vejle og Billund.

1.2.1 Lgsningsforslag

Der er undersggt tre lgsninger for en stikbane fra enten Jelling eller
Gadbjerg til Billund, Nordlig Jellinglgsning (@stlig delstraekning, Nordlig
delstraekning og Vestlig delstraekning), Sydlig Jellinglgsning (Dstlig
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delstreekning, Sydlig delstraekning og Vestlig delstraekning) og
Gadbjerglgsningen (Gadbjergdelstraekning og Vestlig delstraekning). De
betegnes i fagnotatet “som Igsninger”.

De tre linjefgringsforslag vurderes ligevaerdigt i VVM-redeggrelsen, og de
kan ses pa nedenstaende kort.

Gadbjerg

Jelling
/—_—\.—.—-'- *

"
etk Vg mmm - ,—;/

~—.
~ -,
-

» ~ -

Billund 000 T Tmeee-

==Nordlig Jellinglesning = =Gadbjerglesning e Eksisterende station
==Sydlig Jellinglasning ¢ Ny Station ——

Figur 1: Forlgbet af de tre lgsninger i Ny bane til Billund.

Der er tidligere udarbejdet en VVM-redeggrelse pa baggrund af et
omfattende grundlagsmateriale som er dokumenteret i en raekke
fagnotater. VVM-redeggrelsen har vaeret i hgring fra januar til marts 2018.

I fagnotat “"Anlaegsbeskrivelse” fra januar 2018 er det fysiske anlag for alle
Igsninger gennemgaet kilometer for kilometer, som det sa ud i januar
2018. I neervaerende "Anleegsbeskrivelse” beskrives udelukkende de mulige
&ndringer, som er undersggt siden VVM-redeggrelsens hgring.
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2 Sammenfatning

2.1 Introduktion til 2endrede Igsninger

I nedenstdende afsnit er de mulige projektjusteringer sammenfattet. Det
drejer sig om fglgende:

e /Endrede hzldninger

e Jordhandtering

o Justering af linjefaring pa Nordlig Jellinglgsning
e Broer erstattes af overkgrsler

e /Endre banebroer til vejbroer

e Flere overkgrsler

2.2 AEndrede haldninger

I den videre projektering har Banedanmark vurderet, at der kun er behov
for at projektere banen til persontog, hvorfor projektering af projektet til
kgrsel med godstog udgar.

Det betyder at der undersgges en tilpasning af banens haeldning s banen i
hgjere grad fglger landskabet. Projektaendringen betyder, at banen kan
anlaegges med haeldninger pa op til 35%o. I hgringsudgaven af VVM-
redeggrelsen er laengdeprofilerne fastlagt med haeldninger op til 15,6%o.
Ved at anlaegge banen med stejlere haeldninger, kan banen anlaagges med
en mindre pavirkning pa det omkringliggende landskab og det vil f.eks.
betyde at maengden af jord, der skal handteres, kan reduceres vaesentligt.

2.3 Jordhandtering

Det undersgges om den jord, som skal graves veek, kan placeres i
umiddelbar naerhed af banen. Jorden vil kunne placeres pa forskellige
mader, men fzelles for Igsningerne er at de sparer udgifter til at kgre
jorden veek.

P& grund af projektaendringen med “aendrede haeldninger” fra denne

supplerende VVM, vil der vaere tale om markant mindre jordmangder end
der er beskrevet i hgringsudgaven af VVM’en fra januar 2018.

2.4 Justering af linjefgring pa Nordlig Jellinglgsning

Banedanmark undersgger at justere Nordlig Jellinglgsning over en kort
straekning, da eendringen medfgrer en reduktion af anlaagsoverslaget uden
at rejsetiden pavirkes.
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I forhold til den beskrevne linjefgring i hgringsudgaven af VVM-
redeggrelsen, er lgsningen forskudt cirka 350 meter mod syd, gst for
Lufthavnsvej, sdledes at den i hgjere grad har sammenfald med Sydlig
Jellinglgsning henimod Lufthavnsvej.

2.5 Broer erstattes af overkgrsler

I projektet undersgges det hvordan man kan etablere de projekterede vej-
og jernbanebroer som jernbaneoverkgrsler i stedet.

Broerne som er undersggt er: broen ved Nordlig og Sydlig Jellinglgsnings

krydsning af Bredsten Landevej, samt broen ved Gadbjerglgsningens
krydsning med Tykhgjetvej og Bredsten Landevej.

2.6 AEndre banebroer til vejbroer

Under hgringsperioden af VVM-redeggrelsen er der ligeledes indkommet en
reekke hgringssvar fra virksomheder i omradet som transporterer
vindmgller og andre specialtransporter til og fra Esbjerg havn. Disse
transporter kgrer pa rute 176 Bredsten Landevej og Tykhgjetvej, samt rute
473 Bredsten Landevej. Disse transporter vil afhaengig af linjefgring og
transporttype krydse den nye bane op til 2 gange.

Da disse transporter kan have meget stor hgjde er det undersggt om vejen

kan fgres over banen i stedet for at banen fgres over vejen ved disse
krydsningerne af banen.

2.7 Flere overkgrsler

Under hgringsperioden af VVM-redeggrelsen har flere borgere gjort
opmaerksom pa trafikale udfordringer i forbindelse med lange
omvejskgrsler pa alle linjefgringer. P& baggrund heraf er der undersggt fire
mulige tilvalg af overkgrsler. To af de overkgrsler er pd Gadbjerglgsningen
(en ved Ggdsbglskovvej og en ved Nedvadvej/Bavnevej), en er pa Nordlig
Jellinglgsning (Stavnkaervej) og en pa Sydlig Jellinglgsning (Astbyvej).
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3 fEndrede haeldninger

Der er foretaget en tilpasning af laengdeprofilerne, sdledes at banens
laengdeprofil er udfgrt med stejlere haeldninger/gradienter end tidligere. I
anlaegsbeskrivelsen af maj 2018 har banens laengdeprofil gradienter pa op
til 15,6 %o, mens det efter tilpasningen p& udvalgte straekninger er pa op
til 35 %o efter Sporreglernes undtagelsesbestemmelser for passagertog.
Ved en tilpasning af laengdeprofilerne vil den kommende bane til Billund
kun kunne betjenes af passagertog og ikke af godstog. Ved anvendelse af
stejlere gradienter fglger banen i langt hgjere grad terraenet og maangden
af jord, som skal handteres reduceres betragteligt.

En tilpasning af leengdeprofilerne er fortaget pa folgende relevante
delstraekninger:

. @stlig delstraekning

o Nordlig delstraekning

o Sydlig delstraekning

o Gadbjergdelstraekningen

Pa vestlig delstraekning foretages ikke andringer, som folge af anvendelse
af gradienter pa op til 35 %eo.

3.1 Ostlig delstraekning

I nedenstdende afsnit er beskrevet en enkelte lsengere straekning pa @stlig
delstraekning, hvor der er foretaget en tilpasning af laengdeprofilen, ved
anvendelse af undtagelsesbestemmelserne og stejlere haeldninger for
passagertog.

3.1.1 Straekningen fra Kiddebaek til Bredsten Landevej

P& straekningen fra Kiddebaek til Bredsten Landevej fra ca. st. 2+300 og
frem til ca. st. 5+500 (som ligger p& Nordlig/Sydlig delstraekning)
foretages en optimering af laengdeprofilet. P8 straekningen ssenkes banen
med op til ca. 3 m i forhold til det oprindelige laengdeprofil. Seenkningen
medfgrer, at der skal anvendes en mindre maengde af jord til pafyldning,
som tidligere skulle benyttes til deamningen, samt at banens arealbehov
reduceres. Banens krydsning med Gl. Viborgvej vil fortsat vaere en sikret
overkgrsel, mens Gammelbyvej/Kiddegdrdsvej og Haervejen fortsat lukkes.
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—— Stejlere gradienter —  Oprindeligt projekt

Figur 2: Optimeret leengdeprofil for banen omkring Kiddebeekken, Gammel
Viborgvej og Gammelbyvej (st. 2+300-4+000).

- Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 3: Optimeret laengdeprofil for banen vest for Gammelbyvej og omkring T@sby
Baek og Haervejen (st. 4+000-5+400).

3.2 Nordlig delstraekning

I nedenstdende afsnit er beskrevet de straekninger, hvor der pa Nordlig
delstraekning er foretaget en tilpasning af laengdeprofilerne, ved
anvendelse af undtagelsesbestemmelserne og stejlere hzeldninger for
passagertog.

3.2.1 Straekningen omkring Bredsten Landevej

P& straekningen omkring Bredsten Landevej (ca. st. 5+750-6+250)
foretages der, som det fremgar af Figur 4, en optimering af laengdeprofilet.
P& straeekningen haeves banen med op til ca. 3 m i forhold til det oprindelige
laengdeprofil. Banen overfgres fortsat Bredsten Landevej, men man opnar
ikke at skulle seenke Bredsten Landevej med ca. 2,5 m, for at skabe
tilstraekkeligt fringjde under broen. Bredsten Landevej bibeholder saledes
sit nuvaerende tracé og leengdeprofil, hvilket eendrer behovet for etablering
af interimsvej til en mindre vej rundt om brostedet i anlaegsperioden.
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— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 4: Optimeret laengdeprofil for banen omkring Bredsten Landevej (st. 5+750-
6+250).

3.2.2 Straekningen vest for Bredsten Landevej

P& straekningen vest for Bredsten Landevej (ca. st. 6+600- 7+100)
foretages der, som det fremgar af Figur 5, en optimering af laengdeprofilet,
sdledes at banen i hgjere grad fglger det eksisterende terraen. P3
straekningen hasves banen med op til ca. 3 m i forhold til det oprindelige
lengdeprofil og en markvej fortsat lukkes. Behovet for afgravning af jord
reduceres derfor tillige med arealbehovet.

T T T T T T T T T T T T T T T 1
e om0 i s0n 700 7

— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt
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Figur 5: Optimeret lzengdeprofil for banen vest for Bredsten Landevej (st. 6+600 til
7+100).

3.2.3 Straekningen omkring Ngrupvej og frem til Gronhgjgardsvej

P& straekningen omkring Ngrupvej (ca. st. 6+600- 7+100) foretages der,
som det fremgar af Figur 6, en optimering af laengdeprofilet, sdledes at
banen i hgjere grad fglger det eksisterende terraen. Banens laengdeprofil er
i krydsningen med Ngrupvej haevet ca. 1,5 m for at banen og vejen krydser
i samme niveau. Ngrupvejs krydsning med banen vil sdledes fortsat ske i
en sikret overkgrsel, hvor vejens tracé og laengdeprofil er uzendret. Set
over hele straekningen omkring Ngrupvej og frem til Grgnhgjgardsvej
haeves banen med op til ca. 3 m i forhold til det oprindelige laengdeprofil.

Fra vest for Ngrupvej og frem til Grgnhgjgdrdsvej (st. 7+100-7+800), som
lukkes, haeves laengdeprofilet for banen ligeledes (se Figur 7)og der
etableres forsat en vdd faunapassage af typen B1 i st. 8+600. Banen
haeves pa straekningen fra st. 7+800 til 8+800 med op til ca. 8 m i forhold
til det oprindelige laengdeprofil (se Figur 7).

Det zendrede laengdeprofil medfgrer, at maengderne af afgravet jord
reduceres tillige med arealbehovet.

Nbrupve]T

— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 6: Optimeret lzengdeprofil for banen omkring Ngrupvej (st. 7+100 til 74+800).
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Gronhejgardsve] -

— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 7: Optimeret laengdeprofil for banen vest for Ngrupvej og frem til
Gronhgjg8rdvej (st. 7+800-8+800)

3.2.4 Straekningen fra Grgnhgjgardvej til Farstballevej

Pa straekningen fra banens krydsning med Grgnhgjgardvej, som lukkes, og
frem til banens krydsning med Fgrstballevej (ca. st. 8+700- 10+000), hvor
der etableres en sikret overkgrsel, foretages der, som det fremgar af Figur
7, en optimering af leengdeprofilet, sdledes at banen i hgjere grad fglger
det eksisterende terraen. I banens krydsning med Fgrstballevej fastholdes
vejens tracé, men vejen saenkes fortsat i hgjden for at opnd skaering med
banen om end behov for saenkning er mindre end tidligere. Nord for
banens krydsning med Fgrstballevej tilsluttes fortsat ny forbindelsesvej
mellem Grydedalsvej og Fgrstballevej. Denne er haevet ca. 0,7 m i forhold
til tidligere i tilslutningen til Fgrstballevej.

Pa hele streekningen fra Grenhgjgardvej til Forstballevej haeves banen med
op til ca. 4 m i forhold til det oprindelige laengdeprofil.

Det aendrede laengdeprofil medfgrer en reduktion i arealbehovet og
mangderne af afgravet jord reduceres.

3 .ﬁ--_x\*ﬂ_ P _‘LTE:'-\-‘-_—.K_’_ N e
e N/ X~/ | e = ,
- e
_/_\\.- ) /,— \
— Stejlere gradienter — Oprindeligt projekt

Figur 8: Optimeret laengdeprofil for banen mellem Gronhajg8rdvej og Farstballevej
(st. 8+700 til st. 10+000)
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3.2.5 Straekningen omkring Grydedalsvej

P& straekningen omkring banens krydsning med Grydedalsvej (ca. st.
94+900-10+900), som fortsat lukkes, foretages der, som det fremgar af
Figur 8, en optimering af laangdeprofilet, sdledes at banen i hgjere grad
folger det eksisterende terraen. P& straekningen haeves banen med op til ca.
4,5 m i forhold til det oprindelige laengdeprofil.

Optimeringen af laengdeprofilet medfgrer, at maengderne af afgravet jord
reduceres og at der samtidig sker en gget genindbygning af jord. Dertil
kommer, at det zendrede lzengdeprofil medfgrer en reduktion i
arealbehovet.

Der etableres fortsat en ny forbindelsesvej mellem Grydedalvej og
Fgrstballevej nord for bane. Denne er haevet ca. 0,7 m i forhold til tidligere
i tilslutningen til Fgrstballevej.

Forstballeve]T
Grydedalvej-T

— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 9: Optimeret laengdeprofil for banen omkring Grydedalsvej (st. 9+900 til st.
10+900)

3.2.6 Strakningen fra Stavnkaervej og til vest for Astvej

P& straekningen fra banens krydsning med Stavnkaervej, som lukkes, og
frem til vest for Astvej (ca. st. 11+900 - 13+400) foretages der, som det
fremgdr af Figur 9 og Figur 10, en optimering af laengdeprofilet, sdledes at
banen i hgjere grad fglger det eksisterende terraen. Optimeringen af
lzengdeprofilet afstedkommer, at Astvejs tracé og laengdeprofil kan
fastholdes. Astvejs krydsning med banen bliver derfor i en sikret overkgrsel
og ikke pa en overfgrt bro. Der kan dog blive behov for en justering,
sdledes at Astvejs krydsning med banen bliver mere vinkelret. Dette
undersgges i de senere faser af projektet.

AEndringen af laengdeprofilet pd straekningen medfgrer, at maengderne af
afgravet jord reduceres og at der samtidig sker en gget genindbygning af
jord. Dertil kommer, at det aendrede laengdeprofil medfgrer en reduktion i
arealbehovet.
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Optimeringen af laengdeprofilet omfatter ogsa det omrade, hvor der
tidligere etableredes en overfgrt faunapassage (st. 12+350), men denne
udgar, idet banens afgravning er reduceret betragteligt. Til gengaeld
etableres en mindre faunapassage af typen B2 (tgr) i ca. st. 12+600.

Der etableres fortsat en ny forbindelsesvej langs den nordlige side af banen
mellem Astvej og Ggdsbglvej og vejens forlgb tilpasses, sdledes at den
fortsat ligger op langs banen.

— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 10: Optimeret laengdeprofil for banen vest for Stavnkeervej og til lige vest for
den tidligere overforte faunapassage (st. 11+900 til st. 12+700)
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— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 11 Optimeret leengdeprofil for banen vest for den tidligere overforte
faunapassage og frem til vest for Astvej (st. 12+600 til st. 13+400)

3.3 Sydlig delstraekning

I nedenstdende afsnit er beskrevet de straekninger, hvor der pa Sydlig
delstraekning er foretaget en tilpasning af laengdeprofilerne, ved
anvendelse af undtagelsesbestemmelserne og stejlere haldninger for
passagertog.

3.3.1 Straekningen omkring Ngrupvej

P& streekningen omkring banens krydsning med Ngrupvej og frem til
banens krydsning med Grgnhgjgardvej foretages der, som det fremgar af
Figur 12 og Figur 13 en optimering af laengdeprofilet, sdledes at banen i
hgjere grad fglger det eksisterende terraen. Dette medfgrer, at mangderne
af afgravet jord reduceres betragteligt og der sikres en hgjere grad af
genanvendelse af afgravet jord. Dertil kommer, at det aendrede
laengdeprofil medfgrer en reduktion i arealbehovet. I banens krydsning
med Ngrupvej i st. 7+400 og st. 7+600 lukkes vejen fortsat. Banens
krydsning med Ngrupvej i ca. st. 7+700 vil ogsa fortsat vaere i form af en
sikret overkgrsel som forlaegges ca. 50 m i gstlig retning, for at sikre
vinkelret krydsning med banen. Grgnhgjgardvej lukkes fortsat, hvor banen
krydser denne.

P& straekningen fra ca. st. 7+000 og frem til Ngrupsvejs krydsning med

banen (ca. st. 7+700) Igftes banen op til ca. 7 m i forhold til det
oprindelige laengdeprofil.

Teknisk beskrivelse af zendrede Igsningsforslag 16



Banens andrede laengdeprofil medfgrer at Ngrupvej haeves op pa en
mindre daemning i stedet for, som tidligere at ligge i en afgravning, der var
tilpasset banens afgravning. Tilslutning af ny forbindelsesvej mellem
Ngrupvej og beboelsesejendommene Ngrupvej 19 og 17 vil vaere haevet i
forhold til tidligere. Desuden sikres det, at der fortsat er adgangsveje til
beboelsesejendommen Ngrupvej 21 og 22.

P& straekningen fra Ngrupsvejs krydsning med banen (ca. st. 7+500) og
frem til ca. st. 84600 (ca. 150 m fgr banens krydsning med
Gronhgjgardvej) lgftes banen op til ca. 11 m i forhold til det oprindelige
laengdeprofil.

Optimeringen af laengdeprofilet mellem Ngrupvej og Grgnhgjgardvej
omfatter, ogsa det omrade, hvor der tidligere skulle etableres en overfgrt
faunapassage. Banens andrede laengdeprofil medfgrer, at der ikke leengere
er behov for etablering af faunapassagen. Til gengeeld etableres en mindre
faunapassage af typen B1 (vad) med banketter i ca. st. 8+550.

— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 12: Optimeret laengdeprofil omkring Ngrupvej (st. 7+000 til st. 7+800)

Grenhejgardve] 2 -

— Stejlere gradienter — Oprindeligt projekt
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Figur 13: Optimeret laengdeprofil omkring Ngrupvej. Figur viser laengdeprofilet for
st.7+800 til st. 9+000 (umiddelbart efter banens krydsning med Gronhajg8rdvej)

3.3.2 Straekningen omkring Mgrupvej

P& straekningen omkring banens krydsning med Mgrupvej foretages der,
som det fremgar af Figur 14 og Figur 15, en optimering af laangdeprofilet,
saledes at banen i hgjere grad fglger det eksisterende terraen. Dette
medfgrer, at maangderne af afgravet jord reduceres betragteligt og der
sikres en hgjere grad af genanvendelse af afgravet jord. Dertil kommer, at
det zendrede laengdeprofil medfgrer en reduktion i arealbehovet.

P& straekningen fra umiddelbart efter banens krydsnings med Fgrstballevej
i ca. st. 10+000 og frem til Mgrupsvejs krydsning med banen lgftes banen
op til ca. 7 m i forhold til det oprindelige lazengdeprofil. Mgrupvejs (ca. st.
10+835) krydsning med banen vil fortsat vaere en sikret overkgrsel, som
dog er haevet ca. 2 m i forhold til det oprindelige laengdeprofil. Da banen
haeves ved Mgrupvej, bliver deemningen lige vest for Mgrupvej tilsvarende
lidt hgjere og bredere, og arealbehovet gges derfor pa dette sted. Pa
straekningen fra Mgrupsvejs krydsning med banen og frem til ca. st.
114600 Igftes banen op til ca. 6 m i forhold til det oprindelige lzengdeprofil.
De to interne markveje pa straekningen fra st. 11+400-114+600 afskeeres
fortsat.

MBrupvej

— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 14: Optimeret laengdeprofil omkring Mgrupvej (st. 9+800 til st. 10+800)
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— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 15: Optimeret laengdeprofil omkring Mgrupvej (ca. st. 10+800 til st. 11+600)

3.3.3 Straekningen gst for Astbyvej

P8 straekningen gst for banens krydsning med Astbyvej foretages der, som
det fremgar af Figur 16 optimering af laengdeprofilet, sdledes at banen i
hgjere grad fglger det eksisterende terraen.

P& straekningen gst for Astbyvej fra ca. st. 124100 og frem til ca. st.
124900 Igftes banen op til ca. 7 m i forhold til det oprindelige lsengdeprofil.
Banens opdaterede laengdeprofil p& denne straekning medfgrer dels en
reduktion i de afgravede maengder, men ogsa at der kan genindbygges
jord, da banen pa en mindre delstraekning haeves i forhold til nuvaerende
terraen. Dertil kommer, at det aendrede laengdeprofil medfgrer en reduktion
i arealbehovet.
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AsbyvejT

— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 16: Optimeret leengdeprofil om banen gst for Astbyvej (st. 12+100 til st.
134+200)

3.4 Gadbjergdelstraakningen

I nedenstdende afsnit er beskrevet de straekninger, hvor der pa
Gadbjergdelstraekningen er foretaget en tilpasning af laengdeprofilerne, ved
anvendelse af undtagelsesbestemmelserne og stejlere haldninger for
passagertog.

3.4.1 Straekningen for banens krydsninger med Ggdsbglskovvej

P& straekningen, hvor banen flere gange krydser Ggdsbglskovvej foretages,
som det fremgar af Figur 17, Figur 18 og Figur 19, en optimering af
laengdeprofilet, saledes at banen i hgjere grad folger det eksisterende
terraen. Dette medfgrer, at mangderne af afgravet jord reduceres
betragteligt og der sikres en hgjere grad af genanvendelse af afgravet jord.
Dertil kommer, at det aendrede lzengdeprofil ogsd@ medfgrer en reduktion i
arealbehovet.

P3 straekningen fra ca. st. 7+200 og frem til ca. st. 7+700, hvor
Ggdsbglskovvej krydses fgrste gang, Igftes banen op til ca. 3 m i forhold til
det oprindelige lzengdeprofil (se Figur 17) og Ggdsbglsskovvej lukkes
fortsat i ca. st. 7+200. Fra ca. st. 7+700 og frem til ca. st. 7+825, krydses
Ggdsbglskovvej yderligere to gange (ca. st. 7+700 og 7+800) og begge
veje lukkes fortsat, mens banen saenkes ca. 1 m i forhold til det oprindelige
laengdeprofil (se Figur 18). P8 straekningen fra ca. st. 7+850 umiddelbart
efter banens tredje krydsning med Ggdsbglsskovvej og frem til ca. st.
8+450 haves banen op til ca. 5 m. £ndringen af banens laengdeprofil
medfgrer, at der ikke er behov for at etablere den overfgrte faunapassage i
ca. st. 8+400. Der etableres en mindre underfgrt faunapassage i form af et
rgr, type B1 tgr, hvor banen ligger p& deemning ca. i st. 8+700.
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Figur 17: Optimeret laengdeprofil p8 straekningen, hvor banen flere gange krydser
Ggdsbolskovvej (ca. st. 7+200 til st. 7+800)
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Figur 18: Optimeret laengdeprofil p8 streekningen, hvor banen flere gange krydser
Ggdsbolskovvej (ca. st. 7+600 til st. 8+000).
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— Stejlere gradienter - Oprindeligt projekt

Figur 19: Optimeret laengdeprofil p8 straekningen, hvor banen flere gange krydser
Godsbglskovvej (ca. st. 7+800 til st. 8+500). Overfprt faunapassage udgésr.

3.4.2 Straekningen gennem og vest for Ggdsbgl Skov

P& straekningen gennem Ggdsbgl Skov og vest for denne foretages, som
det fremgar af en optimering af laengdeprofilet, sdledes at banen i hgjere
grad falger det eksisterende terraen. Dette medfarer, at maengderne af
afgravet jord reduceres betragteligt og der sikres en hgjere grad af
genanvendelse af afgravet jord. Dertil kommer, at det aendrede
laengdeprofil medfgrer en reduktion i arealbehovet, mens banen bliver
mere synlig i landskabet.

P& straekningen fra den tidligere overfgrte faunapassage i ca. st. 8+400 og
frem til lige efter den underfgrte faunapassage i ca. st. 84+800 sankes
banen op til ca. 1 m i forhold til det oprindelige laengdeprofil (se Figur 20).

-3
&
B
B

— Stejlere gradienter — Oprindeligt projekt

Figur 20: Optimeret laengdeprofil p8 straekningen gennem og vest for Godsbgl Skov
(st. 8+400 til st. 9+550). Overfgrt faunapassage udgér.

Fra ca. st. 84+800 og frem til ca. st. 9+530, hvor Ggdsbglvej lukkes og
omlaegges og hvor der etableres en sikret overkgrsel for den omlagte
Gadsbglvej, haeves banen op til ca. 5,5 m i forhold til det oprindelige
lengdeprofil. Det aendrede laengdeprofil medfgrer en a&ndring ved
Ggdsbglvej. Tidligere blev Ggdsbglvej omlagt mod syd, med et leengere
vejforlgb. Det zendrede leengdeprofil medfgrer at Ggdsbglvej nu kun
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omlaegges over et kortere stykke, og krydser banen i en sikret overkgrsel
lige syd for vejens nuvaerende forlgb. Pa den efterfglgende streekning fra
ca. st. 9+600-9+800 sankes banen ca. 1 m.
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4 Jordhandtering

Der er fortaget en andring i handteringen af overskudsjord i forhold til det
oprindelige projekt. I stedet for at transportere overskudsjord og jord, der
ikke er egnet til genindbygning ud af projektomradet til en af Banedanmark
godkendt modtager, handteres det nu i projektets naeromrade via
terreenregulering og jordudsaetning pa egnede lokaliteter.
Genindbygningsegnet rdjord, fra de steder banen ligger i afgravning,
indbygges fortsat de steder, hvor banen ligger pd deemning, mens jord, der
geoteknisk set ikke er egnet til genindbygning i banen placeres i
udsaetningsomrader eller terraenreguleringer langs banen.

I fagnotat “Terraenregulering og udsaetning af jord” /2/ er de arealer langs
den fremtidige banestraekning, som er udvalgt til udsaetning eller
terraenregulering for hhv. Nordlig og Sydlig Jellinglgsning samt
Gadbjerglgsningen naermere beskrevet og arealerne kan ogsa ses af
kortmaterialet.

Der er pa nuvaerende tidspunkt udpeget mere areal end hvad der forventes
at veere behov for. Dette betyder, at ikke alle arealer ngdvendigvis skal
anvendes til jordhdndtering i projektet. Det endelige arealbehov til
jordhandtering praeciseres og udpeges i de kommende faser af projektet.

Der er i projektet udpeget fglgende to typer af arealer til jordplacering:

e Arealer til udsaetning af jord
e Arealer til terraenregulering

Fglgende retningslinjer ggr sig geeldende i forhold til etablering og
anvendelse af de to typer af arealer til jordplacering:

e Udseaetning af jord
Foretages pa afskdrne arealer, som det vurderes ikke kan anvendes til
andre formal. Jorden placeres med stejle skrdningsanlaeg pa 1:2 til en
hojde pd op til 3 meter over nuvaerende terraen (DVR90). Fremover kan
arealerne ikke anvendes til landbrug.

3 meter
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e Terraenregulering
Foretages pa stgrre arealer langs med banen, typisk landbrugsarealer,
med flade skréningsanlaeg pa max 1:10, og hvor jorden ma pafyldes i
op til 1,0 m over nuvaerende terraen. Pafyldningen medfgrer ikke stgrre
skraningsanlaeg end hvad der kan dyrkes og der vil blive udlagt muld pa
en made saledes at arealerne efterfslgende igen kan benyttes til
landbrugsformal.

For i videst muligt omfang at bibeholde den nuvaerende udformning af
landskabet og under hensyntagen miljgforhold i gvrigt er falgende
respektafstande defineret som afvaerge foranstaltninger i forbindelse med
udveelgelsen af arealerne og deres anvendelse i forbindelse med
jordplaceringen:

e Beskyttede diger: 10 m

e Skovbryn og levende hegn: 10 m

e Beskyttede naturtyper: 10 m

e Fredede fortidsminder: Fortidsmindebeskyttelseslinjen ma ikke bergres.
e 20 m fra beboelsesejendomme

Udseaetningsomradernes geometriske udformning vil ske pa baggrund af en
landskabelig arkitektvurdering sa de passer ind i det omgivne terreen. Efter
indbygning af overskudsjorden vil omraderne blive afsluttet med et
muldlag og evt. beplantning afhaengigt af den fremtidige anvendelse, der
ligeledes harmonerer med den tilstgdende natur.
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5 Justering af linjefaring pa Nordlig
Jellinglgsning

Der er for Nordlig Jellinglgsning foretaget en andring af banens linjefgring
gst for Lufthavnsvej, saledes at der sikres en mere hensigtsmaessig
jordfordeling i omrddet og simplere anlaegsfase for straekningen.

Den andrede linjefgring er pd en straekning pa ca. 1 kilometer fra ca. st.
12+800 forskudt mod syd med ca. 350 m. Hermed opnas, at banens
linjefgring for Nordlig Jellinglgsning har ssammenfaldende linjefgring med
Sydlig Jellinglgsning i og omkring krydsningen med Lufthavnsvej. Af
nedenstdende figurer (Figur 21 og Figur 22) se den justerede linjefgring for
hhv. Nordlig Jellinglgsning med station ved terminalen pa Billund Lufthavn
og for Nordlig Jellinglgsning med station langs Lufthavnsvej.

-
W4

&

Figur 21: Justeret linjefgring for Nodlig Je//inglasnig med station ved
terminalbygningen p§ Billund Lufthavn

Staien x .‘ & ‘8 l

Figur 22: Justeret linjefgring for Ndig e//inglasning me sttion langs
Lufthavnsvej

Ggdsbglvej vil fortsat blive lukket, hvor denne krydser banen og der
etableres fortsat en ny forbindelsesvej langs den nordlige side af banen
mellem Astvej og Gadsbglvej og vejens forlgb tilpasses, sdledes at den
fortsat ligger op langs banen.

Den justerede linjefgring medfgrer desuden at ejendommene beliggende pa
Ggdsbglvej 61 og 63 eksproprieres.
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6 Broer erstattes af overkgrsler

Det er undersggt, om den projekterede jernbanebro pa hhv. Nordlige og
Sydlig delstraekning samt de to projekterede jernbanebroer pa
Gadbjergdelstraekningen vil kunne erstattes af sikrede overkgrsler i stedet.
Lagsningen vil 8bne op for at de pdgaeldende veje kan benyttes af
saertransporter som hidtil. Disse transporter vil ikke kunne passere under
jernbanebroerne som er indarbejdet i det oprindelige projekt, og ville i sd
fald skulle kgre ad lange omveje eller gennemfgres pa helt anden vis.

Saertransporterne kgrer bl.a. til Esbjerg havn samt til og fra Fredericia
havn. Disse transporter kgrer pa rute 176 Bredsten Landevej og
Tykhgjetvej samt rute 473 Bredsten Landevej og vil afhaengig af linjefaring
og type af transport krydse den nye bane op til 2 gange.

Det drejer sig om: broen ved Nordlig og Sydlig Jellinglgsnings krydsning af
Bredsten Landevej samt broerne ved Gadbjerglgsningens krydsning med
Tykhgjetvej og Bredsten Landevej.

Hvis det besluttes at banen skal elektrificeres, vil det ikke vaere muligt at
passere over de sikrede overkgrsler med saertransporter pd grund af
kgrestrgmsledninger. I forbindelse med en eventuel elektrificering kan
overvejes at erstatte overkgrslerne med vejbro(er) over banen.

6.1 Nordlig Jellinglgsning

6.1.1 Bredsten Landevej (st. 6+025)

Banens krydsning med Bredsten Landevej kan aendres fra en banebro til en
sikret overkgrsel. Dette medfgrer, at banen pd straekningen fra st. 5+500
til st. 64+700 saenkes med op til ca. 3,8 m i forhold til banens tidligere
placering og der er ikke laengere behov for etablering af interimsvej. I
forbindelse med etablering af en sikret overkgrsel kan der blive behov for
at tilpasse vejens forlgb, sdledes at man far en mere vinkelret krydsning
med banen. Dette afklares i de kommende faser af projektet.

Etablering af en sikret overkgrsel medfgrer, at der kan opsta mindre
kgdannelse ndr bommen er nede og at trafikanterne kan opleve forlaenget
rejsetid. Kgdannelsen vil dog veere begraenset og forventes afviklet relativt
hurtigt, hvorfor rejsetidsforlaangelsen er begraenset til fa minutter.

6.2 Sydlig Jellinglgsning

6.2.1 Bredsten Landevej (st. 6+025)

Banens krydsning med Bredsten Landevej kan andres fra en banebro til en
sikret overkgrsel. Dette medfgrer, at banen pa straekningen fra st. 4+600
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til st. 6+900 saenkes med op til ca. 6,7 m i forhold til banens tidligere
placering og der er ikke laengere behov for etablering af interimsvej. 1
forbindelse med etablering af en sikret overkgrsel kan der blive behov for
at tilpasse vejens forlgb, sdledes at man far en mere vinkelret krydsning
med banen. Dette afklares i de kommende faser af projektet.

Etablering af en sikret overkgrsel medfgrer, at der kan opsta mindre
kgdannelse ndr bommen er nede og at trafikanterne kan opleve forlaenget
rejsetid. Kgdannelsen vil dog veere begraenset og forventes afviklet relativt
hurtigt, hvorfor rejsetidsforlaengelsen er begraenset til f& minutter.

6.3 Gadbjerglgsningen

6.3.1 Tykhgjetvej (st. 2+460)

Banens krydsning med Tykhgjetvej kan andres fra en banebro til en sikret
overkgrsel og af hensyn til jordarbejderne er der foretaget en yderligere
optimering af banens laengdeprofil. Dette medfgrer, at banen pa
straekningen fra st. 1+300 til st. 24800 saenkes med op til ca. 6,4 m i
forhold til banens tidligere placering og der er ikke laengere behov for
etablering af interimsvej. I forbindelse med etablering af en sikret
overkgrsel kan der blive behov for at tilpasse vejens forlgb, saledes at man
far en mere vinkelret krydsning med banen. Dette afklares i de kommende
faser af projektet.

Den private adgangsvej til Tykhgjetvej (st. 2+450) omlaegges fortsat,
saledes, at der etableres en vinkelret tilslutning til Tykhgjetvej med
tilstraekkelige oversigtsforhold for udkgrende.

Som fglge af banens justerede lsengdeprofil foretages ogsa en justering i
banens krydsning med Refstrupvej (st. 1+924). Denne vil dog fortsat veaere
en sikret overkgrsel og vejens forlgb vil eventuelt blive tilpasset s& der
opnas mere vinkelret skaering med banen.

Etablering af en sikret overkgrsel ved Tykhgjetvej medfgrer, at der kan
opstd mindre kgdannelse n&r bommen er nede og at trafikanterne kan
opleve forleenget rejsetid. Kgdannelsen vil dog veere begraenset og
forventes afviklet relativt hurtigt, hvorfor rejsetidsforlaengelsen er
begraenset til fa minutter.

Ved etablering af en sikret overkgrsel ved banens krydsning med
Tykhgjetvej vil der fortsat kunne etableres en underfgrt faunapassage ca. i
st. 2+200.

6.3.2 Bredsten Landevej (st. 5+845)

Banens krydsning med Bredsten Landevej kan andres fra en banebro til en
sikret overkgrsel. Dette medfgrer, at banen pa strakningen fra st. 5+500
til st. 6+800 saenkes med op til ca. 6,3 m i forhold til banens tidligere
placering og der er ikke laengere behov for etablering af interimsvej. 1
forbindelse med etablering af en sikret overkgrsel kan der blive behov for
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at tilpasse vejens forlgb, sdledes at man far en mere vinkelret krydsning
med banen. Dette afklares i de kommende faser af projektet.

Etablering af en sikret overkgrsel medfgrer, at der kan opsta mindre
kgdannelse ndr bommen er nede og at trafikanterne kan opleve forlaenget
rejsetid. Kgdannelsen vil dog veere begraenset og forventes afviklet relativt
hurtigt, hvorfor rejsetidsforlaengelsen er begraenset til f& minutter.

Der findes i dag to beboelsesejendomme, som har adgang til Bredsten
Landevej via Enemaerkevej, som lukkes som fglge af den nye bane. Der
etableres nye adgangsveje til de to beboelsesejendomme med vinkelret
tilslutning til Bredsten Landevej og tilstraekkelige oversigtsforhold for
udkgrende.

Ved etablering af en sikret overkgrsel ved banens krydsning med Bredsten
Landevej vil der fortsat kunne etableres underfgrte faunapassager ca. i st.
54940 og st. 6+110.
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7 Andre banebroer til vejbroer

Det er undersggt, om den projekterede jernbanebro pa hhv. Nordlig og
Sydlig delstraekning samt de to projekterede jernbanebroer pa
Gadbjergdelstraekningen vil kunne erstattes af vejbroer i stedet.
Baggrunden herfor er, at de padgseldende veje benyttes af seertransporter,
der ikke vil kunne komme under jernbanebroerne og som ikke umiddelbart
har mulighed for at benytte alternative ruter.

Seaertransporterne kgrer bl.a. til Esbjerg havn samt til og fra Fredericia
havn. Disse transporter kgrer pa rute 176 Bredsten Landevej og
Tykhgjetvej samt rute 473 Bredsten Landevej og vil afhaengig af linjefaring
og type af transport krydse den nye bane op til 2 gange.

Det drejer sig om; broen ved Nordlig og Sydlig Jellinglgsnings krydsning af
Bredsten Landevej samt broerne ved Gadbjerglgsningens krydsning med
Tykhgjetvej og Bredsten Landevej.

7.1 Nordlig Jellinglgsning

7.1.1 Bredsten Landevej (st. 6+025)

Banens krydsning med Bredsten Landevej kan aendres fra en banebro til en
vejbro. Dette medfgrer, at banen pa streekningen fra st. 2+300 (som ligger
pd @stlig delstraekning) og frem till st. 6+700 saenkes med op til ca. 3,8 m
i forhold til banens tidligere placering, hvorved banen er teet pa det
nuvaerende terreen. Bredsten Landevej fores over banen pa en op til 7 m
hgj deemning.

Der findes to beboelsesejendomme tzet pd krydsningen og af hensyn til
disse forlaegges Bredsten Landevej over en straekning pa 850 m mod
nordgst. Bredsten Landevejs krydsning med banen flyttes derfor til st.
54920 (se Figur 23).

Da Bredsten Landevej forlaegges vil der ikke vaere behov for etablering af
interimsvej, idet den eksisterende Bredsten Landevej kan benyttes mens
vejoverfgringen etableres.

Det nuvaerende vejforlgb for Bredsten Landevej nedklasseres, og anvendes
som adgangsveje til de to ejendomme.
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Figur 23: Bredsten Landevejs overfgring af banen i st. 5+920

7.2 Sydlig Jellinglgsning

7.2.1 Bredsten Landevej (st. 6+025)

Banens krydsning med Bredsten Landevej kan andres fra en banebro til en
vejbro. Dette medfgrer, at banen pa straekningen st. 2+300 (som ligger pa
@stlig delstraekning) og frem til st. 64+900 saenkes med op til ca. 6,7 m i
forhold til banens tidligere placering, hvorved banen er taet pa det
nuvaerende terreen. Bredsten Landevej fgres over banen pa en op til 7 m
hgj deemning.

Der findes to beboelsesejendomme taet pd krydsningen og af hensyn til
disse forlaegges Bredsten Landevej over en streekning pa 850 m mod
nordgst, saledes at de to ejendomme ikke skal eksproprieres og nedrives.
Bredsten Landevejs krydsning med banen flyttes derfor til st. 5+920 (se
Figur 24).

Da Bredsten Landevej forlaegges vil der ikke vaere behov for etablering af
interimsvej, idet den eksisterende Bredsten Landevej kan benyttes mens
vejoverfgringen etableres.
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Figur 24: Bredsten Landevejs overfgring af banen i st. 5+920

7.3 Gadbjerglgsningen

7.3.1 Tykhgjetvej (st. 2+460)

Banens krydsning med Tykhgjetvej kan sndres fra en banebro til en vejbro
og af hensyn til jordarbejderne er der foretaget en yderligere optimering af
banens laengdeprofil. Dette medfgrer, at banen pa straekningen fra st.
14300 til st. 2+800 szenkes med op til ca. 6,4 m i forhold til banens
tidligere placering, hvorved banen er taet pd det nuvaerende terraen.
Tykhgjetvej fores over banen pa en op til 7 m hgj deemning og den
tidligere angivne interimsvej vil desuden blive forlaenget med ca. 400 m.

Den private adgangsvej til Tykhgjetvej (st. 24+450) omlaegges fortsat,
saledes, at der etableres en vinkelret tilslutning til Tykhgjetvej med
tilstraekkelige oversigtsforhold for udkgrende.
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Figur 25: Tykhgjetvejs overfgring af banen i st. 2+465

Som fglge af banens justerede leengdeprofil foretages ogsa en justering i
banens krydsning med Refstrupvej (st. 1+924). Denne vil dog fortsat veere
en sikret overkgrsel og vejens forlgb vil evt. blive tilpasset s& der opnds
mere vinkelret skaering med banen.

Ved at fgre Tykhgjetvej over banen vil der fortsat kunne etableres en
underfgrt faunapassage i st. 2+200.

7.3.2 Bredsten Landevej (st. 5+845)

Banens krydsning med Bredsten Landevej kan andres fra en banebro til en
vejbro. Dette medfgrer, at banen pa straekningen fra st. 5+500 til st.
6+800 szenkes med op til ca. 6,3 m i forhold til banens tidligere placering,
hvorved banen er taet pa terraen. Bredsten Landevej fores over banen pa
en op til 7 m hgj deemning og den tidligere angivne interimsvej vil desuden
blive forlaenget med ca. 400 m.
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Figur 26: Overfgring af Bredsten Landevej i st. 5+845

Der findes i dag to beboelsesejendomme, som har adgang til Bredsten
Landevej via Enemaerkevej, som lukkes som fglge af den nye bane. Der
etableres nye adgangsveje til de to beboelsesejendomme med vinkelret
tilslutning til Bredsten Landevej og tilstraekkelige oversigtsforhold for
udkgrende.

Ved at fgre Bredsten Landevej over banen vil der fortsat kunne etableres
underfgrte faunapassager i st. 5+940 og st. 6+110.
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8 Flere overkgrsler

Mulighederne for at etablere yderligere 1-2 sikrede overkgrsler for hhv.
Nordlig, Sydlig og Gadbjerglgsningen er undersggt. Baggrunden for dette
er, at borgere under VVM-hgringen har ytret gnske om flere overkgrsler. I
nedenstdende er der for hhv. Nordlig og Sydlig Jellinglgsning samt for
Gadbjerglgsningen beskrevet de vejlukning, som vil kunne andres til
sikrede overkgrsler og hvor man derved kan reducere omvejskgrsler for
bergrte borgere.

8.1 Nordlig Jellinglgsning

8.1.1 Stavnkeervej

I banens krydsning med Stavnkaervej etableres, som vist pa Figur 27, en
eventuel supplerende sikret overkgrsel i stedet for at lukke Stavnkarvej.
For at sikre gode oversigtsforhold og den rette skaeringsvinkel mellem vej
og banen omlaegges Stavnkaervej over en straekning pa ca. 300 m og der
foretages en tilpasning af t-krydset med sidevejen Stavnkaervej/Astbyvej
nord for banen. Den nye forbindelsesvej mellem Grydedalsvej og
Stavnkaervej etableres fortsat tillige med faunapassager under hhv. banen
og den nye forbindelsesvej.

Figur 27: Etablering af sikret overkgrsel ved Stavnkaervej

8.2 Sydlig Jellinglgsning

8.2.1 Astbyvej

I banens krydsning med Astbyvej etableres, som vist pa Figur 28, eventuel
supplerende sikret overkgrsel i stedet for at lukke Astbyvej, sa krydsende

Teknisk beskrivelse af andrede Igsningsforslag 36



trafikanter ikke laengere skal benytte overkgrslen ved Astvej ca. 600 m
laengere henne ad banen (Astvej fremgar ikke af Figur 28).

Ved etablering af en sikret overkgrsel er det ngdvendigt at foretage en
mindre tilpasning af Astbyvejs laeengdeprofil, men der er ikke behov for
stgrre omlaegninger eller lignende.

W

igur 28: Etablering f sikret overkgrsel vedﬂstbyve

8.3 Gadbjerglgsning

8.3.1 Bavnevej-Nedvadvej

Cirka midt mellem banens krydsning med Bavnevej og Nedvadvej
etableres, som angivet pa Figur 29, en eventuel supplerende sikret
overkgrsel i ca. st. 4+000.

Der etableres derfor ca. 700 m vej, som forbinder Bavnevej og Nedvadvej
nord for banen. Hvor den omlagte Bavnevej og Nedvadvej mgdes anlaegges
et t-kryds og vejen fgres over banen i en sikret overkgrsel i ca. st. 4+000.
Syd for banen omlaegges Nedvadvej over en straekning pa ca. 200 m.
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Figur 29: Sikret overkgrsel mellem Nedvadvej og Bavnevej
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8.3.2 Ggdsbglskovvej

Banen krydser Ggdsbglskovvej inklusiv private adgangsvej i alt tre steder.
En eventuel supplerende sikret overkgrsel etableres taet pa, hvor
Ggdsbglsskovvej og private indkgrsler i dag mgdes i et t-kryds.

For at sikre adgang mellem de mange dele af Ggdsbglskovvej inklusiv en
bolig etableres i alt 3 t-kryds. For samtidig at sikre gode oversigtsforhold
og den rette skeaeringsvinkel mellem vej og bane foretages stgrre
omlaegninger af vejen som vist pa Figur 30.

Figur 30: Sikret overkgrsel ved Godsbglskovej
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