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Region Syddanmarks bemzaerkninger til Banedanmarks
Ideheringsfase vedr. banebetjening af Billund Lufthavn

Disse bemaerkninger gives under forbehold af endelig godkendelse i Regionsradet.

| forbindeise med at Region Syddanmark (sammen med andre interessenter) blev hart, om man
enskede letbane eller jernbane, lagde Region Syddanmark bl.a. vaegt pa, at falgende forhold blev
inddraget, hvis jernbanelgsningen blev valgt:

1. Kapacitetsproblemet i Grejsdalen, hvor der pa daveerende tidspunkt blev lagt op til i
forbindelse med VVM-arbejdet at analysere mulige forbedringer. Region Syddanmark er
fortsat af den opfattelse, at bedre kapacitetsforhold gennem Grejsdalen er af betydelig
vigtighed.

2. Forberedelse for elektrificering. Region Syddanmark enskede sikkerhed for, at
elektrificeringen bliver gennemfert (nar Vejle-Struer elektrificeres).

Begge disse forhold finder Region Syddanmark stad ig vigtige at inddrage i det videre arbejde med
Jjernbane til Billund.

Derudover undrer det, at jernbanens forlzengelse til Legoland fremstar som en mulighed. Det er
regionens forstaelse, at en station naer Legoland (samt ved Billund Lufthavn)er en del af den politiske
aftale af 28. maj 2014. Det er derfor regionens forventning, at denne aftale overholdes.

Endelig fremgér af materialet to forskellige feerdiggarelsestidspunkter. P4 side 6 angives
feerdiggerelsestidspunktet som 2020, mens det bade i forord og afsnittet "Det videre forlgb” angives til
2019. Ogsa her henholder Region Syddanmark sig til den politiske aftale (28. maj 2014), hvoraf det
fremgar, at feerdiggerelsen fremrykkes til 2019, og forventer aftalen overholdt.

Regionsradsformand

Damhaven 12, 7100 Vejle
TIf. 7663 1000
http:/iwww.regionsyddanmark.dk
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Idéfaseheoring p4 Banebetjening af Billund Lufthavn

Dansk Erhverv har modtaget Banedanmarks hering af 15. 08 17. oktober 2014 vedrorende
banebetjening af Billund Lufthavn,

Vi stetter tanken om en bane til Billund lufthavn, da det vil oge tilgengeligheden af lufthavnen til
gavn for mobiliteten i samfundet béde lokalt og pa landsplan.

Dansk Erhverv har for indeveerende ingen bemaerkninger til den konkrete linjeforin,g der ber
baseres p4 an balance mellem lokale onsker og samfundsmassig.

Med venlig hilsen

Jesper Hajte Stenback
Politisk chefkonsulent

JHS/ATH
jhs@danskerhverv.dk
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Kommentar til "Debatopleeg; banebetjening af Billund Lufthavn”

Det udarbejde debat opleeg er i sit udgangs punkt glimrende i og med at der anskes banebetjening af en stor
lufthavn Billund og dermed mulighed for at tilbyde en hojere klasset kollektiv trafik. Sa langt sa godt.

Selve opleegget baerer alt for tydeligt preeg af, at der er afsat 750 M Kr. og det skal der sa laves bane for.

Problemet er, at opleegget er uambitigst 0g rammer langt under mal for den standard som der stiles efter for
regionalbaner jeevnfer Togfonden og afledte virkninger og ensker. At foresla en bane fra Billund mod den
eksisterende "Skaevebane” (Vejle — Holstebro), der kun giver forbindelse mellem Lufthavn og i bedste fald
Legoland til en belastet straekning er ikke reelt og giver ikke det billede af gkonomi og transport arbejde, der
kan udferes.

At planlaegge med 120 km/t i timen 0g uden elektrificering, nar der ellers pa regional baner stiles mod 160
Km/t og den skaeve bane skal elektrificeres, det er at saette noget i gang og forvente en efter bevilling til
nedvendigt folge arbejde.

Samtidig undlades 100% at forholde sig til Grejsdalens for lille kapacitet. Der ko rer i forvejen tog i begge
retninger i Y2 times drift og der skal 0gsa veere plads til godstog. Der skal min. Anleegges flere krydsnings
stationer og det i et vanskeligt terraen, hvor lovfald i den grad negativt vil kunne pavirke regulariteten, det er at
under drive opgavens reelle omfang. Bedst til denne lgsning er dobbeltspor, men det er en kraftig pavirkning
af en smuk Grejsdal.

Af hensyn til Aarhus forslas en bane fra Jelling til Hedensted, sast lige pris pa den tak og hvad med rejsende
fra Fyn og Sydjylland, skal der kare 2 retnings tog Billund nord og Billund gst/syd?

Find nu reelle tal frem og teenk nyt sa bade Billund med Lufthavn, rekreative omréader og by samt ikke mindst
ejle og opland vil f& gavn at en ny bane. Saet en frisk kikkert for ojet og f& oje pa Duo streamsvognene, der

Grindsted og Bramming, s& far ogsa Esbjerg en direkte forbindelse til Lufthavn og forlystelser. Desuden kan
der etableres godstrafik, det er oplagt at fa flyfuel pa banen, giver plads pa vejene 0g hejner trafiksikkerheden
0g ved at anvende el 100% er der ingen bindinger til energikilde, da stram blot er en energi transportar.

Fang chansen og lav noget vi kan vaere stolte af.

Med venlig Hilsen
Lars Peter Jensen

Maskinmester,
Driftmedarbejder ved skinnetrafikken.
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banebetjeningbillund@bane.dk

Banebetjening af Billund Lufthavn

| anledning af idefasehgringen om den nye jernbane til Billund, vil jeg tillade mig at komme med
fglgende bemaerkninger og forslag til forbedringer af projektet, subsidizert emner som bgr
undersgges naermere under den kommende VVM-proces.

For det fgrste vil jeg gerne rose Trafikstyrelsen for at gennemfgrt en grundig forundersggelse af
banebetjening af Billund Lufthavn (rapporten af juni 2012); det har vaeret et vigtigt skridt i at f3
forslaget debatteret politisk, bade nationalt og lokalt, og ogsd medvirkende til at den rigtige
jernbanetekniske Igsning blev valgt, nemlig en jernbaneforbindelse frem for en letbane.

| debatopleaegget fra Banedanmark skitseres to l@sningsforslag:

A) En direkte linje fra Billund til Jelling {ca. 18 km lang) og
B) En kortere linje fra Billund til Gadbjerg (ca. 10 km lang) og derfra videre ad den
eksisterende jernbanelinje til Vejle

Her vil jeg klart anbefale lgsning B, da denne forbindelse giver fglgende umiddelbare fordele:

» Mulighed for at viderefgrer lufthavnstogene til og fra Nordvestjylland via en relativ kort
sporforbindelse mellem Gadbjerg og Farre

» Synergi mellem hastighedsopgradering af straekningen Herning-Vejle, ved at udbygge
straekningen til dobbeltspor mellem Gadbjerg og Jelling

» Reduceret behov for ekspropriation af jord til jernbaneformal (skennet til ca. 8 km)

I det fglgende vil jeg redeggr for de tre fordele.

Lufthavnstogene til og fra Nordvestjylland

Trafikstyrelsens forslag tager som udgangspunkt ikke hensyn til direkte banebetjening af Billund
Lufthavn i relation til stationer nordvest for Jelling, men har i stedet fokus pd passagerer der rejser
fra Vejle og trekantomradet. Passagerer fra f.eks. Herning eller Holstebro kan naturligvis foretage
togskifte i Jelling, men i praksis vil rejsetiden blive sa lang, at de i stedet vil vaelge bil eller andre
alternativer end tog. Dette er ganske enkelt zrgerligt, da et opland pa ca. 100.000 indbyggere og
en ganske mange erhvervsvirksomheder (Give, Brande, Herning, Ikast) inden for en times kgretid
ikke far forbedret transportmuligheder til Billund Lufthavn.

Side 1
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Heldigvis er det en relativ enkelt at f§ destinationer som Herning-Holstebro koblet p3 Billundbanen
ved at gore brug af Trafikstyrelsens forslag B, hvor afgreningen sker mellem Gadbjerg og Farre i
stedet for Jelling. Ved at indbygge en sportrekant syd for landsbyen Farre, se vedlagte bilag 1 og 2,
opnas der ligevaerdig sporforbindelse i begge retninger pa straekningen Herning-Vejle.

Dette vil ggre det muligt at lade den ene af de to lufthavnstog Fredericia/Vejle-Billund fortszette til
Herning, efter et kort ophold ved Billund Lufthavn. Med det nye signalsystem, antages det en
sadan vending hgjst vil tage 4-5 minutter. Kgretiden mellem Herning og Billund skgnnes at vaere
ca. 30-35 minutter, idet det forudsaettes at hastighedsopgraderingen til 160 km/t er gennemfgrt
pa det meste af straekningen Herning-Gadbjerg. Direkte togforbindelse til Brande, Herning og
Holstebro fra Billund Lufthavn (i fgrste omgang med et tog i timen) vil vaere et meget stort Igft for
erhvervslivet i hele Nordvestjylland og vaere med til at sikre gode og attraktive rejseforbindelse for
samarbejdspartnere, ansatte og kunder. Yderligere vil forbindelsen ogsa vaere attraktiv for
turismen og fritidsrejsende i Nordvestjylland, dels at kunne komme til Legoland i ferieperioderne
pa en relativ enkelt made og dels ved at kunne anvende toget til Lufthavnen pa ferierejse.

Synergi mellem hastighedsopgradering

I baggrundsrapporten ”Screening - Hastighedsopgradering i forbindelse med Signalprogrammet”
er straekningen Vejle-Struer analyseret, og her fremgar det, at det er muligt at gennemfgre
betydelige rejsetidsbesparelser ved at @ge hastigheden fra dagens 120 km/t til 160 km/t.
Eksempelvis kan kgretiden mellem Herning og Give reduceres fra 30 til 23 minutter (23 %),

Jf. side 26 i baggrundsrapporten anfgres det tillige: “Opgraderingen forudsaetter etableringen af en
ny krydsningsstation mellem Gadbjerg og Give, som en teknisk station uden passagerudveksling,
samt en forlaengelse af krydsningsstationen i Aulum med 1,5-2,0 km” og "En opgradering
bibeholder den lave hastighed umiddelbart nord for Vejle, men fijerner andre reduktioner mellem
Jelling og Give, sdledes at hastigheden @ges til 120 km/t”. Der skal saledes foretages en raekke
sporarbejder pa straekningen omtrent samtidig med eller umiddelbart efter Billundbanen er
etableret. Det foresl3s at disse sporarbejder koordineres taet med Billundbanen og videst muligt
omfang, at der sikres synergi mellem de to projekter, iseer for den del af straekningen hvor der er
feelles forlgb, dvs. Gadbjerg-Vejle eller Jelling-Vejle.

Optimalt vil det dog vaere at etablere dobbeltspor mellem Gadbjerg og Jelling (Hgrup), se bilag 3,
hvorved der kan sikres en mere smidig trafikafvikling, inden der kgres ind pa enkeltsporet gennem
Grejsdalen, der tillige har en maksimal hastighed p& 70 km/t. Det er naturligvis ikke en "gratis
omgang”, men besparelsen ved kun at bygge 10 km Billundbanen frem for 18 km vil formentlig
kunne finansiere dobbeltsporsudbygningen helt eller delvis.

Sa vidt det er muligt, bgr dobbeltsporet forlzenges frem til Hgrup (i starten af Grejsdalen), for at
sikre lige meget kgretid mellem H@rup og Grejsdal som der er mellem Grejsdal og Vejle. Kan
kgretiden holdes p3 ca. 6 minutter pa hvert afsnit, er der mulighed for at kgre kva rtersdrift i
Grejsdalen, dvs. to tog pr. time til Billund Lufthavn 0g to pr. time mod Herning.

Alt andet lige vil hele systemet fra Vejle i retning mod Billund/Herning blive betydelig mere robust
med dobbeltspor mellem Give og Grejsdalen, bide pa straekningen nord for Give og syd/gst for
Vejle. Det skal i gvrigt bemzerkes, at lgsning A) med sine ca. 18 km mellem Jelling og Billund uden
krydsningsspor, vil hurtigt kunne forarsage regularitetsproblemer med ovrig trafik gennem
Grejsdalen, hvis et lufthavnstog blot forsinkes med 5 minutter fra Billund.

Side 2
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Endelig vil dobbeltsporet p3 leengere sigt kunne 3bne op for endnu en sporshunt mellem Lgsning
og Hgrup/Jelling, se bilag 4, og derved skabe rammerne for en ny lufthavnsforbindelse mellem
Aarhus-Horsens og Billund via den ny hgjhastighedsbane Hovedgard-Hasselager. Et groft skgn
med 200 km/t materiel indikerer en kgretid pa ca. 45-50 minutter mellem Billund og Aarhus, altsa
en transporttid der svarer til dagens rejsetid Aarhus-Tirstrup Lufthavn

Reduceret behov for ekspropriation

Det giver naesten sig selv, at Ipsning B) indebaerer betydelig mindre ekspropriation (ca. 8 km) af
jord end Igsning A). Fglgelig vil antallet af broer for krydsende veje, vejomlaegninger 0g mageskifte
af landbrugsjord blive knap 50 % mindre, og give anledning til en besparelse.

Veelges Igsning B) og straekningen Gadbjerg-Jelling udbygges til dobbeltspor, vil der behov for
ekspropriation i stgrrelsesorden 6-9 km langs den eksisterende bane, hvor der tillige kunne
kombineres med ekspropriation i forbindelse med kurveudretninger. Dette vurderes trods alt som
mere skansomt, end at skulle skaffe jord til en hel ny jernbane.

@vrige bemaerkninger til den nye jernbane til Billund

Selvom idefasehgringen kun omfatter den nye lufthavnsbane til Billund Lufthavn/ Legoland, bgr
den kommende VVM-udredning tage behgrigt hensyn til fremtidige udvidelsesmuligheder og
togbetjening. | den sammen haeng bgr felgende forhold undersgges naermere:

» Vurdering af gget passagertal pd banen ved bygning af sportrekant syd for Farre og
etablering af en direkte togforbindelse til Herning-Holstebro.

» Mulig forleengelse af Billundbanen til Grindsted sikres, dvs. at en linje nord om Billund by
skitseres.

» Ny station ved Billund By/Legoland kunne med fordel placeres nord for rundkgrslen
Nordmarksvej/Bastlundve;j og have teet forbindelse til nuvaerende parkeringsplads
sammesteds, der kunne anvendes som pendlerparkering udover parkering til Legoland.

> Ny indgangsmulighed til Legoland bgr i den forbindelse undersgges — i dag er der kun én.

Dette vil skabe hurtig og kort adgangsvej mellem station og Legoland.

Hastigheden p3 Billundbanen bgr s3 vidt muligt designes til 160 km/t

Elektrificering af Billundbanen bgr ske samtidig med straekningen Vejle-Struer

Samordning med hastighedsopgraderingen af straekningen Vejle-Struer

Y V ¥

Med venlig hilsen

Tommy O. Jensen
Langebjergvej 534

3050 Humlebaek

E-mail; toj@odderskjaer.dk

/Transportministeriet og Trafikstyrelsen modtager genpart af naerveerende skrivelse.
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Bilag 1

Mulige linjefgringer af ny Billundbanen

Trafikstyrelsens forslag til linjefgring Jelling-Billund (17 km)

Alternativ forslag til linjefgring Gadbjerg-Billund (10 km) + evt. shunt ved Farre (2 km)
Opgradering Jelling-Gadbjerg (9 km)
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Bilag 2

Give Gadbjerg

31,4 20,8

[ =)\

Jelling
14,0

[\

Vejle
Grejsdalen 0,0

N
/ \

Billund Lufthavn
31,4

=) =/

Billund Legoland

v/  H—

Vejle Sygehus
1,0

Trafikstyrelsens forslag A)

33,1
Vejle
Give Gadbjerg Jelling Grejsdalen 0,0
31,4 20,8 14,0 4,6 // Vs =
[\ [@\ AN

Billund Lufthavn
~33,4

=) =/

Billund Legoland
~351

v/ N

Vejle Sygehus
1,0

Trafikstyrelsens forslag B)

Tommy O. Jensen
26.11°014



26B

Bilag 3
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Bilag 4
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Banedanmark

Banebetjening af Billund lufthavn
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

Holstebro
den 26. november 2014

Vedr. Hering om anlaeg af jernbane til Billund lufthavn og Legoland

Jeg skal tillade mig at fremsaette nogle bemaerkninger og forslag i anledning af Banedanmarks
idefasehgring vedr. banebetjening af Billund lufthavn og Legoland:

Indledningsvist vil jeg udtrykke tilfredshed med, at der endeligt er fundet politisk vilje til at
etablere banebetjening af Billund lufthavn og Legoland og at det endte med en rigtig
jernbane frem for en letbane.

Som det fremgar af Trafikstyrelsens forundersggelsesraspport fra juni 2012 kan
hovedtrafikstrammene til/fra Billund og lufthavnen groft deles i foigende fire radialer:
1) Vejle, trekantsomradet og Fyn

2) Horsens-Aarhus

3) Brande-Herning-Holstebro

4) Grindsted-Varde-Esbjerg

Det er selvsagt umuligt at tilgodese trafikken i alle disse retninger med jernbaneforbindelse
i kun én retning. Den politisk aftalte lzsning rettet mod Vejle tilgodeser naturligvis primaert
trafikstremmen naevnt under 1) ovenfor. | princippet kan man ved togskifte i Vejle eller ved
rebroussement i Vejle af direkte tog ogsa forbinde Aarhus, Skanderborg og Horsens med
Billund, men jeg har vanskeligt ved at se, at en s&dan forbindelse rejsetidsmaessigt for
alvor skulle blive attraktiv i forhold til den efterhanden opgraderede vejforbindelse mellem
Billund og de naevnte byer.

Det er uheldigt, at den foreslaede lzsning alene tilgodeser én af de primasre
trafikstremme, og det er desuden uheldigt, at den foreslaede Igsning bygger videre pa den
hablgse linjefgring af den eksisterende bane gennem Grejsdalen mellem Vejle og Jeliing.

For at imgdega disse uheldigheder er det vigtigt at betragte den kommende
baneforbindelse som farste skridt pa vejen til "noget sterre”, og anleegget bar derfor
forberedes for udbygning med baneforbindelser i flere retninger, ligesom det begr
indteenkes, hvorledes straskningen Vejle-Jelling pa laengere sigt kan omisegges.

Specifikt foreslar jeg,
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1) at Gadbjerg-lgsningen veelges frem for Jelling-lgsningen.

2) at Billund-banen dog tilsluttes Vejle-Holstebro-straekningen naermere Farre end vist
i oplaegget til idefasehgringen, idet der derved skabes en billigere mulighed for
senere at etablere en shuntforbindelse for kgrsel fra Billund mod Herning-Holstebro
0g omvendt.

3) at provenuet indvundet ved den noget mindre lzengde af den ny streekning udnyttes
til at udvide diagonalbanen til dobbeltspor mellem forgreningspunktet vest for
Gadbjerg og Jelling; alternativt helt til et punkt 2 km nordest for Jelling.

4) at anlaegget forberedes for senere anlaeg af en straekning mellem det farnaevnte
punkt nordgst for Jelling og et punkt pa den gstjyske laengdebane lidt nord for
L@sning. En sadan straekning vil sikre god forbindelse mellem Billund og Horsens,
Skanderborg og Aarhus.

S) at straekningen til Billund anleegges til en hastighed pa mindst 160 km/h. Dei
idefasehgringsoplaegget anfarte 120 km/h ville have veeret fint i 1935, men i 2014 er
det helt grinagtigt og er helt ude af trit med det igangvaerende og kommende
arbejde med at opgradere andre regionalstraekninger fra 100 eller 120 km/h til 160
km/h. Tidsgevinsten ved den hgjere hastighed er ganske vist beskeden pa selve
den ny bane, men med en sadan argumentation kan man isoleret argumentere for
lav hastighed pa alle delstrakninger. Og sa nar vi ingen vegne. Hvis jernbanen for
alvor skal tiltraekke kunder fra vejene, skal rejsetiden ned, hastigheden op og
frekvensen op. Og s& gar det ikke an at l&egge helt uambitigst ud p4 en splinterny
bane.

6) at straekningen til Billund forberedes for elektrificering til ibrugtagning samtidigt med
elektrificeringen af streekningen Vejle-Struer.

7) at straekningen til Billund anlaegges med stigningsgradienter samt en under- og
overbygning, der ikke forhindrer godstrafik pa et senere tidspunkt.

8) at straekningen til Billund forberedes for eventuel senere forleengelse til Grindsted
og maske Varde/Bramming.

9) at Billund Kommune og Legoland inddrages i udformningen af Legoland station,
som i sin udformning og indretning ber vaere ulig enhver anden station i Danmark
og klart ber signalere, hvilket sted man er kommet til.

Med venlig hilsen

Ole Lund Jensen
Havestien 1
7500 Holstebro
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Dansk Industri
Confederation of Danish Industry

Banedanmark

banebetjeningbillund@bane.dk

Hering om debatoplag for banebetjening af Billund

DI vil indledningsvist gerne kvittere for muligheden for at svare pa horingen om
banebetjening til Billund.

DI mener, at det er vigtigt at understotte trafikale knudepunkter. Banebetjening af Billund
Lufthavn bidrager til, at der skabes et steerkt intermodalt knudepunkt i det midtjyske. For
at sikre en hoj grad af intermodalitet er det dog afgerende, at skiftet mellem de forskellige
transportformer kan ske si gnidningsfrit som muligt. Eksempelvis er det vigtigt, at den
kommende station placeres si tat som muligt pad lufthavnsterminalen samt
trafikforpladsen, hvor der er stoppesteder for bustrafikken.

Det fremgér ikke af debatoplaegget, hvilke planer der er for togbetjening af banen til
Billund. Her er det vigtigt, at koreplanen tilrettelegges, sa der er et effektivt samspil med
béde de ovrige regionale togforbindelser og landsdelstrafikken, herunder ikke mindst
togdriften i timemodellen.

Endelig er det vigtigt at indtenke eventuelle kommende planer for at udbygge banenettet.
I forbindelse med anlagget af banen til Billund bor man derfor teenke i en fremtidssikret
losning, der senere vil kunne forbindes med en bane videre til Herning.

Med venlig hilsen

Annette Christensen

Chefkonsulent

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
i 1787 Kebenhavn V dig@di.dk

Danmark di.dk

CVR: 1607 7593
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Kommentar til "Debatoplag, Banebetjening af Billund Lufthavn”

Det beskrevne projekt for anleeg af en ny jernbaneforbindelse barer preg at vare udtenkt for

enkelt ikke attraktiv og ambities nok anno 2014. Man kunne til ned have forstet forslaget, hvis det
var blevet udarbejdet for 50 ar siden i forbindelse med abningen af lufthavnen i Billund, men det vil
knap nok kunne dakke det eksisterende behov, og er da slet ikke fremtidssikret.

Desuden forholder projektet sig ikke til de kapacitetsproblemer, den ogede trafik vil medfore pa
strekningen mellem Vejle og Jelling. Forslaget om betjening via Gadbjerg vil forstarke problemet i
en sddan grad, at det ikke kan tages seriost.

Jeg vil derfor stille to forslag:
[) Gennemregne en reel model, der svarer til den standard det meste af Jernbanenettet vil have om

med nedenstdende forslag).

2) Foretage en ny beregning pi en tramtrain-lesning direkte mellem Vejle og Billund, hvor der
kares som letbane i byomraderne (Vejle og Billund, 750 V DC, BOStrab-regler) og regionaltog

vil veere hurtigere fra de fleste destinationer, underbygge Vejle som trafikalt knudepunkt, blive
billigere i drift (og anleg), vare mere fleksibel i.fi. kerselsmonstre (timedrift, halvtimedrift og 20
min drift) og lose flaskehalsproblemet i Grejsdalen.

Vedhzftet opleg sendt til en reekke politikere i forbindelse med debatten om banen i foriret, som
gennemgdr nogle af problemerne ved Jelling-lesningen.

Med venlig hilsen
Ole Dupont Kofod
trafikkonsulent
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BedreTrafik TH: 63450062
Hybenvaenget 8 Mob: 26700788 B d , f * k
5620 Glamsbjerg  Email: Ole@bedretrafik.di e re r g l

Glamsbjerg 4. april 2014

Letbane til Billund langt mere fremtidssikker end jernbanelasningen

timesdrift, medfgrer det tidsmaessige samt pkonomiske omkostninger. Desuden vil driften vaere mindre
effektiv og mindre fremtidssikker i.ft. en selvstaendig letbane.

Den primaere arsag er, at jernbanelsasningen forstaerker problemet med flaskehalsen pa den enkelt-
sporede straekning Vejle - Jelling, hvilket er dyrt at afhjaelpe og/eller koster rejsetid. Sekundaert er
kombinationen af 1) halvtimesdrift, 2) en kgretid p3 ca. en halv time og 3) krydsning midtvejs meget
ineffektiv, da den isoleret betragtet medfgrer, at togene vil komme til at holde stille naesten halvdelen

Letbanen anbefales frem for jernbanen af felgende grunde:

1. Letbanen vil vaere mere fleksibel og stabil i forhold til forsinkelser end en jernbane og leegger ikke
beslag p3 kapacitet pa straekningen Vejle - Jelling.

2. Der er en raekke problemer med halvtimesdrift uanset hvilken af de fire modeller, der vaelges

3. Uanset betjeningsfrekvens vil letbanen kraeve faerre togseet ift. en jernbanelgsning.

4. Letbanen vil vaere lettere atindpasse i Billund, bade i lufthavnsomrade og by.

5. De lidt hpjere anlaegsomkostninger ved letbanen vil tjene sig hjem ved noget lavere drifts-
omkostninger

6. Mulighed for dedikeret materiel og markedsfgring - at brande det som en “Lufthavnsbane”

7. Finansieringen bgr tage forbehold for geografien, ikke materieltypen.

fremtidssikre betjeningen ( bilag).

Ad 1) Fleksibilitet og regularitet
Jernbanen vil vaere afhaengig af gvrige tog til/fra Jelling. Dette medferer, at kgreplanen ngdvendigvis m3
tilretteleegges efter togene pa straekningen Vejle-Herning. Dette kan risikere at medfgre darlige
korrespondancer mellem Billund-togene 0g @vrige togforbindelser. Ved skift i Jelling mellem Billund-
toget og Herning-toget er der eksempelvis hele 19-20 minutters ventetid ved model 1, 13-20 minutter
ved model 3 og 15 minutter ved model 4. Dette betyder, at nettorejsetiden Herning - Billund vil vaere
70-77 minutter via Jelling og 92 minutter via Vejle (ved 10 minutters skiftetid)

Det ser noget anderledes ud ved —— e
model 2, hvor der godt nok kun er | Jelling station

|
- !
2-3 minutters ventetid, men til | — | Mod Herning "1 Modsillung I ,!

gengeeld skal skiftende passagerer | |
gd tvaers mellem hinanden p3 | r >%§<

|
Perronen, da Bi”und'tOget ma || I Fra Herning ﬁ Fra Billund _x_\ I

forventes konsekvent at kere som

Letbane til Billund mere fremtidssikker end jernbanelasningen (kommentar fra konsulentfirmaet BedreTrafik)  side 1/5
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det pstlige st og Herning-toget det vestlige. Det kan risikere at give en del forvirring blandt rejsende,
der ikke kender stationen, 0g som i veerste fald ikke kommer med det rigtige tog. Rejsende fra
Herning/Struer er i gvrigt de eneste, som vil opna en beskeden tidsgevinst med Jellinglgsningen.
Rejsende fra @st- og Senderjylland samt Fyn vil komme hurtigere frem med letbanen.

Udover at kapaciteten bliver presset, vil forsinkelser p& den enkeltsporede straekning Vejle — Herning
forplante sig direkte til Billu nd-togene og omvendt. Dette giver en interessekonflikt med savel DSBs som
BaneDanmarks méalsaetning om en hgj regularitet.

Ad 2) Problemer ved kgreplansmodellerne
Det forudsaettes, at banen fgres helt til Legoland/Billund By. | faktaark 8 “Trafikale forhold Vejle -
Jelling” er der skitseret de fire kereplanmodeller,

1. Tre togitimer Vejle —Jelling (hermed kun ét Vejle = Herning)

2. To tog i timen til Billund og Herning, deles/samles i Jelling.

3. Fire togitimen, dobbeltspor mellem Vejle og Jelling

4. Fire togitimen, 2 krydsninger

Model 1 giver det abenlyse problem, at der kun kan kgre ét tog/time mellem Vejle og Herning. Allerede
nu kgrer der enkelte myldretidstog udover den faste timedrift, og begraensningen er i modstrid med det
generelle gnske om, at flere skal tage toget i almindelighed og Togfondens udmgntning af midler til
opgradering med hgjere hastighed og elektrificering af Vejle — Struer i seerdeleshed.

Model 2 forgger rejsetiden og giver nogle bindinger i.ft. hvilket materiel man kan kgre med. Dette skal
ses i sammenhang med, at Billund-banen planlaegges ikke-elektrificeret med en straekningshastighed
pa 120 km/t i modsaetning til Vejle - Struer der planlagges elektrificeret og opgraderet til 160 km/t pa
det meste af straekningen. At tog fra tre retninger korresponderer hver halve time giver en meget
sarbar kgreplan i.ft. forsinkelser 0g problemer med sammen- og afkobling. Som tidligere beskrevet
bliver der ogsa darligt passagerflow pa perronen. Hvis model 2 veelges, bgr straekningen Jelling — Billund
absolut elektrificeres selvom det medfarer pgede anlags- og driftsomkostninger.

Model 3 vil vaere mere robust (mindre fglsom overfor forsinkelser), men rejsehastigheden gennem
Grejsdalen vil ikke blive gget fra 70 km/t, og anlaeggelsen af 14 km spor gennem det naturskgnne
omrade ma antages at koste noget mere end selv det mest pessimistiske skgn for merprisen ved
letbanelgsningen.

Model 4 vil nedsaette rejsehastigheden yderligere og veere saerdeles sirbar for forsinkelser. Herudover
skal medregnes pgede anlaegs- og driftsomkostninger.

Uanset hvilken model der veelges, bliver det samfundsgkonomiske resultat darligere, end det er opgjort
i forundersggelse og faktaark som folge af pgede anleegsudgifter og/eller reducerede passagerfordele.

Ad 3) Materielbehov

Som beskrevet i forunderspgelsen, kan man ngjes med 3 togstammer (7 togsat) ved letbanelgsningen,
mens jernbanelgsningen kraever 4 stammer (9 togseet). Letbanemateriel er endvidere billigere i bade
anskaffelse og drift.

Hvis man i morgen- og aftentimer ngjes med at kgre mellem Lufthavnen og Vejle vil man kunne ngjes
med to togsaet i letbanelgsningen. Med jernbane vil model 1 0g 2 vil fortsat kraeve 4 togsaet, mens
model 3 og 4 kraever 3 togszt. Her er letbanen altsa 1%-2 gange sa effektiv.

Hvis man kerer i timedrift (eksempelvis om natten, hvis der er fly at betjene) kan man ngjes med ét
togsat ved letbanen, men jernbanen forudsatter to.

Letbane til Billund mere fremtidssikker end jernbanelgsningen (kommentar fra konsulentfirmaet BedreTrafik)  side 2/5
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Ad 4) Indpasning i Billund

Ved lufthavnen

Jernbanealternativet har mere vidtraekkende konsekvenser hvad angdr omlaegning af forplads, adgangs-
veje, busholdepladser mv. Det vil dels give lufthavnen en meromkostning i.f.t. letbanelgsningen, dels vil
medfgre en barrierevirkning mellem forplads og lufthavn.

Adgang til gvrige rejsemdl i Billund

Jernbanen-alternativet vil alt andet lige have en stgrre afstand til Legolands hovedindgang, Lalandia og
Billund by. Desuden vil der vaere en stgrre barrierevirkning gennem byen.

Ad 5) Anlzegs- og driftsomkostninger

Umiddelbart er jernbanen Jelling-Billund ca. % mia. kr billigere.

For det fgrste er det uden elektrificering. Da hele straekningen Fredericia — Vejle - Struer er planlagt
elektrificeret giver det ikke meget mening at kgre med dieseltog det sidste stykke til Billund, i s@rdeles-
hed ikke hvis man vaelger model 2, hvor Billund-toget skal sammenkobles med det andet tog. Hvis man
regner med en pris pa 10 mio. kr./km bliver det 200 mio. kr. oveni (km-pris svarende til Lunderskov —
Esbjerg, hvor 57 km dobbeltspor er budgetteret til 1,2 mia kr).

korrektionstillaegget pa 50% fraregnes). Nar man sammenholder det med, at letbanen vil have en bedre
driftspkonomi pa minimum 12 mio. kr/ar, vil det vaere den billigste Igsning pa lengere sigt.

rejsehastighed som driftsgkonomi.

Uanset om man kgrer direkte eller via Jelling vil banen jo nok under alle omstaendigheder komme til at
hedde Legotoget i folkemunde. Hvis man indretter og brander toget som Lufthavnsekspressen, kan man
give de rejsende oplevelse af “at vaere i gang med at stige pd flyet”, allerede nar de star pa toget i Vejle.

7) Finansiering

Der er planlagt letbaner i en raekke byer i Danmark. | Kgbenhavn (Ring3) og Odense er der tale om rene
bybaner, som betjener en raekke knudepunkter indenfor byomrader. | Aarhus laver en en nybygning af
12 km letbanestraekning gennem det centrale og nordlige Aarhus, som kobles sammen med de
eksisterende jernbaner til Odder og Grena. Anlaegsomkostningerne deles med 40-47% til staten, mens
region og kommune(r) betaler resten.

Billund rummer en international lufthavn (Danmarks naeststgrste) samt en af Danmarks stgrste
turistattraktioner, hvorfor en bane til Billund m3 antages primzert at Igfte en regional og national
transportopgave og sekundzert en lokal.

Hvis forbindelsen anlaegges som jernbane betaler staten 100%. Det vil derfor vaere sardeles rimeligt
ligeledes at lade staten baere stgrstedelen af anlaagsom kostningerne ved en letbane, eksempelvis 82-88
%, mens Billund og Vejle kommuner 0g Region Syddanmark kunne betale 4-6% hver,

Letbane til Billund mere fremtidssikker end jernbanelgsningen (kommentar fra konsulentfirmaet BedreTrafik)  side 3/5
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Det hgrer ogsad med, at letbanen vil generere flere passager end jernbanen og dermed gge billet-
indtaegterne for tilslutningstogene til Vejle yderligere. Dermed reduceres for behovet for statslig
driftsstotte til jernbaneoperatgrerne. Med andre ord tjener staten mest ved letbanelgsningen.

8) Fremtidssikring

Hvis baneforbindelsen til Billund bliver en stor succes, kan det bliver relevant at gge kapaciteten. Dette
kan enten ske med stgrre tog eller hyppigere afgange, hvor farstenzevnte er billigst, mens sidstnaevnte
er mest attraktivt for passagerne og dermed kan forstaerke succesen yderligere.

Hvis man har valgt en jernba nelgsning, skal der for det fgrste bygges en ny krydsningsstation mellem
Billund og Jelling og for det andet pger det presset pa flaskehalsen Jelling — Vejle. Teoretisk set vil man
kunne kgre i 20 minutters drift med krydsning i Grejsdal (samt Jelling og den nye station), men det vil
give en szerdeles sarbar kgreplan. Derfor vil det alt andet lige forudsaette yderligere anlaegsa rbejder
herunder en forlaengelse af Grejsdal eller en ny teknisk krydsningsstation.

Hvis man veelger letbanelgsningen er det tanken at etablere to krydsningsspor til overgangen mellem
kersel pa sigt hhv. signaler (s. 27 i forunderspgelsen) i det vestlige Vejle byomrade (kunne vzere ved
krydset Damhaven/Boulevarden med evt. stop) og ¢st for Billund lufthavn. Dette passer fint med 18-19
minutters kgretid. Dette betyder, at med den korrekte placering af krydsningsspor er det muligt at kgre
med sdvel 20 minutters drift som halvtimedrift — dermed er letbanen fremtidssikret fra dag 1! Se bilag.
Uanset om man har valgt letbane eller jernbane vil der skulle bruges 1-2 togstammer mere i driften
afheaengigt af hvordan kgreplanen tilretteleegges med heraf gget personaleforbrug — hvorvidt det
nedvendigvis kraever ekstra togsaet er et spgrgsmal om belaegning.

Sammenfatning

Jo mere man gérind i forudsaetningerne bag driften af baneforbindelsen til Billund, desto tydeligere
fremgér det, at der er mange problemer forbundet med jernbanelgsningen, som skal afhjeelpes pa
forskellig vis med negative tidsmaessige og/eller pkonomiske konsekvenser. Derimod vil letbanen give et
hojklasset kollektivt trafiktilbud for rejsende: kortere rejsetid, samme antal skift, mere fleksibilitet og
bedre adgang til Billunds gvrige faciliteter. Letbanelgsningen anbefales hermed pa det varmeste.

Bedre Trafik er et konsulentfirma, som radgiver om transport fra brugerens vinkel med en
mdlsatning om at skabe bzeredygtige, hensigtsmaessige og nzrliggende Igsninger.

Letbane til Billund mere fremtidssikker end jernbanelgsningen (kommentar fra konsulentfirmaet BedreTrafik)  side 4/5
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Hvis de tekniske krydsningsstationer placeres korrekt og
anvendes aktivt, kan man béade fa et stoppested i Vejle
Vest ved Boulevarden (250 m til Regionshuset, 400 m til
DGI-huset og 700 m til Rosborg Gymnasium) og
mulighed for varierende driftsmgnstre afhangigt af
behov. Nedenfor er skitseret eksempler pa kgreplanen
for en Vejle-Legoland lgsning.

Timedrift (f.eks. ved natkgrsel)
00 1 Vejle
03 Vejle Vest

24 Billund Lufthavn

Halvtimedrift
0030 j Vejle
03 Vejle Vest

2554 |} Billund Lufthavn
2857 ¥ Legoland

Vejle Vest estimeres sprunget over med hver anden
afgang aht. vendetid pa Vejle Station. Dette er ikke
nedvendigvis pakraevet.

Vejle-losning

I

Krydsningsstation
Vejle Vest

)
> —
)

Krydsningsstation

Billund Lufthavn

Signatur

Jethng lpsnimg ag Vejle lasning
Forlgengelse Ul Billurad Ly/Legolard

Forangelse til Gnndsted

Letbane til Billund mere fremtidssikker end jernbanelgsningen (kommentar fra konsulentfirmaet BedreTrafik)
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Vedr. ldefasehering i forbindelse med ny bane til Billund Lufthavn

Gadbjerg Lokalrad folger pianerne om den nye Billund bane tzet, da den har afgerende betydning for
omradets fremtidige vekst- og udviklingsmuligheder

Det mé vaere | alles interesse, at arbejde hen | mod en lasning, som understatter de korekle
ekonomiske beslutninger. o3 derved giver mest mulig veerdi for pengene

Gadojerg Lokalrad anbefaler en banestreekning via Gadbjerg med tiherende trinbrast
Detanbefal&udfrazmmaere&magen

1) @konomi til udvikling af Gadbjerg og Jelling.
2) Reducerede udgifter til ekspropriering.

Ad 1) @konomi fil udvikling af Gadbierq og Jelling.
Gadbjerg Lokalrad vurderer, igesom Jelling Lokalrad, at anlzgsudgitierne vil blive ca. 20 % billigere
nar streekningen gar via Gadbjerg

Denne anlzagsbesparelse skal anvendes ti at lave et trinbraet | Gadbjerg, og udforelse af banen |
Jelling.

Ad 2) Reducerede udaifter ti ekspropriering,

Ved at lave et trinbrast og sammenfietingen | Gadbjerg vurderes, at Banedanmark vil opna en
veesentlig reduktion i udgifterne ekspropriering

Denne vurdering er baseret udfra, at Banedanmark allerede besdder et stort og velegnet omrade il
formalet.

Anbefaling:
Billund bane via Gadbjerg med tilharende trinbrast 0g sammenfetning

Venlig hilsen
Gadbjerg Borgerforening. v/ Formand Anders Jargensen.

Andersgoa_'gensen@r_nad.dk mobil 40 768033
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Til Banedanmark, Jelling 26. november 2014

om banebetjening til Billund Lufthavn.

Jeg sender dette hgringssvar med det ydmyge hab, at det vil indgd (gerne med vaegt)i det videre
arbejde.

| efterdret 2011 lancerede jegiforbindelse med et interview | Vejle Amts Folkeblad en ide om at
jernbanen gennem Jelling burde graves ned i jorden og helt eller delvis daekkes over. Denide har
uden tvivl andre fgr mig ogsa faet, men det bliver den vel ikke ringere af. Med beslutningen om at
vi skal have en jernbane mellem Jelling og Billund, har ideen f3et ny aktualitet,

Desvaerre blev der ikke gjort noget ved denne sag, da man i sin tid lavede omfartsvejen nord om
Jelling. Det var formentlig ogs3 et sp@rgsmal om gkonomi mellem kommunen og DSB. Havde man
taenkt i nedgravning, kunne omfartsvejen vaere blevet gjort meget billigere for komm unen, hvis
man ellers taenker sig, at nedgravningen skulle begynde et godt stykke nord for overskaeringen ved
Vejlevej, og derved undgget underfgringen af vejen. Men med underfgringen ved jernbanen kan
en nedgravning nu tidligst begynde sa taet p3 Vejlevej, at det nok vil knibe med at f3 den langt nok
ned under Vejlevej. Maske kan dog en mindre haevning af Vejlevej vaere tilstraekkelig. Hvis ikke, sa
kan nedgravningen s3 fgrst iveerksaettes syd for Vejlevej, men der er jo stad ig 0gsa rigelig leengde
til at den kan vaere totalt under jordniveau, nar den rammer stationsomradet. Man kunne s3
taenke sig, at stationen bygges ovenpa, maske forskudt, s§ Stationsvej kan fgres igennem til
Bredager. Fra stationen kan der s3 opereres med to spor, og at banen dukker op et sted vest for
Farupvej, og det ene spor sa drejer af mod Billund. Overskaeringen ved Farupvej forsvinder, og de
fleste trafikale problemer i Jelling er pist borte. S3 nemt kan det gores!

Jeg ved naturligvis godt, at der er mange problemer forbundet med en I@sning som denne, ikke
mindst de gkonomiske, men man kunne jo godt begynde at se p3 det, og sd findes der jo nzesten
altid en vej frem. Taenk bare pa den nye Vejle Fjord bro: 5-7 mia. kroner for at hente tre minutter.
Maske kunne man konvertere nogle af de penge, nar politikerne opgiver den ide! Man skal ogs3
taenke pd at en Igsning som denne, vil kunne skabe helt nye perspektiver for udviklingen af Jelling
midtby, isaer den gstlige ende af Jernbanevej. Vi ved ikke, hvor lenge vi har seminariet, selv om vi
braender for at beholde det. Og sd er det jo om at have de gode ideer klar til en zendret udnyttelse
af ”Jellings nye centrum”.

Jeg er vidende om at der er fremlagt et forslag om at flytte togbanen nord ud af Jelling, og med en
station ved Herningvej. Den lgsningsmodel vil jeg gerne advare pa det kraftigste imod. En station
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mv. er en terminal, og det er omkring terminaler, at gkonomier kan gro. En flytning af banelinien
og en station udenfor byen vil skaevvride hele byen, og det er ikke lige det, vi har behov for at fa
mere af. Lgsningen vil formentlig ogsa vaere endnu dyrere end nedgravningslgsningen. Sa ideen
om at flytte banens liniefgring tror jeg ikke duer.

Jeg beder Banedanmark have ogsa Jelling bys situation med i overvejelserne
Med venlig hilsen

Bjarne G. Bagge

Tornager 3

7300 Jelling

2148 2048

bgb.soldat@jellingnet.dk
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Bemarkninger til idéfaseharingsmaterialet til Banebetjening af Billund Lufthavn

Pé baggrund af det udsendte idefaseharingsmateriale for Billund Lufthavn har DSB
falgende kommentarer:

L ]

DSB bemerker, at det ikke fremgar af det fremsendte materiale, hvorledes
en ny bane med halvtimes drift vil pavirke kapaciteten pa Vejle Station.

DSB bemzrker, at det ikke fremgdr af det fremsendte materiale, hvorledes
en ny bane til Billund vil pavirke den fremtidige kapacitet pa streekningen
Gadbjerg/jelling-Vejle.

DSB bemzerker, at det ikke eksplicit fremgdr af det fremsendte materiale,
hvilken hastighed Billund-Vejle-togene vil kere med pa strekningen
Gadbjerg/jelling-Vejle.

DSB bemzrker, at det ikke eksplicit fremgar af det fremsendte materiale
om den nye bane tankes betjent af el- eller diesel-materiel.

DSB bemarker, at det ikke fremgar af det fremsendte materiale, hvor
klargerings-, opstillings- og varkstedsfaciliteter patankes placeret.

DSB bemarker, at det ikke fremgdr af det fremsendte materiale om der vil

blive mulighed for at kere med enmandsbetjente tog p& den nye strakning,

DSB gor opmarksom pa, at der kan komme omkostninger til andret
aptering af Vejle Station.

DSB gar opmarksom pg, at anlegsarbejdet forventeligt vil pafare DSB en
reekke omkostninger ifbm. trafikomlagninger og evt. indsattelse af
erstatningsbusser.

DSB vil gerne inddrages i den efterfalgende detailplanlagning af stikbanen.

Med venlig hilsen

Maria Mejnert
Direktionsassistent

20V
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DSB
Telegade 2
DK-2630 Taastrup

Maobil 24 68 69 15
mlwm@dsb.dk
www.dsb.dk
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Til Christina Vedel-Birch Andersen

Banedanmark
Banebetjening af Billund Lufthavn
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

Haringssvar p§ idéfasehgring af Banebetjening af Billund Lufthavn

Sydtrafik har modtaget idéfasehgring af Banebetjening af Billund Lufthavn 0g har lzest
materialet med interesse, Vi finder det positivt, at der etableres gode forbindelser til
Billund Lufthavn og at det drgftes med flere parter hvilken lgsning det skal ende ud
med at blive.

Sydtrafik har ikke yderligere bemeerkninger, men ser frem til det videre forlgb.

Med venlig hilsen

Christina Vedel-Birch Andersen
Afdelingschef

Banegardspladsen 5, 6600 Vejen, tif. 76 60 86 00, post@sydtrafik.dk. www.sydtrafik.dk
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Banebetjening af Billund Lufthavn

I anledning af idefasehgringen om den nye jernbane til Billund skal vi tillade os at fremkomme
med fglgende bemaerkninger og forslag.

Vima ligeledes frarade, at maksimalhastigheden fastsaettes til 120 km/t. P4 det nylig afholdte
seminar "Fremtidens jernbanetrafik i Danmark” fortalte direktgr Jesper Hansen ganske vist, at det
var politisk bestemt, hvilket vi betvivler. | betragtning af, at de fleste regionalbaner forudsaettes
opgraderet til 160 km/t., m5 denne hastighed 0gsa kunne opnas pa den “flade” del af
Billundbanen. Derved kompenseres i nogen grad for den langsommere kersel i Grejsdalen, men i
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en elektrisk jernbane i naerheden af Bastlundvej kan skabe problemer for ind- og udflyvning pa
grund af kgretraden, men naevner det alligevel,

efter anmodning (trykknapsystem}. Vi kan tilfgje, at Region Syddanmark i 2015 har budgetteret
med en analyse af muligheder og konsekvenser af en kollektiv forbindelse (tog/letbane) fra Billund

Endelig vil vi ikke undlade at papege, at vores computer ikke har kunnet aktivere linket ”Laes mere
Om projektet p& Banedanmarks hjemmeside”. Vi mener dog at have tilstraekkelige oplysninger til
at kunne afgive et forhabentlig kvalificeret hgringssvar, og vi haber, at Banedanmark tager hensyn
Transportministeriet og Trafikstyrelsen modtager genpart af neervaerende skrivelse.

Med venlig hilsen

Ole Iskov
Radet for Baeredygtig Trafik



Lene Lund Wandel (LEW)

Fra: Poul Laustsen [hplaustsen@stofanet.dk]
Sendt; 25. november 2014 14:57

Til: banebetjeningbillund

Emne: Ny jernbane til Billund Lufthavn - hering

Til Banedanmark

Med henvisning til Banedanmarks ide'fasehgring i lokalpressen, Billund Ugeavis mfl.og det hgringsmateriale der ligger
pa Banedanmarks hjemmeside, synes jeg, det er en rigtig god ide' ,at banefotsyne Billund Lufthavn 0g LEGOLAND mv.
Banebetjeningen vil utvivisomt medvirke til at befaeste omradets position i erhvervs- og turistmaessig henseende ganske
betydeligt.

Hvilken af de to viste linjefgringer der skal fremmes ma en kommende VVM undersggelse afdaekke, men linjefgringen
ma ikke blokere for omradets fortsatte udvikling.

‘=g ser frem til at fglge den videre udvikling af projektet.

Billund, den 25. november 2014
Poul Laustsen

Fyrrevaenget 410

7190 Billund
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Email: banebetjeningbillund@bane.dk

Att: Iben Marcus-Mgller, projektleder

Den 25. november 2014

Banebetjening af Billund Lufthavn — Hegringssvar til Idefasen

Lokalrad Vejle Vesteregn har pa sit arsmgde den 20. november drgftet planerne om en eventuel
jernbaneforbindelse mellem Vejle og Billund.

Lokalradet ser med stor bekymring pa de i idefaseopleegget planlagte linjefgringer gennem lokalomradet
fra hhv. Jelling og Gadbjerg af felgende arsager:

* (delzeggelse af unikke naturomrader. Lindeballe skov er Danmarks vestligste urskov (selvforyngede
bggeskov) og rummer et enestaende landskab skabt under den sidste istid, hvor
hovedstilstandslinien gar lige gennem omradet.

® Omradet er hjemsted for adskillige rgdlistede arter. Omradet tjener som vildtfauna for samtlige
danske hjortearter. Der foregar krondyrvandringer igennem omradet fra Ggdding skov og nordp4 -
en evt. jernbane vil afskaere disse vandringer, og der vil veere risiko for at bestanden helt forsvinder
fra omradet.

® Den planlagte linjefgring vil dele bade landbrugsomraderne og hele det velfungerende lokalomrade
op i to dele, og dermed vanskeligggre bade erhverv og lokal interaktion.

Lokalradet anbefaler derfor, at man i den overordnede planlaegningsfase/idefase grundigt undersgger
mulighederne for at fglge de allerede etablerede trafikkorridorer til/fra Billund Iufthavn.

Vores forslag i prioriteret raekkefglge:

Forslag 1: Drop jernbanelgsningen helt og erstat transport til og fra Billund lufthavn med
hurtigbusser, evt. med ekstra busspor pa udvalgte straekninger.

En buslgsning vil samlet set antageligt vaere langt mere gkonomisk forsvarlig end en jernbanelgsning, der i
alle prognoser forventes at give et betydeligt arligt driftsunderskud uanset linjefgring.

Der er et godt udbygget vejnet i alle retninger til og fra Billund lufthavn, som sagtens kan handtere udvidet
busdrift, maske med en opgradering af vejnettet af straekningen fra Karlskov rundkgrslen til Billund
lufthavn,

Busser vil — i modsaetning til tog - kunne kgre i alle retninger, saledes at de ud over at sikre halvtimesdrift til
Vejle vil kunne daekke alle store byer i oplandet.

Lufthavnsbusserne vil helt eller delvis kunne erstatte en del af de eksisterende buslinier. Ud over at
transportere passagerer og gaester til lufthavn 0g turistattraktioner vil busser ogsa kunne varetage en del
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af'den lokale transport hhv. til uddannelsesinstitutioner i omegnen og medarbejdere til de store
arbejdspladser i Billund.

Buslgsningen er fleksibel og kan hurtig aendre retning eller tidsplan nar behov — uden nogle trafikale
begraensninger.

Vi kan hverken forst3 eller acceptere, at togfonden skal vaere bundet til en jernbanelgsning. Hvis den
bedste lgsning er en buslgsning bgr finansieringskilderne ikke veere et problem

Hvis man absolut gnsker at satse p3 en banelgsning kan vi pege p3 fglgende mulighed:

Lgsning 2: Jernbane fra Vejle til Billund

Hvis der absolut gnskes en jernbanelgsning er den eneste rigtige Igsning og mest oplagte korridor langs
med motortrafikvejen imellem Vejle og Billund . Straekningen er pa ca 25 km og anbefales fordi:

* Trafikkorridoren er i forvejen etableret — langs motortrafikvejen — og vil derfor ikke gore
naevneverdigt indhug i naturen.

e Straekningen er den mest direkte forbindelse mellem Vejle og Billund, og vil derfor reducere
rejsetiden betragteligt i forhold til en lelling Igsning.

° Passager grundlaget vil formentlig blive betydeligt stgrre pga den direkte forbindelse til
hovedjernbanelinien og den kortere rejsetid.

e Det vil vaere muligt at opretholde den eksisterende togdrift mellem Vejle og Herning, da denne ikke
vil blive yderligere belastet.

® Den nye liniefgring kan pa sigt udbygges videre fra Billund i retning Herning og dermed er I@sningen
samlet set mere fremtidssikret end Jelling Billund Igsningen, der allerede byder pa
kapacitetsproblemer fra starten pga passage gennem Grejsdalen

@konomi

Selv om en Billund Vejle l@sning umiddelbart ser ud til at vaere en dyrere Igsning end Billund Jelling, mener
vi, at det pa sigt kan blive den billigste Igsning idet en Jelling I@sning sa vidt vi kan se er vaesentligt
underfinansieret i budgettet og ikke tager hgjde for finansiering af udvidelse af sporet fra Vejle til Jelling,
samt de uafklarede jernbaneforhold omkring Jelling by.

Vi héber, at Banedanmark/politikerne tager hele banespgrgsmalet op til grundig overvejelse igen og vaelger
den bedste Igsning ud fra et samfundsgkonomisk perspektiv. Som skatteydere, kan vi ikke acceptere, at
kassetaenkning skal hindre den bedste lgsning for samfundet og fremtiden.

VEJLE VESTEREGNS LOKALRAD

) ) s Digitalt signeret af Anni
Anni Assenbjerg A n n | Assenbjerg
DN: cn=Anni Assenbjerg, o, ou,

M email=aia@assenbjerg.dk, c=DK
Assen bJerg Dato: 2014.11.25 14:36:00 +01'00"

Formand

Bavnevej 26, 7323 Give
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Banebetjening af Billund Lufthavn

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @ Amlund 20. november 2014

Indlzeg til idefasen omkring evt. banebetjening af Billund Lufthavn og Legoland.

Da jeg bor umiddelbart nord for Billund Lufthavn med jord ned til omfartsvejen omkring lufthavnen har jeg
naturligvis personlig interesse i udfaldet af en evt. kommende jernbaneforbindelse til Billund.

Dernzest har jeg er godt kendskab til landskabet, naturen og landbruget omkring den evt. kommende
linjefgring.

Jeg vil i dette indlaeg forspge at vaere sd objektiv som mulig og fokusere pa de forhold, som man ved en evt.
planlzegning af en jernbaneforbindelse bgr vaere opmaerksom pa.

Angdende terraenet nordgst for lufthavnen, sd bestar det af et hgjdedrag pd op til 50 m over lufthavnens
terraen. Pa disse bakker ligger Lindeballeskovene, der bestar af et sammenhangende skovomrade pé ca.
450 ha, hovedsagelig bestdende af lgvtreesbevoksninger (Eg og Bag), der har selvforynget sig siden bggen
indvandrede efter Istiden. Omradet er sdledes unikt, idet det er Danmarks vestligste urskov. Stort set
hele skovomradet er fredsskov og mé siledes ikke umiddelbart fjernes.

At gennemskeere et sddant omrade med en jernbane vil naturligvis vaere en skaendsel for naturen. Tidligere
vwvm-undersggelser for lufthavnen har godtgjort, at omrddet er hjemsted for indtil flere rgdlistede arter.

En gennemskeering af hgjdedraget med skraenter pa 40 — 50 m vil foruden gdeleggelse af unik natur ogsa
blive belastende for anlaegsbudgettet.

Derfor foreslar jeg, at en evt. banefgring leegges syd for Ast by og fgres ind til Billund langs med firehgjevej.
Det vil betyde(se kort 1 -6):

e Jernbanen vil komme til at ligge pa jeevnt terraen, hvor den kan fgres langs markskel og derfor ikke
gdelzegger natur og ndrer sa lidt i landbrugets arronderingsforhold som muligt.

e Jernbanen vil kunne krydse omfartsvejen med ca. 90 grader.

e Jernbanen vil passere Legoland, Lalandia og godsterminalen.

e Banestraekningen fra Jelling bliver pa ca. 19 km. Ca. 1 km. kortere end en nordligere linjefgring.



15B

e @nsker man linjefgringen s fgrste station bliver passagerterminalen, er der god plads til en
jernbanelinje langs omfartsvejen pa lufthavnsomradet.

Forslaget til udkast for en linjefgring der gar direkte fra Jelling til Billund kan ses pa de vedlagte kort (1-6).

Hvis man @nsker at farste station bliver lufthavnsterminalen, s er det stadig muligt at dreje banen syd om
hpjdedragene (se kort 7). Men skal banen fgres nord om Ast by, s3 bliver der under alle omstzaendigheder
meget jordarbejde og gennemskaering af vaerdifuld natur og fredsskov.

Dernzest har jeg et par kommentarer til det politiske i hele projektet.

Jeg er klar over, at dette ikke er noget Banedanmark kan &ndre p3, idet man blot skal udfgre projektet,
men jeg haber dog at politikerne bliver gjort opmaerksom pa felgende fakta:

En jernbaneforbindelse fra Vejle til Billund via Jelling vil f3 en samlet laengde pd ca. 35 km.

En direkte jernbaneforbindelse fra Vejle til Billund langs motortrafikvejen vil f3 en samlet lengde pa ca. 25
km.

Hastigheden p3 toget fra Vejle til Jelling vil ikke kunne vzere sa hgj som pa en direkte jernbane imellem
Vejle og Billund, idet banen snor sig meget igennem Grejsdalen og videre til Jelling.

Hvis vi regner med et forsigtigt sken pa en gennemsnitsfart pa 80 km/time over Jelling og 110 km/time
langs motortrafikvejen, sa vil rejsetiden blive pa ca. 26 min. over Jelling og ca. 13 min. ved den direkte linje.
Man skal vel ogsa forvente, at toget skal stoppe i Jelling for at medbringe passagerer fra Herning.

Alts4 vil rejsetiden blive mindst fordoblet ved den meget darlige lgsning, der indtil videre er besluttet.

Jeg kan slet ikke forestille mig at lufthavnens stgrste fgdegrundlag i det nordgstlige Danmark, Arhus —
omradet, vil tage tog til Vejle og s& dernzst op over Jelling for at komme til Billund, iszr ikke nar der gar
lufthavnsbus direkte fra Arhus til Billund — sandsynligvis med en noget kortere rejsetid.

Hvis man absolut skal have en Jernbane til Billund fra Vejle, s3 ma en linjefgring langs med
motortrafikvejen absolut vare det eneste rigtige. Et spgrgsmél om hvilken offentlig kasse der skal betale
ber ikke vzere en hindring for en rigtig Igsning. Det er i sidste ende skatteyderne der skal betale og om
pengene tages fra stat eller kommune bgr i den forbindelse vaere ligegyldigt. Politisk kassetankning bgr
ikke st3 i vejen for den bedste Igsning.
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Banedanmark
Banebetjening af Billund Lufthavn

Billund

Amerika Plads 15 kommune

2100 Kgbenhavn @

Angaende Banebetjening til Billund, Idéfasehoring Dato: 21. november 2014
Med henvisning til det udsendte debatopleeg dateret den 20. oktober 2014 for ba- REF/csf@billund.dk
nebetjening af Billund, fremsendes hermed synspunkter og ideer til idefaseharin-

gen.

Billund Kommune, Billund Lufthavn, LEGOLAND, Lalandia, Kirkbi/LEGO Koncer-
nen og Vejle Kommune har afholdt et feelles made med henblik pa at drafte det
fremsendte idéfasehgringsmateriale. Billund Kommune, Billund Lufthavn, LEGO-
LAND, Lalandia og Kirkbi/LEGO Koncernen besluttede at fremsende et harings-
svar indeholdende felles synspunkter og ideer til projektet.

Togbetjening og kapacitet
Deltagerkredsen er enige om en meget stor opbakning til etablering af en jernba-
neforbindelse til Billund via Jelling med etablering af de foranstaltninger p& denne
straekning, der sikrer en tilstraekkelig kapacitet til betjening af Billund Lufthavn. En
optimering af jernbanen gennem Grejsdalen vurderes at vaere nedvendig. En sa-
dan optimering er mulig ved at anleegge et ekstra spor og/eller foretage en udret-
ning af dele af det eksisterende spor. En optimering af denne streekning vil kunne
pge hastigheden og dermed afkorte rejsetiden mellem Vejle og Billund betragte-
ligt. Dette kan séledes vaere med til at 2ge antallet af rejsende samt mindske den
samlede rejsetid mod Herning/Struer.

I det udsendte idéhgringsmateriale er der angivet to linjefaringer fra Vejle Bane-
gard til Billund Lufthavn. Linjeferingsforslaget med tilslutning af den nye bane i
Jelling vurderes stadig at vesre den optimale l@sning, frem for forslaget med til-
slutning | Gadbjerg. Med tilslutning pa Jelling Station gives der optimale mulighe-
der for, at rejsende fra Struer/Herning kan skifte tog og forseette mod Billund.

For at styrke de erhvervsmaessige sammenhaenge | @stjylland gnskes, at der
skabes optimale lokalforbindelser, f.eks. en direkte togforbindelse Odense-
Fredericia-Vejle-Billund og at der derfor tages hgjde for den nedvendige perron-
leengde. Det er samtidig en forudseetning for deltagerkredsen, at timeplanen for
betjening af lufthavnen understotter lufthavnstrafikken pa de tidspunkter, f.eks.
tidlig morgen og sen aften, hvor mange fly starter og lander.

Samlet set finder vi det vigtigt, at alle bergrte lodsejere inddrages og informeres
grundigt tidligt i projektet, saledes at perioden med usikkerhed minimeres.

Stationsplaceringerne og linjeferingen i Billund forudszetter at de trafikale forhold
ved alle alternativer i Billund bliver analyseret og belyst meget grundigt.

Station Billund Lufthavn

Der var enighed om opbakning til en belysning af en stationsplacering @st for de
to fodgeengerpassager mellem terminalen og parkeringshuset, hvorved der opnas
kortest mulig gaafstand mellem stationen og terminalen. Stationen ved Billund



14K

Lufthavns terminal bar dog etableres under niveau af den nuvaerende trafik-
forplads for p& en god made at handtere de trafikale forhold pa terreen samt med
en overdaekket /” tarskoet * forbindelseslasning til ankomsthallen. Ligeledes bgr
den videre linjefaring fra stationen ved passagerterminalen og mod vest forega i
en tunnelfgring ud af niveau med den evrige gaende og kerende trafik.

Forbindelsen fra Station Billund Lufthavn til Station LEGOLAND

En krydsning af linjefaringen med Bastlu ndvej i niveau, som beskrevet tidligere i
alternativ 1 og 3 ses ikke som en mulighed, da det i voldsom grad vil skabe
treengsels- og opstuvningsproblemer for trafikken til og fra LEGOLAND, Lalandia,
0g kommende store attraktioner som LEGO Huset i bymidten samt for pendlere til
og fra byens arbejdspladser. Denne trafik forventes i de kommende &r at vaere
staerkt stigende. Deltagerkredsen anbefaler derfor, at krydsning af Bastlundvej
ikke sker i niveau.

Det er ligeledes vigtigt, at der i forbindelse med forundersagelser og analyser ud-
fares en grundig belysning af alle alternativer, der bergrer tilkarsels og parke-
ringsforhold til LEGOLAND. En forringelse af de eksisterende forhold er ikke en
mulighed.

Station LEGOLAND vest (alternativ 1 og 2)
Deltagerkredsen finder en belysning af mulighederne for en stationsplacering vest
for LEGOLANDs hovedindgang, som beskrevet i udsendt materiale 7. februar
2014: Jernbane til Billund via Jelling, alternativ 1 og 2, nadvendig. Umiddelbart
ses der store udfordringer i at placere Stationen for enden af landingsbanen teet
pa Béstlundvej, hvor lufthavnens hindringsplan lzegger staerke begreensninger for
genstandes hgjde. Det kunne her vaere en mulighed at belyse en fortsaettelse af
linjeferingen, nedgravet til en station placeret syd for Nordmarksvej, umiddelbart
vest for LEGOLAND eller alternativt at undersgge en vestligere stationsplacering,
der ikke er i konflikt med lufthavnens hindringsplan.

Station LEGOLAND gst (alternativ 3)

| udsendte materiale 7. februar 2014 Jernbane til Billund via Jelling, alternativ 3
er der anvist en stationsplacering @st for LEGOLANDs hovedindgang. Gruppen
finder dog, at linjefaringen i dette alternativ 3 vil skabe store problemer for trafik-
ken ved Bastlundvej samt for tilkgrsels og parkeringsforhold til LEGOLAND. En
fremfering af linjen hertil i terraen, ses af deltagerkredsen ikke umiddelbart som en
mulig lesning. En meget grundig belysning af dette alternativ vil vasre n@dvendig.

Billund Kommune, Billund Lufthavn, LEGOLAND, Lalandia, Kirkbi/LEGO Koncer-
nen ser frem til et fortsat godt og konstruktivt samarbejde.

S

Ib Kristensen Ole Bladt-Hansen
Borgmester Kommunaldirektar

Venlig hilsen

Side 2/2
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Til Banedanmark S Gadbjerg Fra Gadbjerg Lokalrad
# /
-~ St )
banebetjeningbillund@bane.dk ! R = w— Indsendt 24, november 2014
Bund 1
.:'i'q;lp

Vedr. Idefasehering i forbindelse med ny bane til Billund Lufthavn

Gadbjerg Lokalrad fglger planerne om den nye Billund bane teet, da den har afgerende betydning for
omradets fremtidige vaskst- og udviklingsmuligheder.

Det ma vesre i alles interesse, at arbejde hen i mod en Izsning, som understatter de korrekte
wkonomiske beslutninger, og derved giver mest mulig veerdi for pengene.

Gadbjerg Lokalrad anbefaler en banestraekning via Gadbjerg med tilhgrende trinbraet.
Det anbefales ud fra 2 primeere arsager:

1) @konomi til udvikling af Gadbjerg og Jelling.
2) Reducerede udgifter til ekspropriering.

Ad 1) @konomi til udvikling af Gadbjerg og Jelling.

Gadbjerg Lokalrad vurderer, ligesom Jelling Lokalrad, at anleegsudgifterne vil blive ca. 20 % billigere
nar streekningen gar via Gadbjerg.

Denne anleegsbesparelse skal anvendes til at lave et trinbrast i Gadbjerg, og udfgrelse af banen i
Jelling.

Ad 2) Reducerede udaifter til ekspropriering.

Ved at lave et trinbreet og sammenfletningen i Gadbjerg vurderes, at Banedanmark vil opna en
vaesentlig reduktion i udgifterne til ekspropriering.

Denne vurdering er baseret udfra, at Banedanmark allerede besidder et stort og velegnet omrade til
formalet.

Anbefaling:
Billund bane via Gadbjerg med tilharende trinbraet og sammenfletning.

Med venlig hilsen

Gadbjerg Lokalrad, formanc_i,gan[))my :

e-mail: jan.dohn@alfalaval.com

YR GADBJIERG

| hjertet af Velle kommune




BANEDANMARK - Banebetjening af Billund Lufthavn

Amerika Plads 15 12B

2100 Kgbenhavn @

Email: banebetjeningbillund@bane.dk

Att: Iben Marcus-Mgller, projektleder

Den 20. november 2014

Banebetjening af Billund Lufthavn — Horingssvar til Idefasen

Vi har boet pa Stavnkaervej, i udkanten af Ast Skov i over 30 ar, og kender derfor egnen indgiende
dels fra mange trave- og cykelture i omradet dels fra studier af egnens historie, geologi og natur.
Vi vil steerkt anbefale at liniefgringen af den kommende bane i stgrst muligt omfang fgres uden
om Ast Skov, og at der i stedet arbejdes med en bane afgrening ved Gadbjerg — eller endnu bedre
lige syd for Farre - gdende sydvest direkte mod lufthavnsterminalen. Derved vil der opnas fglgende
fordele:

Kun ca. 10 km nyanlaeg ved en linjefgring startende lige syd for Farre (nord for Gadbjerg) til
terminalen i Billund lufthavn uden at rejsetiden forgges naevnevaerdigt. Hermed undgas ny
overskaering af den store og ret trafikerede Tykhgjetvej.Dog er kapacitetsproblemerne
gennem Grejsdalen uzendret.

De ekstremt kuperede omrader i hhv Vestre Smidstrup og Ast, Mgrup og Fgrstballe undgas
mest muligt og banen vil kunne anlaegges i et vaesentligt mere jaevnt terraen, hvad der vil
reducere udgifter til anlaegs- og jordflytningsarbejder betydeligt. Citat fra den lokale debat:
“man kan der blot skrabe graestgrvene til side og laegge skinnerne”.

Linjefgring gennem Ast, Amlund og Lindeballeskovene undgas, hvorved risiko for gentagne
pakgrsler af vildt med deraf fglgende forsinkelser og skader reduceres betydeligt. De
naevnte skovomrader har en meget stor bestand af hjortevildt, bade radyr, dadyr og pa det
seneste ogsa kronhjorte. En stgrre flok dadyr er udsat i omradet fra en tidligere hjortefarm,
sponsoreret af lokale midler.

Det fantastiske istidslandskab bevares i stgrst mulig grad for eftertiden. Den sdkaldte
hovedstilstandlinie fra den sidste istid har gaet lige igennem egnen, hvorved der er opstdet
et utroligt smukt og saerpraeget landskab skabt af erosion og smeltevandsfloder. Det kan
anfgres at gymnasier fra flere naerliggende byer arrangerer ekskursioner til omradet.
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° Den utrolig store bestand af gravhgje og andre kulturhistoriske mindesmaerker i netop
Ast/Lindeballe omradet bevares mest muligt for eftertiden. Pga egnens tatte beliggende
ved de gamle haervejsspor er egnen utroligt rig pa gravhgje. Den lokale historiker Rasmus
Mortensen har pévist i alt 50 gravhgje i det gamle Lindeballe sogn.

* Bevaring af de bestande af sjaeldne orkideer, der findes flere steder i Ast skoven.

Sluttelig vil vi gerne anfgre at vi frygter at de foresliede jernbanelgsninger via Jelling ikke vil give
vaesentlige besparelser i eksisterende busdrift eller komme til at betjene stgrre antal lokale
passagerer til/fra arbejde eller uddannelse. En linjefgring fra Vejle til Billund ville have haft et
anderledes stort potentiale for lokal transport som supplement til transport af
lufthavnspassagerer og LEGOLAND/Lalandia gaester og kunne - med et par stop undervejs — have
pavirket udviklingen af de mellemliggende landsbyer betydeligt i positiv retning, og samtidig
bidraget vaesentligt til reduktion af den meget kraftige bil og bus trafik imellem de 2 byer.

Vihdber, at disse oplysninger vil blive taget i betragtning i det videre projektarbejde.

Venligst bekraeft modtagelsen.

Med venlig hilsen

Annette Mikkelsen & Jgrgen Mgller Madsen
Stavnkaervej 4,

7184 Vandel

Email: jorgen.m.madsen@gmail.com
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Med kopi til Transportministeriet

Angir Ny bane til Billund

Under henvisning til det udsendte debatoplag dateret den 20. oktober 2014 for ny bane
til Billund samt Vejle Kommunes heringssvar den 19. februar 2014 vedr. "Udkast til
lovforslag om moderne jernbane og endring af lov af jernbane™, fremsender Vejle
Kommune hermed synspunkter og spergsmal til idefaseheringen.

Vejle Kommune konstaterer, at der pa ny er to linjeforingsforslag med i heringsfasen.

I Vejle Kommunes heringssvar til Transportministeriet af 19. februar 2014 tilkendegav
Byradet, at Vejle Kommune peger pa en jernbanebetjening af Billund Lufthavn fra
Vejle via Jelling.. Linjeforingsforslaget med tilslutning af ny bane til Billund i Jelling
vurderes stadig at véere det optimale, og derfor ber dette forslag gennemfoares og ikke
forslaget med tilslutning i Gadbjerg. Med tilslutning pa Jelling Station gives der optimal
mulighed for, at rejsende fra Struer/Herning kan skifte tog og forsatte mod Billund.
Vejle Kommune forudsatter siledes ogs4, at tog til Billund vil fé stop i Jelling,

Vejle Kommune anferte i heringssvaret 0gsa, at kommunen onsker en opgradering af
jernbanen gennem Grejsdalen, at der skabes yderligere kapacitet pd Vejle Banegard,
samt at kommunen fir andel i Togfondens pulje til forbedrin g af p-forhold ved
stationsomrader, hvilket kan vare med til at forbedre parkeringsforholdene for bl.a.
pendlerne.

[ Trafikstyrelsens notat af 11. marts 2014 vedr. "Lokale holdninger til banebetjening af
Billund” indstilles til Transportministeriet, at det som et led i VVM-analysen bliver
undersegt, hvordan kapaciteten i Grejsdalen kan forbedres. Dette fremgar ikke af det
udsendte materiale!

Vejle Kommune finder det af afgorende betydning, at der valges losninger, der ikke
forringer togbetjeningen af Jelling, Give og Thyregod. En optimering af jernbanen
gennem Grejsdalen vurderes derfor at vare nedvendig. En sidan optimering er mulig
ved at anlagge et ekstra spor og/eller foretage en udretning af dele af det eksisterende
spor. En optimering af denne strekning vil kunne oge hastigheden og dermed afkorte
rejsetiden mellem Vejle og Billund betragteligt. Dette kan saledes vare med til at oge
antallet af rejsende samt mindske den samlede rejsetid mod Herning/Struer.

& vejle

KOMMUNE

26. november 2014

Side: 1/2

Kontaktperson:
Paw Bro Larsen

E-post:
pabla@vejle.dk
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Side: 2/2

Vejle Kommune kraver, at de trafikale forhold i Jelling by bliver analyseret grundigt (bade hvad angar
kapacitet og trafiksikkerhed), idet der med dobbelt s& mange tog i timen gennem byen vil opsta trafikale
problemer med to jernbaneoverskaringer i niveau. Der er specielt problemer ved skring med Farupvej.
Dette problem forudsatter kommunen lost i et taet samarbejde med Banedanmark samtidig med etableringen
af ny bane til Billund. Vejle Kommune forudsztter ogs4, at en losning af de trafikale problemer i Jelling
indgdr i den ekonomiske ramme, der afsattes til den nye bane.

P4 tilsvarende made forudsatter kommunen en tat dialog med Banedanmark mht. de veje/stier, der berares
af den nye banestrakning, ligesom krydsninger af den nuvarende bane onskes droftet i forbindelse med., at
flere tog vil kere pd strazkningen i fremtiden, saledes at der kan ske en optimering af bestaende
overskeringer.

Alle bererte lodsejere skal inddrages/informeres grundigt meget tidligt i fasen samt have mulighed for tidlig
ekspropriation, saledes at periode med usikkerhed minimeres. Vejle Byrad stiller sig siledes ikke tilfreds
med hensigtserklaringer om tidlig ekspropriation, men vil stille krav om dette for samtlige mulige berorte
borgere. Der henvises i ovrigt til det ovenstdende heringssvar fra Vejle Kommune mht. ekspropriation,
byggelinjer m.m.

For at styrke de erhvervsmassige sammenhange i Ostjylland ensker Vejle Kommune, at der skabes optimale
lokalforbindelser - f.eks. en direkte togforbindelse Odense-Fredericia-Vejle-Billund. Det er samtidig en
forudsatning for Vejle Kommune, at timeplanen for betjening af lufthavnen understotter lufthavnstrafikken
pé de tidspunkter, f.eks. tidlig morgen og sen aften, hvor mange fly starter og lander.

Vejle Kommune har ikke modtaget en oversigt over broer, der skal &ndres som folge af elektrificeringen.
men om bekendt har Banedanmark dog i 2015 planlagt at udskifte broerne, der forer Grejsdalsvej samt
Skelborgvej over banen, idet disse er nedslidte. Vejle Kommune forventer, at dette arbejde udferes som

planlagt.

Vejle Kommune ser frem til et fortsat godt og konstruktivt samarbejde.

Venlig hilsen

i T
. ;’7%‘; /

Niels Agésen
Borgmester Kommunaldirekter
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Banedanmark

Banebetjening af Billund Lufthavn 1 OV
Amerika Plads 15

2100 Kghenhavn K

Fremsendt pa: banebetjeningbillund@bane.dk

Kulturhistoriske interesser i forbindelse med etablering af banebetjening af
Billund Lufthavn.

VejleMuseerne er gennem dagspressen blevet opmaerksom pa idéfasehgringen
i VVM-processen forud for baneanlaegget. Da museet har hele det
kulturhistoriske ansvar efter museumsloven i Vejle Kommune, har vi ud fra
debatoplaeggets mindre detaljerede kortmateriale lavet en overordnet
indledende vurdering af de kulturhistoriske interesser.

De to foreslaede linjefgringer behandles her kort hver for sig.

Gadbjerg til kommunegraensen nordgst for Billund:

Vest for Gadbjerg gar linjefgringen gennem flere beskyttede diger ved
landsbyen Vester Smidstrup, samt enkelte ved landsbyen Lindeballe. De fleste
af disse diger er udskiftningsdiger fra omkring &r 1800, mens kun et enkelt aller
nordgstligst pa straekningen er et muligvis meget zldre ejerlavsdige.

Ved Vester Smidstrup passeres et af de mange forlgb, som den jyske Haervej
har i dette omrade.

Jelling til kommunegraensen nordgst for Billund:

| Trollerup sydvest for Mglvang gar linjefgringen gennem et udpeget
kulturarvsareal af regional arkaeologisk betydning. Der er tale om en samling af
fund, som indikerer tilstedevaerelsen af vikingetidig bebyggelse som er samtidig
med de naerliggende verdensarvsmonumenter i Jelling.

Kultur & Fritid - VejleMuseerne

Flegborg 16-18 - 7100 Vejle - TIf.: 76 81 31 00
museerne@vejle.dk - www.vejlemuseerne.dk

THvejle

KOMMUNE

20. november 2014

Side: 1/2

J. nr.: VKH 7454

EAN-nummer:
5798006362332

Kontaktpersoner:

Anders Horsbal

Nielsen

Steen Rosenvinge

Lundbye

Mobiltlf.: 21 43 59 10

E-post:
anhor@vejle.dk og
stros@veile.dk

Her bor vi:
Spinderihallerne
Spinderigade 11E
DK-7100 Vejle
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Den jyske Haervej har i dette omrade gennem tiden haft fire kendte forlgb, som passeres mellem
Mglvang og Vester Ast. Det kan formodes at arkaologiske undersggelser vil pavise flere
sideforlgb.

Ved Tgsby og Frishuse ligger taette koncentrationer af bade fredede og overplgjede gravhgje, som
linjefgringen gar delvist igennem og syd om. Erfaringen viser, at der i forbindelse med s&dan ne
hejgrupper er en forhgjet risiko for at patraeffe yderligere ukendte jordfaste fortidsminder under
mulden.

Sammenfatningen af disse indledende betragtninger ma veere, at de arkeeologiske interesser er
klart stgrst pd linjefgringen med udgangspunkt i Jelling. Det kan forventes, at omkostningerne til
arkaeologiske undersggelser vil blive stgrst ved valget af denne linjefgring. Linjefgringen fra
Gadbjerg er mindre problematisk arkaeologisk, men til gengaeld bergres flere beskyttede jord- og
stendiger.

VejleMuseerne forventer at blive inddraget i den videre proces, og stiller sig med henblik pa de

arkeeologiske interesser til radighed for arkivalsk kontrol af den linjefgring, som veelges, og senere
for udarbejdelse af en arkaeologisk analyse.

Venlig hilsen

Steen Rosenvinge Lundbye 0g Anders Horsbgl Nielsen
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Vedr. banebetjening af Billund lufthavn.

Hvor pa straekningen skal togene holde, nér de kommer nordfra og venter
pd adgang til Vejle banegard. Grejsdalens forhenvaerende stations
baneterraen starter nordfra ca. 70 m. fgr 109/4 og slutter ved 109/6, men
det er ikke der, togene der kommer nordfra holder, selv om det kun er et
dagligt lokomotiv med vogne som er s lange, at de har brug for at holde
uden for stationen.

I midten af halvfjerdserne flyttede man signalerne fra 109/6 hen til ca. 50
m. fgr 109,8 og det er der togene holder, det smalleste sted i Grejsdalen
med villaer liggende taet op af banen pa begge sider(bebyggelsen pa hgijre
side som ligger allertzettest pa banen starter lige efter baneterranet),
togene holder lige foran vores hus og terrasse og til hgjre for huset ved
109,8 kgrer alle togene der passere over et meget larmende skiftespor.

Det er regional tog nordfra, 2-3 sammensatte lokomotiver uden vogne,
arbejdsvogne og flere gange om dagen kgrer der tog fra Vejle banegard
med passagerer til Vejle sygehus, hvorefter det kgrer tomt ud til os og
holder et kvartet til en halv time, fgr det kgrer retur. Alle disse tog kan i
stedet uden problemer holde inde pa baneterranet, ved at man g@r som
mange andre steder, satter et skilt op med ordet KORTTOG. Der er fuld
uhindret overblik fra 109/6 til lyssignalerne, da straekningen er helt lige.

Da man nu har bestemt, at man vil bruge rigtig mange penge p3 at fragte
passagerer med tog helt til Jelling for at komme til Billund, i stedet for at
benytte de busser der kgrer fra Vejle banegard direkte til Billund. Beder vi
jer om at ggre noget for at formindske de sener, der vil pavirke bade
miljget og os der bor i Grejsdalen med alle de ekstra mange tog.

Med venlig hilsen

Lis Hansen, Grejsdalsvej 360, 7100 Vejle
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Vedr. banebetjening af Billund lufthavn.

Grejsdalen er en af landets dybeste og smukkeste dalstrgg med 50 til 70 m. hgje
stejle skovkleedte skraenter skranende ned til Grejs &. Igennem denne enestdende
fantastiske natur kgrer togene og om sommeren fragter veterantogene turister fra
Vejle til Jelling, som gerne vil opleve en rejse igennem en s unik smuk natur.

Hvis togdriften i Grejsdalen skal elektriseres kan det kun ggres igennem skinnerne.
En natur skabt i istiden som er sa storslaet, kan ingen tillade sig at gdelaegge for
eftertiden med opfgrelsen af en kgrerstrgmsmaste skov.

Grejsdalens fgrhenvaerende stations baneterraen bruges ikke som krydsningsstation
for tog der kommer nordfra. Toget passere baneterraenet, som slutter ved 109/6 og
kerer over pa en deemning, som henne ved signalerne ca. 50 m. fgr 109,8 er ca. 5 m.
hgj og 9 m. bred og det er der, togene som skal mod syd holder med villaer tzet op
af banen pa begge sider, afgraenset af stejle skovskraenter. Ved 109,8 er der et hajt
larmende skiftespor.

24 tog til Billund og de ekstra godstog man har bestemt, skal kgrer pa straekningen i
dggnet, vil vaere en alt for stor belastning for stedet, som for gvrigt har en fantastisk
flot udsigt, som vi heller ikke her, gnsker gdelagt af ekstra mange tog og en maste
skov. Det er derfor ngdvendigt at finde et sted til en ny krydsningsstation, hvor der
er plads til bade tog og skiftespor, uden at det bliver et helvede for os beboer la ngs
banen. Der er heldigvis flere steder fra Vejle til Jelling, der ikke er beboet end
beboet, hvor det kan anlaegges.

Hvorfor bruge s& mange penge pa at fragte passagerer helt til Jelling, for at komme
til Billund, ndr der k@rer busser fra Vejle banegard til Billund lufthavn hver halve
time? Der spares ikke tid og det ggr ikke noget godt for miljget tvaertimod. Skal det
mod alt fornuft blive sddan, sa har man pligt til at tage de bedst mulige tiltag, bade
til gavn for en sa unik natur og de mennesker som bor pa stedet.

Med venlig hilsen
Lis Hansen

Grejsdalsvej 360, 7100 Vejle
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Lene Lund Wandel (LEW)

Fra: Torben Elsig-Pedersen Byradet Vejle Kommune [TOREL@vejle.dk]
Sendt: 17. november 2014 15:16

Til: banebetjeningbillund

Emne: Haringssvar til idefaseharing, Billundbanen

Radikale Venstre i Vejle Kommune gnsker at give fplgende hgringssvar i idefasehgringen vedr.
Billundbanen.

Radikale Venstre i Vejle stgtter kraftigt op om en baneforbindelse til Billund. I forbindelse
med det videre planlagningsarbejde vil vi anbefale at fplgende forhold tages med i
overvejelserne.

At der foretages en undersggelse af strezkningen Gadbjerg-Billund med hensyn til
'legsomkostninger og indgreb i naturen sammenlignet med Jelling-Billund. I samme forbindelse
pgr en genadbning af Gadbjerg Station med i overvejelserne.

Desuden ¢nskes en undersggelse af udgifterne til et 2. spor Gadbjerg-Hgrup, hvor der ikke er
de store terrznmessige problemer sammenlignet med Grejsdalen, og hvor der er eksproprieret
til dobbeltspor.

Det ¢nskes undersggt i hvor hpj grad et sddant dobbeltspor kan eliminere trangselsproblemerne
i Grejsdalen. Udgifterne til et sadant 2. spor ¢nskes sammenlignet med udgifter til
opgradering af banen gennem Grejsdalen.

Endelig ¢nskes, at Billundbanen dimensioneres til godstrafik, séledes at f.eks. den tunge
brandstoftransport mellem Fredericia og lufthavnen kan fgres over pa bane. Der er store
miljg- og trafikmessige fordele ved en sidan omlagning.

Venlig hilsen

Jens Ove Holmegaard Hansen
Formand, Radikale Venstre i Vejle Kommune

Torben Elsig-Pedersen

Medlem af Vejle Byradd for Radikale Venstre Langgade 60, 7321 Gadbjerg T1f. 40945740,
torel@veijle.dk

denne meddelelse er sendt fra min iPad
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Heringssvar vedr. Billundbanen.
BaneDanmark
Pr. Mail: banebetjeningbillund@bane.dk

P vegne af en razkke beboere langs det foresldede trace omkring Billundbanen, skal jeg hermed
komme med folgende indsigelser:

Som udgangspunkt bliver jeg jo desvarre nodt til at anfore, at forudsetningerne for det omtalte
projekt, efter min mening er utilstrakkelige, eller helt forkerte.

Man skal tenke pa, at en kollektiv trafik forbindelse til en inernational lufthavn, forst og fremmest
ma ske pd lufthavnens betingelser, og sa efterfolgende m4 indpasses til det eksisterende banenet.
Ved tidligere undersogelser af kollektive trafikforbindelser til internationale lufthavne, mé jeg
konkludere, at trafikstrukturen pa disse, ikke som ved jernbanedrift kan indpasses i en stram
kereplansstruktur. Flytrafik opererer ikke i samme stramme struktur, hvorfor hensynet til
passagererne ma have forrang frem for kereplanlagningen.

Som undersogelser har vist, sa vil en kollektiv trafikbetjening med min. 20 min’s drift vaere den
minimale betjeningsratio i forhold til trafikintensitet, og ventetider i forhold til den videre
personbefordring.

Hovedparten af passagersegmentet i en international lufthavn kan kort inddeles i 2 hovendgrupper:

Erhversrejsende, for hvem den samlede transporttid er det vaesentligeste issue, hvorfor skiftet
mellem flytransporten og anden transport er umadelig vigtig. Hvis ventetiden mellem flyets
ankomst og muligheden for anden kollektiv transport er for stor, s vil individuel transport, enten
med anden privat transport eller med Taxa vare det vigtigste element i den videre fremfzerd.

Vi skal i den sammenhzng ikke undlade at vaere opmarksomme p4, at Billiund Lufthavn ligger i en
vis afstand, ca. 40 km. fra vasentlige bycentre, som erhvervslivets passagerer kan have en intersse i
at frekventere. Samtidig skal der ogsé fokuceres pa muligheder for at kunne blive transporteret
videre til veesentlige interesseomrader i og uden for lufthavnens umiddelbare nzromrade.

Chartertrafikanter, er nzeppe sa athangige af den hurtige transport. Her drejer det sig nok mere og
sikkerhed for en videre transport til slutdestinationen pa alle tider af dognet, hvilket neppe vagter
s& hejt som en stram kereplan, som muligheden for overhovdet, at kunne komme hjem med en
kollektiv trafikbefordring.

Som jeg ser det foreliggende forslag til en skinnebéren, kollektiv trafikforbindelse til Billund
Lufthavn, kan det umiddelbart anses som et produkt af et politisk kludetzppe forlig, hvor mange
politiske interessenter vil kunne breste sig af en losning, som maske kan tilfredsstille et politiske
bagland, men nappe vil vaere brugbart i praksis.

Dette mé set ud fra Billund Lufthavns umiddelbare behov, og passagersegmentets naturlige behov,
anses for ganske utilstraekkeligt.

Nar man med de ikke ubetydelige antal milliarder, som er afsat, ensker at foretage en ikke
uveesentlig investering i den kollektive skinnebarne trafik i Danmark, m& man ogs4 indtenke, at
fedelinjerne til denne investering ogsa er sufficiente.

Sidebanen til Billund Lufthavn opfylder, efter min opfattelse overhovedet ikke dette behov, hvilket
er anfort tidligere.

Hvis man i Danmark overvejer, at udbygge og fremme den kollektive skinnebarne trafik, ma det
vare altovervejende essentielt, at sikre fodelinjerne til et sammenhzangende trafiksystem, saledes, at
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dette bade blver landsdzkkende o g relativt fintmasket, saledes, at dette bliver et reelt alternativ til
privatbilismen, ogsé i mindre befolkede omrader.

Men for, at kunne opna dette, med en anstendig trafikintensitet, kraever dette, at man finder
trafikale fikspunkter, som kan vare med til at opretholde et brugbart passagersegment, og sadan et
fikspunkt kunne Billund Lufthavn ganske givet vere, hvis man forstod at udnytte dette trafik-, og
passagersegments muligheder.

I denne sammenhaeng skal det ikke undgas, at bemaerke, at der findes en lang razkke lodsejere langs
det foreslaede jernbanetrace, hvad enten der peges pa en losning omkring Jelling eller Gadbjerg,
som indtil videre lever i uvidenhed omkring mulighederne for en fremtidig udnyttelse af deres egen
jord. Dette forhindrer lodsejerne i at disponere omkring samme, og en lengerevarende proces
omkring den endelige fastleeggelse af linjeforing vil kun udvikle frustration og planlagningslede.
Derfor ber en hurtig afklaring veere at foretrazkke.

Men set i lyset af ovenstdende bemarkninger, er det min opfattelse, at det omtalte sidebaneprojekt
til Billund Lufthavn helt ber tages ud af det samlede projekt omkring Togfonden, idet, det nppe
loser de aktuelle problemer omkring Billind Lufthavn, og ¢j heller virker som den ideelle losning til
at forbinde Billund Lufthavn med det europaiske jernbanenet.

Med Togfondenens forslag om, at frakoble Vejle by fra timedriftsmodellen med en ny hejbro over
Vejle Fjord, og dermed reducere den skinnebarne trafik til og fra Vejle til et sidespor, og dermed
strekningen Vejle — Herning — Holstedbro, til et side — sidespor, hvilket si mé medfore, at det
foreslaede projekt til Billund Lufthavn ma fa betegnelsen et side — side — sidespor, forklarer vel med
al onskelig tydelighed, hvilken position det foreslaede projekt vil opna i forhold til den
gennemgdende internationale jernbanetrafik, og jernbanebetjeningen af Billund Lufthavn, nu og i
fremtiden,

Men ingen kritik uden forslag.

Jeg vil personligt ikke laegge skjul p4, at jeg betragter Togfondens timedriftsmodel, som et
overordentligt ambisiest projekt, som nappe pa kort eller lengere sigt, vil veere til fordel for
udbredelsen og udviklingen af den skinnebérne kollektive trafik i Danmark.

Jeg kan let se et scenarie, hvor den skinnebérne kollektive trafik koncentreres omkring
hojhastighedtog i forbindelse med timemodellen, og dernzst vil blive reduceret i de ovrige dele af
Danmark.

I den sammenhang ma det vre altoverskyggende vigti gt, at de trafikale fikspunkter, som findes i
Danmark, seges sammenkoblet med det overordnede jernbanenet. Og sadan et fikspunkt mé Billund
Lufthavn siges at vare, séfremt man bade nu og i fremtiden satser pa en fortsat udbygning og
udvikling af Billund Lufthavn, som en international storlufthavn i det jyske.

Mit overordnede forslag mé derfor veere, at man soger, at koble Billund Lufthavn til det
internationale jernbanenet pé en si enkel og effektiv made.

Dette kan ske ved hjzlp af en direkte jernbanelinje fra Billund Lufthavn til en af trekantsomradets
store byer, og her kan bade Vejle og Kolding vere potentielle muligheder. Vejle er dog knap sa
attraktiv safremt Togfondenens forslag om en hajbro over Vejle Fjord, og dermed frakoblinger fra
timemodellen. Men en mulig tilkobling til timemodellen i f,eks Taulov eller Erritse kan vzere en
potentiel mulighed.

Kolding ber dog ogsa fremhaves, idet man med en tilslutning her, gives mulighed for at betjene det
syd- og sonderjyske omréde, og en direkte forbindelse til Tyskland og isr Hamburg er inden for
mulighederne.

Kolding i november 2014
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Lene Lund Wandel (LEW)

Fra: Jens J. Mortensen [nets2481@yahoo.com]
Sendt: 10. november 2014 09:55

Til: banebetjeningbillund

Emne: Jernbane til Billund

Er der ingen mulighed for at Jernbanen til Billund kan vare gennemgaende.? Haber virkelig at i lytter.

Fra

Jens Jorgen Mortensen
hornvej 19

7183 Randbel

nets248 1 (@vahoo.com

Vedrerende tog streekning Gadbjerg — Billund — Farre...

Eller hvis forste forslag ikke falder i smag.... sa Jelling - Billund - Give

Jeg har hele tiden sagt at skal der anleegges en ny banestraekning, da skal man ogsé huske at se pa ekonomien.
Det har de ikke veret helt enige med mig i inde i det tidligere Amtsrad eller det nuvaerende Region Syd i Vejle.

Hvorfor har jeg sa foresléet denne strakning her?

Fordi...

Gadbjerg... 7321 Give.

Nedlagt stationsby.

Men der er stadig platform hvor toget kan holde, samt vigespor.

“adbjerg har ogsa parkeringsmuligheder, hvis der er passagerer som vil med toget.
.aer kunne evt. time toget standse. Byen vil live lidt op igen.

Farre... 7323 Give.

Nedlagt stationsby.

Der er stadig platform hvor toget kan holde.

Der er ogsé parkeringsmuligheder til dem der vil med toget.
Her kunne evt. time toget standse. Byen vil live lidt op igen.

Billund Lufthavn...
Det eneste sted hvor der skal laves holdeplads til tog er ved lufthavnen i Billund.
Stoppestedet for tog kan anlegges pa den modsatte side af motortrafikvejen ud for parkeringshuset. Der
behoves kun laves platforme som toget kan holde ved. Pa platformen sattes laeskure samt billetautomat og
kamera for overvagning af omradet.
Der skal laves en tunnel under vejen sa passagererne kan komme over til lufthavnen.
Lufthavnsbussen korer pa omradet. Den kan evt. hente og bringe passagerer til og fra toget.
Ellers er der ca. 300 meters gang til terminalen.
et her er den eneste store udgift der er ved projektet, ud over at laegge skinnerne.
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Det forslag her tror jeg ogsa at Bane Danmark godkender. De sidste tre forslag Amtet havde pa bordet
blev forkastet med det svar fra B.D, at de var selvfolgelig velkomne til selv at betale nedlaegning af
skinner samt vedligehold, sa skulle de nok stille tog til radighed.

Begrundelsen var simpelt hen den at kun fa passagerer ville benytte straekningen hvis banen ikke var
gennemgaende.

IDer er ikke ret mange vil have lyst til at sta og vente med kufferter pa et tog til Billund.

Det som det drejer sig om er at anlegge en banestrakning som folk vil benytte.

Og den billigste lesning ber ogsé valges.

Streekning som er foreslaet, er i fugleflugt 14 km. ( Gadbjerg — Billund — Farre. )

Hvis banen anlazgges pa den méade her vil passagererne kunne sztte sig i toget p4 Kbh. banegard, og kere
direkte til Billund uden at skifte tog.

Det samme galder ogsa passagerer som kommer nord fra til Billund.

Den gamle bane streekning mellem Gadbjerg & Farre, kan fortsat benyttes af godstrafikken.

Godstogsspor over til virksomhederne i billund, kan ogsé kobles til sporet pa est og vest siden af startbanen.
Det vil sige at godstoget sendes forbi startbanen vest for Vandel ind til virksomhederne i Billund, og kerer sa
ud af Billund igen vest for byen. Sporet kobles s pd den anlagte banestrakning

mod Farre.

Pa denne méde her kan godstoget komme ind til fabrikkerne bade nord og syd fra uden forst at skulle til at
rangere ind pa sporet.

Med venlig hilsen
Og
God fornejelse.
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Jelling, den 5. november 2014

Vedr.: Idéfasehoring i forbindelse med ny bane mellem Jelling og Billund

Med henvisning til Banedanmarks annonce i Jelling Lokalavis den 15. oktober 2014 om L
horingsfase i forbindelse med projektet af en ny bane mellem Jelling og Billund ensker
undertegnede (nabo til stationen i Jelling) at folgende bemarkninger mé indga i Banedanmarks
vurderinger og beslutninger.

Problemstilling
Miljo — stej - og trafik
Undertegnede vil her beskrive, hvordan de nuvarende forhold er til selve stationsomadet:

For nogle ér siden, blev der anlagt en vigeplads for bilerne ved afgang- og ankomst til stationen.
Vigepladsen blev placeret lige overfor indgang og parkeringsplads til min bolig. Dette skaber farlige
situationer, nér vi skal kere ud fra vores egen parkering. Samtidig bliver vores private
parkeringsareal brugt som vendeplads af de biler, der benytter vigepladsen. Bilerne holder med
motorerne i gang (CO2-udslip og stej). Stationsomradets cykelskure (gener fra belysningen) er
ligeledes placeret overfor vor bolig. Der er gener fra holdende tog pa vigespor og hejtalere fra
perronafsnit. Al aktivitet sker lige ud for vor bolig. Som forholdene er i dag, er der slet ikke taget
miljemassige hensyn til naboer.

Trafikmangden pé Jernbanevej er steget betydeligt, siden lukningen af Vejlevej. Trafiktzlling i
2013 viser en udvikling +135%.

Forslag

Hvis perronomrédet bevares med sin nuvarende placering, vil jeg foresl4 at de nuveerende
ankomstarealer for biler inkl. parkering ved Jernbanevej, flyttes ost for den tidligere
stations/posthusbygning, hvor der ikke er boliger.

Endvidere foreslar jeg, at der via en tunnelforbindelse til Bredager syd for banen skabes forbindelse
til byens sydlige del. Ved en sadan forbindelse til Bredager kan en betydelig del af biltrafikken
til/fra banen flyttes til Bredager pé en straekning, hvor der heller ikke er boliger.

Undertegnede er bekendt med Jelling Lokalrads to forslag til Banedanmark, og jeg anbefaler at
banen fores nordvest om Jelling.

Jeg haber, at mine synspunkter vil blive vurderet, nar Banedanmark skal udarbejde og beslutte for
den fremtidige jernbane og station ved Jelling.

Med venlig hilsen

Karin Skovgaard

Jernbanevej 8D, 7300 Jelling
e-mail: kbs@jellingnet.dk
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Banedanmark.dk
banebetjeningbillund@bane.dk

Jelling, den 4. november 2014

Vedr. Idefasehoring i forbindelse med ny bane til Billund Lufthavn

Med henvisning til Banedanmarks annonce i Jelling Ugeavis den 15. oktober om 1. heringsfase i
forbindelse med anleggelse af ny bane mellem Jelling og Billund ensker undertegnede Jelling Lo-
kalrad, at folgende bemarkninger og forslag skal indgé i den kommende skitseprojektering og
VVM-proces.

I annoncen nzvnes to mulige linjeferinger med tilslutning til den nuvaerende Vejle- Struer bane i
hhv. Jelling eller Gadbjerg. Uanset hvilken af de to lesninger, der veelges, vil Jelling bys trafikale
og udviklingsmassige situation blive pavirket af projektet.

Jelling Lokalrad vil med denne henvendelse gore rede for de problemer, der er tale om, og pege pa
mulige lgsninger. Vi vil derfor anmode om, at forundersegelserne - ud over Banedanmarks eget
forslag (med start i Jelling Station) - skal omfatte hele banestraekningen gennem Jelling by og desu-
den belyse vore forslag til to alternative delprojekter i forhold til det nuvaerende baneanlag gennem
byen.

Udviklingen i Jelling de seneste 50 r.

Som baggrund for vores henvendelse finder vi det ngdvendigt at give en kort beskrivelse af de for-
andringer, der i de seneste ca. 50 &r er sket i Jelling af hensyn til de nationale interesser, der varet
mht. frileggelse af omradet ved Hojene, Kirken og Runestenene (Jellingmonumenterne).

Jellings borgere har siden Staten i 60-erne pabegyndte frileeggelsen med stor interesse fulgt udvik-
lingen i Jelling midtby, hvor aktiviteterne har medfort drastiske forandringer af byens centerbebyg-
gelse og infrastruktur. Saledes er store dele af bebyggelsen fjernet og midtbyens hovedfardselsire
(Gormsgade- Vejlevej) er lukket og vil i lebet af kort tid formentlig helt blive nedlagt.

Frileggelsesplanerne er pa nuvarende tidspunkt kun delvis gennemfort, og man ma forvente, at der
i de kommende ér fra statslige myndigheder vil vare et konstant enske om at fa frilagt yderligere
areal inden for den genfundne palisade.

Denne udvikling, hvor store dele af midtbyens centeromrade forsvinder, vil naturligvis forudsztte,
at der bliver mulighed for, at et genskabt centeromrade bl.a. trafikalt kan hange sammen med byen

1 ovrigt.

Den sterste forhindring for en sammenhangende by er jernbanen gennem byen.
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Billundbanen indgér i planen Togfonden DK, der ogs omfatter elektrificering af bl.a. banestrak-
ningen Vejle — Struer. Af hensyn til koordinering af de to delprojekter ensker vi, at de i forhold til
Jelling by vurderes som et samlet projekt.

Banestrekningen gennem Jelling deler byen i to dele.
Da banen blev anlagt, 14 den i byens sydlige side, og nesten alle funktioner og beboelser var place-
ret nord for banelinjen. De etablerede overgange var hensi gtsmassige og tilstrekkelige.

Efterfolgende er byen vokset syd for jernbanen, iser efter 1970’erne. Store parcelhuskvarterer, sko-
ler, daginstitutioner og kollegier er bygget syd for banen, hvorimod forretninger og ovrige service-
funktioner er beliggende nord for banen. Denne udvikling vil i de kommende &r blive forstarket, da
Vejle kommune i den galdende kommuneplan har placeret alle nye boligomrader syd for banen,
mens alle centerfunktioner, herunder nye dagligvareforretninger ( lige som de nuverende), skal pla-
ceres nord for banen.

Dermed deler banestrakningen i dag og endnu mere i fremtiden Jelling i to bydele. Trafikalt set
udger banen derfor et stort problem. Broen over banen ved Skovgade, fornyet ca. 1976, hvor den
blev udvidet, sa der ogsa blev etableret fortov (og senere cykelstier), udger sammen med baneover-
korslen ved Vejlevej krydsningsmulighederne i den ostli ge del af byen, mens baneoverkerslen ved
Farupvej allerede i en arraekke har varet et problem pa grund af et komplekst trafikomrade med
Jernbanevej, Larkevej, Ringvejen, Bredager i umiddelbar nzrhed af krydsningen jernbanen/ Farup-
vej.

Netop dette omréde har i flere 4r haft en uhensigtsmassig hej trafiktzthed af biler, cyklister og ga-
ende, herunder skoletrafik, ikke mindst morgentrafikken mellem kl. 7 og 9 og eftermiddagstrafik-
ken mellem kl. 14 og 16 har varet intensiv.

Desuden er det et problem for lokaltrafikken, at der i den vestlige bydel ikke er direkte vejforbin-
delse mellem omréderne nord for og syd for banen. Manglen pé en sidan forbindelse er i dag med
til at foreger trafikpresset pa baneoverkerslen ved F arupvej.

Elektrificeringen af den eksisterende banelinje gennem J elling vil indebare et meget synligt nyan-
leg, der visuelt vil forsterke oplevelsen af et todelt bysamfund.

Trafikproblemer ved jernbaneoverkerslen ved Farupvej er stigende

Mengden af biler, der krydser banen, har de senere ar varet stigende og denne stigning er markant
foreget efter lukningen af Gormsgade. Trafikken sendes nu via Ambhgjvej/Skovgade til Bredager og
ender dermed ved jernbaneoverkerselen ved F arupve;j.

Ved etablering af Jelling - Billund banen foreges trafikken pé jernbanen gennem Jelling. Ud over de
nuvarende persontog i timedrift (Vejle — Herning), samt enkelte supplerende myldretidstog og
godstog skal der efter planen kere tog til Billund Lufthavn i % times drift (ifelge “Forundersogel-
sen” juni 2012). Med den foregede togtrafik gennem Jelling vil afviklingen af blandet trafik ved
jernbaneoverkorslen pA Farupvej vare fuldsteendig uacceptabel. Det anslés, at trafikken i dagti-
merne pga. af tog, vil vaere sparret i op til halvdelen af tiden, hvilket ogsé vil vare galdende for
jernbaneoverkerslen ved Vejleve;.
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Det aktuelle baneprojekt slutter ved Billund Lufthavn, men Billund Kommune har udtrykt enske
om, at banen forleenges til Billund by og Legoland. Endvidere er der ensker fra flere sider om et
baneforlgb videre til Grindsted.

De foreliggende trafikprognoser for Billundbanen kan derfor vise alt for lave trafiktal og giver der-
for ikke et realistisk billede af de gener, banen indebzrer for Jelling by.

To ndringsforslag til banens linjefering ved Jelling.

Jelling Lokalrad har udarbejdet to forslag til eliminering af den barriere, som banen udger mellem
Jellings centeromrade og langt over halvdelen af byens borgere syd for banen, og samtidig vil begge
lesninger vere et betydeligt astetisk loft for byen.

Forslagene som begge helt eller delvis vil ophave barrieren gennem byen er folgende:

1) Banen nedgraves og overdekkes pé strekningen omkring det nuvarende trinbrat fra Skov-
gade til Farupvej.

2) Banen flyttes til et forleb nord for byen med et nyt trinbraet sydvest for rundkerslen ved Kol-
legievej/Herningve;.

Nedgravning af banen

Banen bevares gennem Jelling uden at dele byen.

En losning pa jernbanens uhensigtsmassige opdeling af byen i nord og syd samt en vasentlig for-
bedring af trafikknudepunktet Jernbanen /F arupvej/ Bredager/ Ringvejen/ Laerkevej/ J ernbanevej
kan opnés ved at grave banen ned s den lgber under F arupvej. Hele - eller en vasentlig del af - den
nedgravede strekning mellem Skovgade og Férupvej overdaekkes, siledes at banen leber i en tunnel
og dermed ikke mere opdeler byen.

Nedgraves banen, begyndende ost for Skovgade sa langt som stigningsprocenten nedvendiggor og
sluttende vest for Farupvej si langt som nedvendigt, gives mulighed for at fjerne jernbancoverkers-
len ved Farupvej, og der skabes forudsatning for pa denne centrale streekning at lave uhindret pas-
sage mellem den nordlige og den sydlige del af byen.

Losningen med nedgravning vil betyde, at det nuvarende trinbreet, der ligger i bymidten tat pa ud-
dannelsesinstitutionen (UCL), skoler, monumentomradet og taettest muligt pa den sydlige del af
byen, kan fastholdes - det flyttes bare en etage ned.

Den overdzkkede bane giver arealmaessigt, sammen med det nuvaerende baneareal mellem banen
og Jernbanevejs ostlige del, mulighed for fortsat parkering for uddannelsesinstitutionerne, center-
omradet og for parkering til de togrejsende.

Overdekningen giver endvidere direkte adgang til trinbraettet fra byens sydlige beboelsesomrade og
institutioner.

Der vil vaere mulighed for at ctablere en del af byens nye center pa det overdeekkede omrade, med
trinbraettet som en integreret del.
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Et gront baelte mellem Bredager og Jernbanevej vil vare en forbedring af byrummet.

En reduktion af banegravens bredde kan opnés ved at flytte vigesporet til krydsning ud vest for Jel-
ling ligesom nedgravningsdybden i den estlige del kan reduceres ved pafyldninger pé arealerne om-
kring “banetunnellen”, da det nuvarende baneanleg ligger i en stor udgravning mellem Jernbanevej
og Bredager. Ved en sédan terrenregulering kan skabes et sammenha@ngende parkeringsareal mel-
lem de to veje.

I den forbindelse vil vi henlede opmarksomheden pa en tilsvarende situation i svenske Uppsala,
hvor staten helt naturligt har pataget sig at gennemfore og betale de anleg (bl.a. jernbanetunnel),
som anses for nedvendige for at forbedre trafikforholdene pé stedet. Projektet har varet omtalt i
Jelling Ugeavis (se bilag 1).

Banen flyttes nord for Jelling (se bilag 2)

Forslaget til nyt baneforlob nord for Jelling fremgar af vedlagte skitse, hvor der i den vestlige del er
vist to alternative placeringer af udgangspunktet for banens videre forleb mod Billund og den nye
banes tilslutning til den eksisterende bane mod Gadbjerg mv. I det ene tilfeelde skal tilslutningerne
ske ost for Melvang (linie A), og 1 det andet skal det ske vest for Melvang (linie B). Da Billundba-
nen med start i Jelling skal have retning direkte mod vest som angivet pé skitsen, er lengden af de
nye baneanleg ikke vesentligt forskellig i de to forslag. Bade linie A og B kan via de viste tilslut-
ninger til den eksisterende bane kombineres med en evt. Billundforbindelse fra Gadbjerg.

Forskellen pa linie A og B er primert, at de to eks. vejkrydsninger i Mglvang ved linie B elimineres
og erstattes af en ny ved Gl. Viborgvej nord for byen, hvor en evt. niveaufri skeering kan etableres i
frie omgivelser. Desuden bevares den nuvarende vejforbindelse mellem Jelling og Molvang.

Den evrige del af det nye baneforleb har i den estlige ende udgangspunkt til den eksisterende bane 1
Lureby og forleber derfra langs den nye omfartsvej (Mangehgje) frem til Herningvej, der krydses
nordvest for den nyetablerede rundkersel. Herfra forlgber banen i en lige line nord om boldbanerne
ved Gormshallen og Festivalpladsen. Forslaget indebarer, at der etableres niveaufrie skaringer ved
Skelborgvej, Torringvej, Herningvej og evt. Melvangvej (linie A). Efter vurdering af det konkrete
behov kan krydsningen ved Skelborgvej evt. laves som et mindre anleg for personbiler og cykler.

Til betjening af Jelling by foreslar vi, at et nyt trinbreet placeres ved Kollegievej som vist pa skitsen,
Her er frie arealer til etablering af nedvendige anleg for banen og for passagerer ved pa- og afstig-
ning. Desuden er der arealer til etablering af gode parkeringsforhold for cykler og biler. Parkerings-
forholdene kan med den viste placering ogsa betjene besggende til Monumentomradet.

Ved gennemforelse af forslaget med fjernelse af det nuvarende baneanleg, vil det veere muligt, at
skabe samspil med Monumentplanen og trafikale forudsatninger for, at byens centerfunktioner for
handel og kultur kan etableres teet pa Monumenterne. Derved kan den sammenhang mellem byen
og monumentomradet, som Vejle Kommune har annonceret, fa et realistisk perspektiv. Der vil ogsé
opsta mulighed for, at Jelling Midtby kan “traeekke sig tilbage”, s "Helhedsplanen™ ad ére kan reali-
seres inden for palisadeforlebet samtidig med, at byen (ogsa trafikalt) kan udvikle sig som et sam-
menhangende og velfungerende bysamfund.
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Lokaltrafikken vil fa gleede af, at baneoverkerslerne ved Vejlevej og Farupvej forsvinder. I den
vestlige del af byen vil ssmmenhang kunne skabes uden ctablering af krydsningsanlag. De frigjor-
te arcaler i midtbyen giver mulighed for, at centeromradet ved Runecentret kan udbygges mod syd
med facade mod Bredager og med parkerin gsarealer pa arealerne ost for centret, hvor de ogsé kan
betjene uddannelsesinstitutionen (UCL). Endvidere kan der pa banearealet etableres en “centersti”,
som binder byens estlige og vestlige dele sammen for "blode” trafikanter.

De storste enkeltstaende nyanlag i forslaget - bortset fra banen selv — er etablering af de niveaufrie
krydsninger ved Torringvej og Herningvej.

En ikke uvasentlig fordel ved forslaget er, at alle ledningsanlag, der forbinder byen pé tvars af
banen kan bevares, herunder aflebsledningerne fra de nyetablerede kloakanlaeg nord for banen.

Etablering af et helt nyt elektrificeret baneanlag pa jomfruelige arcaler kan gennemfores mere rati-
onelt (og dermed billigere) end ombygning/nedgravning af den nuvarende banestreekning. Eksem-
pelvis vil 2ndringerne omkring Jelling kun medfore driftsforstyrrelser pd Vejle — Struer banen,
mens selve tilslutningsanleggene gennemfores.

Fzlles fordele ved forslag 1) og 2)

Bade den nedgravede jernbane med overdackning pé straekningen mellem Skovgade og Farupvej og
flytningen af banen til et forleb nord for byen giver mulighed for;

* atforpge sammenhzngen i byen med mulighed for direkte vejadgang til midtby-
en fra Bredager

* etgrgnt baelte gennem byen med mulighed for krydsninger for cyklister og fod-
gengere

* bygge- og parkeringsmuligheder til centerformal.

* fjerne elektrificeringens forstaerkede visuelle oplevelse af et todelt bysamfund

Desuden vil begge forslag reducere de stejgener, der er ved banen midt i byen.

Okonomi, valg af liniefering mv.

Vi har i Jelling Lokalrad ikke mulighed at beregne anlegsudgifierne til vore alternative forslag for
banestrakningen gennem Jelling.

Med hensyn til omkostningerne ved Banedanmarks to alternative forslag med udgangspunkt i hhv.
Jelling eller Gadbjerg skenner vi ud fra lengden af nyanlazg, at anlegsudgifterne til strekningen
Gadbjerg — Billund vil udgere ca 80% af anlaegsudgifterne til straekningen Jelling- Billund.

Besparelsen ved valg af Gadbjerg-Billund lesningen kan efter vores opfattelse anvendes pé forbed-
ring af forholdene omkring banen gennem Jelling.
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Gamia Upsala byder pd effek-
tiv skilteservice, sd turisterne
kan finde rundt i det omkring
200.000 kvadratmeter store
omrdde. Jellings palisade fyl-
der til sammenligning ca.
Y.000 kvm

¥

]

Jellings svenske sasterﬂﬁum;
far jernbane lagt i tunnel

Nukan Gamla Up-
psala blive inspi-
ration for andet
end nedrivning af
Jelling

Af Leif Baun (tekst og foto)
lebagvaio.dic

JELLING/GAMLA UPPSALA -
Gennem drtier i 1900-tallet
har Gamla Uppsala vaeret
fremhzevet som et godt ek-
sempel, nir man skulle for-
klare, hvorfor Jelling skulle
rives ned af hensyn til old-

tidsminderne. Nu har den
midtsvenske by chancen
for at blive inspiration for
Jelling igen - og denne gang
for noget lidt mere positivt,
nemlig at fere jernbanen i
tunnel. Det forslag har ogsd
vmretufw'mm i debatten
om jellings plagede bymid-
te. Herfra skalﬁér som be-
kendt skal anlegges jern-
bane til Billund Lufthavn
Le, L

gland
Gl. Uppsala har tre kon-
geheje, der er namsten si
store som Jellings to - og ca
400 ar =ldre. Desuden en
masse mindre heje, heraf

nogle 2000 ar gamle. Der
har oprindelig vaeret 2000-
3000 gravhajde i omradet.
Endnu er der 250 tilbage.
Der er r:;gsa fund af en
kongsgard og en byhistorie
som Svearigets forste 2rke-
bispeszzde med en kempe
domkirke. Modsat Jellings
udkantplacering ligger G.
Uppsala midt i et gammelt
magtcenter med masser af
storc\ie arkaeologiske grav-
fund.

Lidt overraskende er
Gamla Uppsala ikke pd ver-
densarvslisten, sidan som
Jelling kom det 1994,

Det gode eksempel

De, der ville rive Jelling ned
for BO-100 ar siden, talte
om, hvor frit og fint hgjene
i Gl Uppsala 14 i landska-
bet. Det var godt nok kun
en halv sandhed, men de
svenske hegje 75 km nord
for 14 54 langt vk, at de fle-
ste ngjedes med at kigge pi
dem pd et postkort.

Nir man | dag bespger
svenskernes gamle konge-
sade og har Jellings aktuel-
le genvordigheder med
monumentplaner og midt-
byplaner i baghovedet, si
er det pfaldende, at der er

]

Gamla Uppsala ligner Jelling, ndr det galder oldtidsminder i
som i Jelling en forbipassende jernba
nes tilgandelighed.

e ]

e IEN M

e ]
form af heje. I Gamla Uppsala er er
ne. De skal nut lzgges i en tunnel af hensyn til oldtidsminder-

De tre kongehaje i Gamla Uppsala er fra 500-drene, mens de lidt storve jellingheje er fra ca. 970. |

hejde er de nogenlunde ens, Jellings har sterre ru

-+

mfang og er mere preecist bygget.

nysidet graes, masser af
skilte rundt i omrader og
parkeringsplads tzt pa det
iveenske monumentomri-

I forbuds-Sverige er der
i en restaurant med
fire flagsteenger kilet ind
mellem hajrackken og kir-
ken. Restaurant Odinsborg
har siden 1909 ligget lige
nord for den sak:}dte
"Tingshégen” ind il kirke-
garden.
Jernbanetunnel pa vej
Men det, der virkelig gor
indiryk i sammenligningen
af de to “sesterbyer” er, at
Gamla Uppsala skal have
en dobbeltsporet jernbane
fort gennem byen, hvor
"Ostkustbanan” har ligget
siden 1874. Af hensyn til
oldtidsomradet har sven-
skerne besluttet, at jernba-
nen forbi stedet skal legges

Det er Trafikverket (sta-
ten), der stér for sagen, og
tunnelen bliver 610 meter
lang. Det svarer ret nejag-
tigt til llengden afjemb;..};g-
vej i Jelling mellem Skovga-
de og Farupvej i Jelling. Det
svarer til, at man lo]ltlinlfanen
"rerlegge” ud for gangbro-
en og dukke op igen lidt st
for udmun-
ding i Laerkevej. Det ville
lese Jellings gamie trafik-
problem, som er, at byens
feelles funktioner blev
klemt inde mellem hoved-
vejen og jernbanen. Hoved-
vejen er nu fiernet, men
det har ikke lest nogle af
problemerne, fordi monu-
mentomridet tvartimod
voksede ned mod jernba-
nen med fundet af palisa-
den. I Gamla Uppsala er
der ca. 100 meter mellem
jernbaneskinner og nar-
meste hgjfod. 1 Jelling er
der ca. 190 meter.

Svenskerne anferer bed-
re tilgengelighed og sikker-
hed som begrundelse for at
legge banen i tunnel | det
omride, hvor publikum
faerdes mellem byens stati-
onsomride og oldtidsmin-
derne. Projektet tager tre
4r og ventes fardigt i 2016.
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Lene Lund Wandel (LEW)

Fra: Torben og bente [tkb@bbsyd.dk]
Sendt: 26. oktober 2014 22:33

Til: banebetjeningbillund

Emne: Ny jernbane til billund lufthavn

Jeg vil gerne fremfgre mine indvendninger imod en direkte forbindelse fra Jelling (Jelling-lgsning). Vi borgere,
der bor i omradet Fgrstballe-Ast omradet, er i forvejen belemret af flytrafik, bade landninger og afgange, da vi
ligger lige i indflyvningen. Det har vi selvfglgelig for laengst vaennet os til, men min anke er, at skal de samme
borgere sd ogsa have en togforbindelse, der gar igennem deres baghave? Det mener jeg, selvsagt ikke

er rimeligt !

Selve landskabet i farnaevnte omrade er helt "unikt" med hensyn til natur. Der er meget skov i omradet,
desuden er der dale og slugter, der bliver forbundet af sma idylleriske veje. Alt dette har store "rekreative
ateresser”, ikke mindst for billund-borgere, der nyder, at kunne Igbe,ride eller cykle i et naturskgnt omrade.
En Gadbjerg-lasning ma vaere vaesentlig billigere, at anlaegge, da den i givet fald vil blive ca. 5 km. kortere end
en en Jelling-lpsning. Desuden er en Gadbjerg-lgsning mere skansom for naturen, hvilket jeg mener,

er ret afggrende for udfaldet!!

Med venlig hilsen
Torben Kristiansen

Lilkildegardvej 3, Fgrstballe
7321 Gadbjerg
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Lene Lund Wandel (LEW)

Fra: Christian Bruun [chrbr@dongenergy.dk]

Sendt: 24. oktober 2014 13:26

Til: banebetjeningbillund

Cc: Torben Bonde Andersen; Mogens Winther Kathe

Emne; Idéfaseharingssvar - Debatoplaeg, Banebetjening af Billund Lufthavn
Vedhaftede filer: GIS_299400_request_1.pdf

DLDocumentid: 001865369

Til Banedanmark
Att.: Jeppe Tejs Just
Dong Gas Distribution A/S (DGD) har modtaget ovennavnte oplag.

I den anledning skal DGD henlede deres opmerksomheden pa vores naturgasdistributionsanlag. pé&
vedhaftede tegning er 40 bar fordelingsnet vist med bl& signatur og 4 bar distributionsnet
vist med gregn signatur. Det anbefales at der i forbindelse med projekteringen af banen
indhentes konkrete ledningsoplysninger, og der kan samtidigt kan blive afklaret eventuelle
gkonomiske krav fra DGD til anlagget.

I fgrste omgang vil det maske vare bedst at kontakte vore afdeling for ledningsoplysninger ,
ledningsinfo@dongenergy.dk , is@r nar der foreligger lidt mere detaljere tegninger over
traceerne.

Med venlig hilsen
Christian Bruun

Senior Driftssupporter
Teknisk Kundesupport

DONG Energy
Sgndergade 50

1600 Vejen

T1f. +45 99 55 65 02

chrbr@dongenergy.dk
www.dongenergy.com
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Lene Lund Wandel (LEW)

Fra: Hannes Koopmann [Hannes.Koopmann@gmx.de]
Sendt: 21. oktober 2014 12:54

Til: banebetjeningbillund

Emne: Gadbjerg Losning to be preferred
DLDocumentid: 001864123

I apologize for not writing in Danish, but I only moved here a couple of months ago.

From what I can see about the two solutions, the Gadbjerg solution seems to be the preferable one for several
reasons:

1.) Avoidance of the Ast Skov, Lindeballe Skov, Gadsbgl Skov, and Amlund Skov "hilly" and foresty areas.

2.) Avoidance of a number of protected nature areas of various kinds versus the Jelling solution.

3.) If the tracks would come out west of Gadsbgl and went through Ggdsbegl Mark, much fewer households would be
affected by the construction of railway, than if it passed north of Ast (as suggested by the Jelling solution). If the
Jelling solution would pass south of Ast and would cross Route 28 there, a similar effect on households could be
achieved.

4.) The route requires much less new railway being built, and through easier terrain - leaving more funds to the
rebuilding of the existing railway between Vejle and Gadbjerg.

Thanks for your attention
Hannes Koopmann
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