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Laesevejledning og liste over
indkomne hgringssvar

Banedanmark har modtaget 73 hgringssvar fra borgere, interesse-
organisationer, foreninger, virksomheder, og kommuner. Hgringssvarene
gennemgas i det falgende efter emne. I nogle tilfaelde optreeder de samme
afsendere af hgringssvar flere gange eller med flere hgringssvar, f.eks. i de
tilfeelde hvor en borger har skrevet bade som enkeltperson og som talsmand
for en forening eller gruppe af borgere. I de tilfaelde har de enkelte afsendere
af hgringssvar faet flere numre pa listen.

Navngivningen af afsendere af hgringssvar fglger denne metodik:

e B = Borger

e F = Forening/Interesseorganisation
e K = Kommune

e V = Virksomhed

I Bilag 1 findes en oversigt over de indkomne hgringssvar.

Banedanmark har modtaget flere hgringssvar fra de samme personer, den
enkelte person kan derfor optraede med flere hgringssvar.
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Resume

Banedanmark har gennemfgrt en supplerende VVM undersggelse af projektet
Ny bane til Billund. Dette materiale blev sendt i hgring i perioden d. 17.
september til d. 17. oktober 2018. Hgringsperioden blev annonceret i alle de
lokale medier og der blev sendt e-post til alle borgere, som bor inden for 300
meter af en af linjefgringerne.

Banedanmark har besluttet at gennemfgre den supplerende VVM
undersggelse for at praesentere pavirkningerne ved 6 mulige justeringer i
projektet, der kan aendre projektets pavirkning af omgivelserne. Nogle af
justeringerne imgdekommer gnsker fra den offentlige hgring i vinteren 2018,
mens andre justeringer vil billigggre projektet.

De 6 justeringer skal ses som justeringer af de oprindelige 3 linjefgringer i
VVM’en fra januar 2018. Nar der skal tages politisk stilling til projektet vil alle
Igsninger, (bade fra den oprindelige VVM og den supplerende VVM), kunne
indgd i det endelige projekt.

Hgringssvarene der blev indsendt i forbindelse med VVM-hgringen 11. januar
til 11. marts, samt de hgringssvar der blev indsendt i forbindelse med
hgringen 17. september til 17 oktober, vil alle blive afleveret til forligskredsen
bag Togfonden i forbindelse med afleveringen af Ny bane til Billund til politisk
behandling.

Indevaerende hgringsnotat er begraenset til behandlingen af hgringssvar
modtaget i forbindelse med hgringen af den supplerende VVM-redeggrelse.

I selve hgringsperioden har Banedanmark modtaget 73 hgringssvar med
forslag og kommentarer til projektet. Disse hgringssvar er det, som ligger til
grund for dette hgringsnotat.

Banedanmark har modtaget hgringssvar enkeltvis fra borgere, som er
organiseret i lokalrad eller borgerforeninger. Banedanmark har desuden
modtaget hgringssvar fra Vejle Kommune, og Billund Kommune.

Banedanmark har refereret hgringssvarene og besvaret dem i emner.

Generelt
Stgrsteparten af de borgere, som har skrevet til Banedanmark er negativt
stemt overfor projektet og gnsker det ikke gennemfgrt.

15 Hgringssvar mener ikke, at projektet medfgrer udvikling i regionen og
finder at Ny bane til Billund har flere negative konsekvenser end positive.
Projektets driftsunderskud samt den korte rejsetidsgevinst fremhaves ofte i
denne forbindelse.
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Billund Kommune har i deres hgringssvar oplyst, at de foretraekker en Igsning
med kortest rejsetid i kombination med en nedgravet Igsning ved Billund
Lufthavn og en stationslgsning nord for Nordmarksvej.

Vejle kommune oplyser, at de foretraekker en Gadbjerglgsning med stop i
Gadbjerg i kombination med vejbroer pd hhv. Tykhgjetvej og Bredsten
Landevej, samt etablering af yderligere to sikrede overkgrsler pa& Nedvadvej
og Ggdsbglskovvej.

Jellinglgsningerne

Banedanmark har modtaget 46 hgringssvar, som er modstandere af
Jellinglgsningerne. Det fremhaeves fzlles for Igsningerne, at banen vil
gdelaegge unikke landskaber, spolere landsbyer, udggre en barriere og ggre
omradet uattraktivt. Szerligt for Sydlig Jellinglgsning papeges det af flere
hgringssvar at linjefgringen vil gdelaegge Mgrup og Ast, hvor 12 beboere bor
indenfor 100 meter af banen.

Gadbjerglgsningen

Banedanmark har modtaget 40 hgringssvar, som foretraekker en
Gadbjerglgsning med et togstop i Gadbjerg. Mange borgere, som er
modstandere af Sydlige linjefgring, er omvendt tilhaengere af en
Gadbjerglgsning.

Yderligere fremhaeves Gadbjerglgsningen i 31 hgringssvar, fordi den forurener
mindre, anlaegges pa en kortere straekning med stejle haeldninger, samt kan
give byudvikling i Gadbjerg.

Der er ogsa modtaget hgringssvar, der udtrykker modstand mod
Gadbjerglgsningen.

Alternative Igsninger

En raekke borgere har sendt forslag til helt nye linjefgringer.

Faelles for disse forslag er, at Banedanmark enten allerede har screenet dem
og afvist dem, eller at de er for dyre at bygge eller har en placering, hvor de
ikke giver nogen trafikale fordele.

Anlaegsomkostninger

Flere hgringssvar har efterspurgt prisoversalg pad projektjusteringerne, som
foreslds i den supplerende VVM-redeggrelse. Det papeges i hgringssvarene, at
det tydeligt beerer praeg af at vaere billigggrelser af projektet. I den
forbindelse er 8 hgringssvar utilfredse med, at anlaagsoverslaget ikke er
blevet udleveret i forbindelse med aktindsigtssager inden hgringen sluttede.
Banedanmark kan oplyse at behandlingen af aktindsigtssagerne er i gang,
men grundet deres omfang og kompleksitet, er sagsbehandlingen fortsat i
proces.

Fravalg af godstog
Banedanmark har modtaget 14 hgringssvar, som ikke mener, at godstog bgr
fjernes fra projektet. Det fremhaeves i flere af hgringssvarene, at en bane
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uden godstog ikke er fremtidssikret, samt at flere stgrre lokale virksomheder
kunne have gavn af godstog som alternativ transportmulighed.

Banedanmark har tidligere undersggt muligheden for k@grsel med godstog,
som led i VVM-undersggelsen for en ny bane til Billund. Godstog viste sig at
fordyre projektet betydeligt, hvorfor det efter aftale med Transport, Bygnings
og Boligministeriets departement samt forligskredsen bag Togfonden, er
blevet besluttet, at projektets linjefgringer justeres saledes, at banen kun
planlaegges efter kgrsel med persontog i henhold til det oprindelige
kommissorie for VVM-undersggelsen fra 2014.

FEndrede gradienter

I forbindelse med projektjusteringen hvor banens haldninger sndres, har 23
hgringssvar fremhaevet, at det vil medfgre et anderledes stgjbillede, samt gge
emissionsmaengden i driftsfasen, ndr toget skal kgre pa stejlere haeldninger.
Det er beregnet i projektet, at stgjeendringen ikke vil medfgre at nogen
boligenheder belastes over Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier.
/Endringen i emissionsmaangden er i projektet vurderet ubetydelig.

En raekke hgringssvar mener at banen anlaegges pa op til 11 meter hgje
deemninger, som bade gdelaegger landskabet og ggr at beboerne kan opleve
at blive overvaget i deres egne hjem og haver. Banedanmark kan i den
forbindelse oplyse, at banen ikke haeves 11 meter over terraenniveau, men
haeves 11 meter fra banens tidligere placering. Banen kommer som et resultat
heraf til at forlgbe i terraenniveau i hgjere grad end tidligere, med op til 120
km/t. Banedanmark mener derved ikke, at der er mulighed for overvagning.

En reekke hgringssvar mener ogsa, at det pa Gadbjerglgsningen fortsat vil
veere muligt at kgre godstog, da Gadbjerglgsningen generelt gar gennem et
fladere terraen end Jellinglgsningerne. Det er korrekt, at det er en kortere
straekning end pa Jellinglgsningerne, hvor banen vil blive anlagt med stejlere
haldninger, men straekningen hvor banen anlaegges med stejle haeldninger vil
betyde, at godstog ikke kan kgre pd Gadbjerglgsningen.

Nye overkgrsler

Banedanmark har tilfgjet et tilvalg om nye overkgrsler for at reducere
barrierepdvirkningen af baneanlaegget. I forbindelse med overkgrslen i Ast
mener 17 hgringssvar ikke, at den har en gavnlig effekt, fordi toget vil
passere 96 gange i dggnet og lukke overkgrslen. Banen forhindrer derved
stadig beboernes faerdsel.

Den preecise drift ligger ikke fast endnu, men Banedanmark forventer et
driftsdegn pa 19 timer, hvilket givet et maksimalt antal tog pa 76 tog pr.
dggn. Bomlukningerne vil have en maksimal lukketid pd 2 minutter.

Ved overkgrslerne papeger 4 hgringssvar yderligere at stgjen fra overkgrsler
kan veere til stor gene, selvom det ikke overskrider en decibel-graense.
Banedanmark noterer sig bekymringen, men b&de lys og lyd er en fast del af
anlaegget af sikkerhedsmaessige hensyn.

Befolkning og menneskers sundhed
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10 Hgringssvar mener ikke, at pavirkningen pa befolkning og menneskers
sundhed er behandlet ordentlig. Redeggrelsen fokuserer for meget pa
projektaendringerne.

Banedanmark betragter pavirkningen pa befolkning og menneskers sundhed
beskrevet i den tidligere VVM-redeggrelse samt det dertilhgrende fagnotat,
fordi projekteendringerne ikke giver anledning til en vaesentlig andring i
pavirkningsgraden.

Elektrificering

I forbindelse med en eventuel elektrificering er 11 hgringssvar utilfredse med
udsigten til elmaster pa straskningen.

Det ligger uden for Banedanmarks mandat, at bygge et kgreledningsanlaeg pa
straekningen, men Banedanmark har taget en forberedelse til elektrificering
med i VVM undersggelsen, dvs. at broerne f.eks. er hgje nok til en
elektrificering.

Trafikken nordfra

Banedanmark har gennemfgrt simuleringer af driften p& Billundbanen/Vejle-
Struer, som viser, at det bliver ngdvendigt at afkoble tog mod Herning fra
landsdelstrafikken for at opna en robust trafikafvikling med en ny bane til
Billund. Det opponerer 25 hgringssvar mod og fremhaever, at passagerer fra
nord kan spare op til 30 minutter via Gadbjerg til Billund Lufthavn. En raekke
hgringssvar mener, at det pd baggrund heraf, kun giver mening at anlaagge
Gadbjerglinjen.

Den tidligere hgring

Flere hgringssvar har efterspurgt adgang til hgringsnotatet fra den hgring der
sluttede 11. marts 2018.

Banedanmark kan oplyse, at alle hgringssvar er blevet behandlet pd
tilsvarende m&de som i indeveaerende hgringsnotat og projektforslag er blevet
screenet og indarbejdet i projektet, hvor det har vaeret muligt indenfor de
gkonomiske, miljgmaessige og tekniske rammer.
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Haringsnotat

Generelt

4B tilslutter sig Nordlig Jellinglgsning, fordi den er hurtigst, og papeger at
overkgrslerne bgr anlaegges med bomme af sikkerhedsmaessige hensyn.

11B, 20B, 34B, 46B, 53B, 54B, 55B, 56B stiller spgrgsmalstegn ved
rejsetidsgevinsten og mener at det er en maerkelig prioritering at gdelaegge et
smukt omrade for at spare lidt rejsetid.

9B,10B,14B, 15B, 18B, 26B, 35B, 39B, 40B, 50B, 53B, 54B, 55B, 56B, 63B
mener, at Billundbanen har flere negative konsekvenser end positive, og at
projektet er spild af penge og ressourcer. Der bgr investeres i allerede
eksisterende infrastruktur.

50B, 63B fremhaever i den forbindelse driftsunderskuddet pa Ny bane til
Billund.

32B undres over at projektet planlaagges gennemfgrt blot for at spare et par
minutter i forhold til eksisterende busforbindelser.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark kvitterer for modtagelsen af hgringssvarene og videregiver dem
til forligskredsen bag Togfonden, som skal traeffe en beslutning om Ny bane til
Billund. Banedanmark afleverer i den forbindelse beslutningsgrundlag i Igbet
af efter8ret 2018. Det vil herefter veere politikerne, som tager stilling til, om
projektet skal gennemfgres og hvilken linjeforing, der skal bygges.

12K, Billund Kommune, peger fortsat pa Igsningen med kortest rejsetid, i
kombination med en nedgravet Igsning ved Billund Lufthavn og en
stationslgsning nord for Nordmarksvej.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark takker for Billund Kommunes hgringssvar og noterer sig
kommunens gnsker i forhold til linjefgring og stationsplacering og videregiver
dem til forligskredsen bag Togfonden. Valg af stationsplacering ved
lufthavnen, er noget politikerne vil tage stilling til.

57K, Vejle Kommune, oplyser at de foretraekker en Gadbjerglgsning med stop
i Gadbjerg i kombination med vejbroer pa hhv. Tykhgjetvej og Bredsten
Landevej, samt etablering af yderligere to sikrede overkgrsler p& Nedvadvej
og Ggdsbglskovvej.

Banedanmarks kommentarer:
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Banedanmark takker for Vejle Kommunes hgringssvar og noterer sig, at
kommunen fortsat peger p§ Gadbjerglasningen. @nskerne omkring tilvalg vil
blive videregivet til forligskredsen bag Togfonden.

Jellinglgsningerne

11B, 13B, 14B, 16B, 21B, 22B, 23B, 28B, 29B, 30B, 31B, 33B, 34B, 35B,
36B, 37B, 43B, 45B, 46B, 47B, 49B, 58B, 59B, 60B, 61F, 62B, 71B, 73B er
imod projektet og seerligt Jellinglgsningerne, hvor det fremhaves at banen
anlaegges pa hgje deemninger pa op til 11meter. Flere har efterspurgt
visualiseringer heraf. 9B,10B,15B, 17B, 19B, 20B, 21B, 27B, 29B 35B, 36B,
42B, 43B, 48B, 51B, 60B, 63B, 65B, 66B, 67F, 68F, 69F, 70B, 71B supplerer,
at Jellinglgsningerne vil gdeleegge smuk natur og unikke istidslandskaber.
Banen vil fortsat udggre en barriere og skabe usikkerhed i byomraderne. Flere
flyttede netop til omradet grundet naturen.

Ifglge 43B vil de to Jellinglgsninger isolere jernbanen til en ligegyldig
forbindelsesmulighed, der i stedet skaerer sig igennem et natursmukt og
bevaringsvaerdigt landskab.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark anerkender, at baneanlagget i omr8det Jelling-Billund p§ dele
af streekningen vil fremtraede som et tydeligt infrastruktur anleeg i et
naturskgnt omrdde. Ny bane til Billund er i den forbindelse, p§ dele af
straekningen, vurderet til at medfore en vaesentlig visuel p8virkning, grundet
anlaeggets udstraekning og volumen.

Banedanmark gor dog opmaerksom p8, at de haevninger som omtales i
forbindelse med de aendrede haeldninger, pd hhv. Sydlig Jellinglasning,
Nordlig Jellinglasning, samt Gadbjerglosningen og som fremheaeves i
hgringssvarene, ikke er haevninger fra terreenniveauet. Haevningerne er fra
banens tidligere projekterede niveau.

Det betyder blandt andet at den naevnte haevning p8 11 meter p§ Nordlig
Jellinglesning, ost for Astvej, ikke anlaegges som en 11 meter hgj daemning i
terraenet. Banen er p8 den p8gaeldende straekning haevet fra tidligere at
forlebe i en afgravning pd cirka 11 meters dybde, til nu at forlgbe i
terreenniveau. Der anlaegges derfor ikke ved den p8geeldende haeldning et
storre daemningsanleeg. Af samme 8rsag er det ikke visualiseret som det
efterspgrges.

Banedanmark gor endvidere opmaerksom p8, at banen stort set ligger i
terreenniveau ved Ast, og at banen derved ikke vil ligge havet over byen p&
store deemninger. Ved Ast er der ikke foretaget andringer i forhold til den
tidligere VVM, udover at der er tilfgjet et tilvalg om en ekstra overkgrsel ved
Astbyvej.

Ved Mgrup ligger banen i terreenniveau gst for Mgrupvej, og i en stgrre
afgravning i bakken vest for Mgrupvej. Selve Marupvej haeves 2-3 meter, og
lige vest for vejen vil banen ligge pd en deemning gennem den lille dal.
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Overvagning

23B, 28B, 29B, 34B, 37B, 42B, 46B, 47B, 49B, 58B, 59B, 61F, 73B mener, at
banen medfgrer, at man kan opleve at blive overvdget i egne haver og hjem
af passagerer i et tog, man aldrig far nogen nytte eller gavn af.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark mener ikke at der som resultat af baneanlaegget, er risiko for
overvdgning i egne hjem/haver. Banen vil i hgj grad forlgbe i niveau med
terraenet og have en hastighed p§ 120 km/t. Ved en eventuel elektrificering
vil beplantning skulle fjernes i et starre omfang end ved etablering til
dieseldrift, men grundet togets hastighed, vurderes en elektrificering heller
ikke at give anledning til overvdgning.

Trafikale forhold i Jelling

25B, 30B, 60B mener ikke, at de trafikale forhold i Jelling er afklaret, safremt
en af Jellinglgsningerne veelges.

32B papeger, at Jernbanevej og krydset med Farupvej er et knudepunkt i
Jelling By, og ifglge 32B vil ensretningen af Jernbanevej skabe darligere
trafikale forhold, dels grundet ensretningen, dels grundet de seks
bomlukninger i timen. 38B pépeger ligeledes, at trafikafviklingen i Jelling er
utilstraekkelig.

Banedanmarks kommentarer:

Projektet Ny Bane til Billund starter vest for Jelling by. Der er derfor i
projektet ikke medtaget eventuelle eendringer af forholdene fra Vejle til
Jelling. Der er dog, efter gnske fra Vejle kommune, medtaget et tilvalg, der
omfatter etablering af lysregulering (vejsignaler) i forbindelse med
overkgrslen p§ F8rupvej. Det er ikke endeligt afklaret med Vejle Kommune,
hvordan tilvalget skal udformes.

Det er endvidere ikke Banedanmarks opfattelse, pd baggrund af gennemforte
simuleringer, at de vejtrafikale problemer i forbindelse med overkarslen p&
F8rupvej er af en starrelse, der kan retfeerdiggore, at der etableres
brolgsninger eller nedgravning af jernbanen gennem Jelling. Dette geelder
0gsd i en eventuel fremtidig situation, hvor tre tog i timen pr. retning skal
igennem Jelling.

De trafikale forhold i Jelling p8virkes lige meget hvilken linjeforing der veelges,
da der uanset lgsning, vil kere flere tog gennem overkarslen ved Férupvej.

52B gnsker hastigheden reduceret i forbindelse med gennemkgrsel af Jelling
By. Herved reduceres stgjgener betydeligt for de parceller, der ligger op til
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baneterraenet. Endvidere gnsker 52B stgjskaerme opsat, hvor parceller ligger
umiddelbart op til baneterraenet.

Banedanmarks kommentarer

Til at afggre hvorvidt der udfares stgjreducerende tiltag benyttes
Miljgstyrelsens greenseveaerdier for hhv. den gennemsnitlige belastning p8 64
dB og for maksimalniveauet ved en togpassage p&d 85 dB.

Grundlaget for vurderingen er en beregningsmodel (Nord2000), der er
opbygget ud fra en 3D model, for at tage hensyn til terreenet. Undersggelsen
har undersogt b8de stgjens udbredelse, samt stgjen ved facaden af boliger og
andre bygninger. Der udregnes et dogngennemsnit over et helt 8r, som bl.a.
indregner den forventede trafik, den maksimale stdj, landskabet osv.
Beregningerne viste, at ingen boligenheder belastes over Miljostyrelsens
vejledende greenseveerdier. Derved opseettes heller ikke stgjskaerme.

Af driftshensyn planlaegges ikke hastighedsnedseettelse.

Nordlig Jellinglgsning

7B har tidligere foresldet en sendret linjefgring, som ikke er blevet
implementeret. 7Bs linjefgring ville reducere pavirkningen pa sit hus. 7B/38B
kan nu konstatere pa stgjkortet, at terrassen er beregnet til at blive
stgjpavirket mellem 80-85dB. 7B forlanger pa grundlag heraf en total
ekspropriation, safremt Nordlig Jellinglgsning vaelges.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark antager, at der er tale om Grydedalvejs og Forstballevejs
&endrede forlgb omkring ejendommen. I den oprindelige VVM skulle
Forstballevej saenkes ca. 1,5 meter ved banen, hvilket ogs§ medfarte en
tilpasning af Forstballevej langs ejendommen. I den supplerende VVM fremg8r
det, at banens forlgb er haevet, sdledes at det ikke laengere er nadvendigt at
saenke og tilpasse Fgrstballevej.

P& arealkortene fremg8r et midlertidigt eksproprieret areal p8 ejendommen,
som er genereret automatisk med en udbredelse pd 5 meter ud over de
permanente arealer. I forbindelse med detailprojekteringen bliver de endelige
arealer fastlagt, og med stor sandsynlighed kan der findes en lgsning, som
ikke p8virker matriklen.

Séfremt man er i tvivl, om man har mulighed for at blive totaleksproprieret,
kan man kontakte Banedanmark direkte og fa foretaget en dialog omkring,
hvordan projektet bergrer ejendommen.

Til at afggre hvorvidt der udfgres stgjreducerende tiltag benyttes
Miljgstyrelsens greenseveerdier for hhv. den gennemsnitlige belastning p8 64
dB og for maksimalniveauet ved en togpassage pd 85 dB. Banedanmark
anerkender at man stadig vil kunne hgre banen, men der er ingen boliger, der
bliver pavirket over Miljgstyrelsens vejledende greenseveaerdier, ndr banen er
etableret. Banedanmark kan endvidere oplyse, at sdfremt boligen ikke
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eksproprieres til projektet, kan mansom lodsejer i op til et 8r efter at banen er
sat i drift foreleegge sin sag for ekspropriationskommissionen, der kan tage
stilling til om lodsejeren skal have erstatning for de eventuelle gener, der
métte veere p§ ens ejendom.

Sydlig Jellinglgsning

37B, 61F, 62B mener ikke, at den sydlige Jellinglgsning bringer nytte,
udvikling eller fordele til hverken Ast eller Mgrup. Det menneskelige aspekt
skal vaegtes meget hgit, nar politikerne treeffer den endelige beslutning om en
linjefgring. Det papeges, at den sydlige Jellinglgsning pavirker
istidslandskabet, kulturvaerdierne ved gravhgjene og livet pa landet.

11B, 17B, 20B, 21B, 22B, 29B, 36B, 37B, 43B, 44B, 45B, 48B, 60B supplerer,
at en sydlig linjefgring vil gdelaegge Mgrup og Ast med en jernbane, der er
indenfor 100 meter af 12 huse, samt med overskeering af veje med store
gener til fglge for beboerne. 11B, 17B, 20B, 21B, 22B, 29B, 36B, 37B, 43B,
44B, 45B, 48B, 60B mener, at der er et manglende hensyn til
landsbysamfundene, som fortsat pavirkes.

61F mener, at Sydlig Jellinglgsning er lige sa altgdelaeggende og perspektivlgs
som hidtil.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har modtaget mange tilkendegivelser om, at visse lgsninger
ikke bor veelges eller bygges. Disse kommentarer er modtaget og gives videre
til forligskredsen bag Togfonden, som i sidste ende skal beslutte hvilken
losning, der skal arbejdes videre med, hvis projektet besluttes realiseret.

N&r Banedanmark arbejder med de mulige linjeforinger arbejdes der ud fra
undersggelser af miljg, landskab og mennesker. Dette arbejde resulterer i, at
Banedanmark kan fremlaegge en reekke mulige linjefgringer, der ofte vil have
forskellige p8virkninger. Banedanmark sgger altid at opn§ det bedste forlgb
for de mulige linjefgringer hvor kurver, gradienter og jordforhold skal
indpasses i de forskellige hensyn igennem omr8det. Banedanmark noterer sig,
at flere har udtrykt bekymringer om miljgmeaessige og naturmeaessige
konsekvenser. Projektets foresl8ede afvaergeforanstaltninger har til formé8l at
reducere eller afveerge disse pdvirkninger s8 vidt muligt.

Ast/Mgrup

14B, 36B, 37B, 43B, 44B, 46B mener, at banen fgres igennem Ast/Mgrup via
hovedgaden og ikke syd om landsbyerne, som beskrevet i den supplerende
VVM-redeggrelse.

Banedanmarks kommentarer:
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Ved Ast forlober banen gennem den sydligste udkant af landsbyen, og banen
vil derfor virke som en barriere, som afskeerer enkelte ejendomme fra den
ovrige del af byen. Banen kan ikke undgd at p8virke de naermeste naboer, og
lukningen af Astbyvej og den lille grusvej Braendg8rd-@.Ast vil aendre de
trafikale forhold i byen. Samlet set er p8virkningerne fra banen dog ikke s§
store, at byen ikke kan fungere, men Banedanmark anerkender, at byen
bliver p8virket. Dette kan til dels reduceres ved en ekstra overkorsel ved
Astbyvej, som er undersogt i den supplerende VVM-redeggrelse.

Ved Mgrup forlgber banen ca. 300 meter syd for de sydligste ejendomme i
landsbyens kerne, og bergrer derfor ikke selve Mgrup by. Banedanmark
anerkender, at banen vil p8virke de ejendomme som ligger taettest ved banen
syd og vest for Mgrup, og giver en stor p8virkning p8 landskabet syd for byen.
Vejtrafikken vil ogs8 opleve mindre gener i form af lukkede bomme fire gange
i timen. Selve Marup pdvirkes derved ikke i vaesentlig grad af Sydlig
Jellinglgsning.

Pavirkning pa lokalomradet

29B, 36B, 37B, 42B, 46B papeger, pa seerligt Sydlig Jellinglgsning, at Ny bane
til Billund medfgrer barrierepavirkning i Ast, visuelle gener, en
sikkerhedsrisiko for borgere og dyr, samt at flere bliver stavhsbundet og taber
stor herlighedsvaerdi pa deres ejendomme. 37B pdpeger yderligere, at 12
boliger ligger indenfor 100 meter af linjefgringen.

61F pdpeger, at byerne uforandret er skdret igennem af en barriere, der
indebaerer en sikkerhedsmaessig risiko for pakgrsel af dyr og mennesker og
medfgrer en kraftig begraensning i bevaegelsesfriheden, spolerer natur og
haver, samt decimerer livskvaliteten og ejendomsvardien for beboerne i de to
byer og i de omkringliggende omrader.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har modtaget flere hgringssvar, som vedrarer banens forlgb
ved Ast og Morup, og er opmaerksom p& de bekymringer der opstdr, ndr der
planlaegges en bane gennem ens naeromrdde. I Ast og Marup er
pdvirkningerne samlet set dog ikke s§ store, at byerne ikke kan fungere, men
Banedanmark anerkender at byerne bliver p8virket.

I forhold til vaerditab har Banedanmark ikke hjemmel til at udbetale
kompensation for eventuel forringet herlighedsveerdi eller aendret udsigt. Der
udbetales heller ikke kompensation for et eventuelt fald i ejendomsveerdi,
séfremt boligen ikke eksproprieres til projektet, men som lodsejer kan man i
op til et 8r efter at banen er sat i drift forelaegge sin sag for
ekspropriationskommissionen, der kan tage stilling til om lodsejeren skal have
erstatning for de eventuelle gener, der mtte vaere p8 ens ejendom.
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Gadbjerglgsningen

11B, 13B, 14B,15B, 16B, 19B, 21B, 22B, 23B, 25B, 27B, 28B, 29B, 30B, 31B,
33B, 36B, 37B, 40B, 42B, 43B, 44B, 45B, 46B, 47B, 48B, 49B, 51B, 58B,
59B, 61F, 62B, 63B, 65B, 66B, 67F, 68F, 69F, 70B, 73B mener, at
Gadbjerglgsningen med stop i Gadbjerg bgr veelges, da den er billigere og gar
gennem fladt terreen. Flere mener at der fortsat kan kgres godstog pa
Gadbjerglgsningen. 14B, 16B, 19B, 20B, 22B, 23B, 25B, 27B, 28B, 29B, 30B,
31B, 33B, 36B, 37B, 42B, 43B, 44B, 46B, 47B, 49B, 51B, 58B, 59B, 65B,
66B, 67F, 68F, 69F, 70B, 73B mener yderligere, at Gadbjerglinjefgringen er
den eneste rigtige linjefgring for Ny bane til Billund, fordi den forurener
mindre, har mindre daamninger samt pavirker feerre landsbyer. Et stop i
Gadbjerg kan endvidere give lokal byudvikling i Gadbjerg.

71B mener ikke der er meget gavn for lokalomradet hvis Gadbjerglgsningen
etableres uden stop i Gadbjerg.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark noterer, at der er mange borgere der har et gnske om
Gadbjerglgsningen under forudsaetning af, at der bliver etableret en station.
Gadbjerg Station er ikke en forudsaetning for at lgse opgaven med at lave en
bane til Billund. Stationen er derfor beskrevet som et tilvalg, som
forligskredsen bag Togfonden kan tage seerskilt stilling til.

I det beslutningsgrundlag der gives videre vil gnsket om gen8bning af
stationen séledes indgé.

I forbindelse med de aendrede haeldninger har flere horingssvar ogs§ ment, at
det fortsat vil vaere muligt at betjene Gadbjerglosningen med godstog grundet
det generelt fladere terraen. Det er korrekt, at det er en kortere straekning
end pé8 Jellinglosningerne, som p8 Gadbjerglgsningen anleegges med storre
heaeldninger, men projektaendringen vil ligesom p& Jellingl@sningerne betyde,
at det ikke vil vaere muligt at have godstogsdrift.

Det er endvidere korrekt at der som resultat af en kortere streekning med
stejle heeldninger vil vaere mindre luftforurening p8 Gadbjerglosningen end p&
Jellinglosningerne, hvilket fremg8r af den supplerende VVM-redegorelse.

Eksisterende infrastruktur i Gadbjerg

26B papeger, at banen forst bgr drejes vaek fra eksisterende bane efter
krydsningen med Tykhgjetvej. Broanlaegget der planlaegges pd Tykhgjetvej
kan derved spares veek.

37B fremhaaver som argument for Gadbjerglgsningen, at Gadbjerg allerede
har skinnerne og togtrafikken i forvejen, og derfor vil faerre beboere blive
bergrt af Gadbjerglinjen.

37B mener yderligere, at Gadbjerglinjen er billigere at anlaegge og sdfremt
banen fglger det eksisterende spor mod nord pa yderligere en kort straekning,
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vil man kunne undga at lsegge parallelle spor og samtidig reducere prisen
yderligere.

66B, 67F, 68F, 69F, 70B mener, at man stadig skal fastholde at kgre
dobbeltspor fra Gadbjerg Station til Tykhgjetvej, hvor den eksisterende bro
bliver udvidet med et ekstra rgr, og derefter kgrer skinnerne ind pd den nu
planlagte rute.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har noteret forskellene mellem Gadbjerglgsningen og
Jellinglgsningerne i form af blandt andet allerede etableret skinneinfrastruktur
samt potentialet for byudvikling i forbindelse med en eventuel station i
Gadbjerg. Det er disse som er forsggt fremfgrt i projektmaterialet, som
afleveres til forligskredsen bag Togfonden.

En aendring af Gadbjerglasningen s& den farst afgrener efter Tykhgjetvej,
mener Banedanmark, er en d&rligere lgsning end den nuvaerende
Gadbjerglagsning. Selvom andringen vil medfgre en kortere straekning med ny
bane, forventes aendringen at fordyre Gadbjerglgsningen og medfare en
leengere rejsetid. Fordyrelsen skyldes blandt andet, at banen forventes at
skulle krydse Omme A p& en dalbro, og at der vil vaere udgifter til ekstra
dobbeltspor. Endvidere vil andringen blot medfore, at andre ejendomme f&r
banen taet p8, og at andre veje m§ lukkes.

Linjefgring

37B mener, at Gadbjerglinjefgringen skal ledes udenom Vester Smidstrup og
fgres i en respektafstand af 100 meter til beboelser.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ved fastleeggelsen af linjefgringerne tilstraebt at placere
banen s§ hensigtsmaessigt som muligt i forhold til boliger og natur. Der findes
ikke nogen formelle afstandskrav til boliger, s§ de afstande der er vist i
naerhedsanalysen p8 hhv. 100, 200 og 300 meter, er blot for at vise hvor
mange boliger, der ligger indenfor disse afstande.

Alternative Igsninger

Brintdreven bane

6B mener, at banen skal planlaagges som en brintdreven letbane mellem
Jelling og Billund, i samme spor som jernbanen. 6B papeger, at det vil spare
vedligeholdelsesudgifter til kgrestrgm, at broer kan anlaegges lavere og at
systemet ikke generes af andre tog. Derved undgas at skulle anlaegges
dobbeltspor mellem Jelling og Gadbjerg og, at rejsende fra Struer/Herning
ikke skal over Jelling for at komme til Billund.
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Banedanmarks kommentarer:

Banen etableres til dieseldrift, men forberedes til eventuel senere
elektrificering, hvilket kun udlgser f§ ekstraomkostninger. Det vil vaere muligt
at kgre med brinttog, hvis dette skulle blive aktuelt. Behovet for
dobbeltsporsudbygning p8 Gadbjerglasningen skyldes antallet af tog mellem
Vejle og Gadbjerg og afhaenger ikke af materiellet der karer p§ sporet.

Busser

71B papeger, at med Folketingets nye mélssetninger om Danmarks fremtidige
energiforbrug i 2030 vedr. vaekst, baeredygtighed og CO2 udledning, sa ma
el- og hybridbusser vaere en mere klimavenlig, gkonomisk og fleksibel
Igsning, som kan tilpasses efter behov. 71B supplerer, at el- og hybridbusser
0gsa er langt mere stgjsvage end tog.

11B, 15B mener, at banen bgr droppes og erstattes af elektriske busser.

Banedanmarks kommentarer:

Overordnet er vurderingen af hvad samfundets penge skal benyttes til en
prioritering Folketinget foretager. Banedanmark tilvejebringer alene et
grundlag for politisk beslutning, om banen til Billund Lufthavn skal realiseres.
Om man hellere vil satse pd busser mm. til kollektiv trafik vil i den sidste ende
vaere et politisk spargsmél.

For dagens situation kan dog oplyses, at de rejsende i landsdelstrafikken skal
skifte til bus p§ Vejle Station, hvis de skal til Billund. Med en bane til Billund
skal der skiftes tog p& Vejle Station, hvilket ikke udger den store aendring i
forhold til i dag. Kollektiv transport (tog og bus) har i dag en relativ lille
markedsandel p& rejser til Billund, Billund Lufthavn og forlystelsesparkerne.
Det er denne markedsandel, der forventes at vokse, n8r det kollektive
transportprodukt forbedres.

Billund Lufthavn

2B undres over sporplanlagningen ved Billund Lufthavn og finder det
meerkeligt, at togene skal ind til Billund for at vende og kgre tilbage langs
hovedsporet.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark antager, at der her hentydes til at banen anlaegges som en
stikbane fra enten Jelling eller Gadbjerg, og ikke fortsaetter mod nord og
mader den eksisterende bane igen. Det davaerende Trafikstyrelsen
udarbejdede en forundersggelse af banebetjening af Billund. I denne
undersggelse viste det sig, at der var stgrst potentiale i at anlaegge en
stikbane som kun havde forbindelse mod gst, da det er herfra de fleste
passagerer kommer fra. Efterfglgende blev der taget en politisk beslutning om
at anlaegge en traditionel jernbane til Billund, som grener af i enten Jelling
eller Gadbjerg.
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Anlaegsomkostninger

13B, 15B spgrger til den estimerede pris pd baneanlaagget med sendrede
haldninger.

14B mener, at de sendrede heaeldninger bgr bibeholdes pd Jellinglgsningerne
for at reducere anlaegsprisen, men at man fortsat bgr anvende 35 o/oo0 pa
Gadbjerglgsningen, s& der pa denne linjefgring fortsat kan kgre godstog.
Endvidere finder 14B det kortsigtet ikke at anleegge banen til godstog, blot for
at spare pa anlaegsprisen her og nu.

16B, 17B, 22B, 29B, 37B, 38B, 61F, 62B undres over manglen p& anlaeg samt
driftsgkonomi i den supplerende VVM-redeggrelse. 37B papeger yderligere at

der 8benlyst arbejdes med nedbringelse af anlaagsomkostninger via reduktion
af jordflytninger, og tager afstand fra at omkostningerne ikke er offentliggjort.

60B undres over, at gkonomien ikke er naevnt, men haefter sig ved at den
tilsyneladende er bearbejdet via reduktion af jordarbejdet for at ggre banen
billigere.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark skal aflevere grundlag for politisk beslutning i slutningen af

2018. Forinden skal lgsningerne tilpasses som resultat af haringerne og
derefter skal der udarbejdes anlaegsoverslag som grundet projektets stgrrelse
og kompleksitet skal gennemg8 en s8kaldt ekstern kvalitetssikring. Det
endelige anlaeegsoverslag offentliggores sammen med beslutningsgrundlaget.
Det sker normalt, n8r det samlede materiale er oversendt til forligskredsen bag
Togfonden.

I forbindelse med projekteringen af projektjusteringerne er der endvidere, for
at undersgge linjefgringerne ens, projekteret med de samme
projektjusteringer p§ de tre lgsninger. Derfor er der anvendt samme
maksimale stigninger pd alle tre linjeforinger, men Banedanmark medgiver at
der ikke har vaeret lige s§ stort behov for at anvende stejle gradienter p&
Gadbjerglosningen som p8 Jellinglosningerne.

Udlevering af anlaegsoverslag

14B, 37B, 61F, 62B finder det utilfredsstillende at priserne ikke udleveres i
forbindelse med aktindsigter og mener at aktindsigtsprocesserne bevidst
forhales.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark kan oplyse, at behandlingen af aktindsigtsanmodningerne er i
gang, men grundet anmodningernes omfang og sagernes komplekset, har det
ikke vaeret muligt at sagsbehandle dem, inden hgringsperioden for den
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supplerende VVM-redeggrelse udlgb. I forbindelse med aktindsigtssager beror
det p8 en konkret vurdering, hvilke oplysninger der kan udleveres. S8fremt
anmoder er uenig i Banedanmarks afggrelse vedr. aktindsigt, er det muligt at
p8klage afgarelsen til Transport- og Bygningsministeriet.

Fravalg af godstog

1B mener ikke, at det er fremtidssikret at anlaegge Ny bane til Billund uden
godstog, da der er store virksomheder, f.eks. LEGO i omrddet, der kunne
anvende godstransport som alternativ transportmulighed.

5B mener, at det ville vaere bedre for miljget, trafiksikkerheden og
fremkommeligheden pa vejene, hvis der kunne kgre gods pa banen, primaert
til og fra Billund Lufthavn.

8B, 14B mener, at banen bgr anlaegges til godstog sa stgrre virksomheder,
heriblandt LEGO og Billund Lufthavn, kan anvende banen som
transportmiddel. Det vil kunne give feerre lastbiler pé vejene til gavn for
samfundet og 8B mener, at lokale virksomheder er interesseret i muligheden
for at transportere gods pa banen, men Banedanmark/Trafikstyrelsen har
udelukket Igsningen grundet kassetaenkning. 8B finder udelukkelsen af
godstogslgsningen ude af trit med virkelighedens behov.

34B efterspgrger hvad det betyder for driftsgkonomien at banen ikke laengere
tillader kgrsel med gods. Det ma give et tab af indtaegter, som bgr tages med
i betragtningen.

35B mener, at det bgr veere en betingelse for jernbaner at de skal indgd i en
samlet fremtidig grgn Igsning for person- og godstransport i det midtjyske
omrade. I den forbindelse bgr der indgd overvejelser om et midtjysk
jernbanegodstrans-portknudepunkt i sammenhang med endestationen i
Billund-omradet med nye og fremtidige forbindelser mod bade mod syd, vest
og nord. Det er vigtigt i disse overvejelser at indtaenke, sammentaenke og
koordinere bade vej-, luft- og jernbane-transportmulighederne i en fremtidig
udviklingssikker struktur for omradet.

38B mener ikke godstog bgr fraveelges, saerligt nadr de sendrede haeldninger
medfgrer mere forurening og stgj.

13B, 15B, 11B, 25B, 34B, 35B, 38B, 40B finder det utilfredsstillende, at man
planlaegger en ny bane til dieseldrift, i en tid hvor politikerne taler s3 meget
om miljget og afskaffelse af fossile breendsler. 8B, 35B supplerer, at safremt
banen anlagges udelukkende til dieseltog, er det i modstrid med regeringens
strategi for udfasning af benzin- og dieselbiler efter 2030. 8B papeger det
ogsd omfatter dieseltog. Et anlaeg til diesel tilgodeser operatgrerne fremfor de
rejsende.
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61F, 62B fremhaever, at et fravalg af gods er en afskaering af muligheden for
fremtidig opgradering af godstrafikken. Det er en kortsigtet Igsning, da man
ikke vil kunne udbygge til at styrke en fremtidig jernbaneinfrastruktur mod
Grindsted, Varde og Esbjerg.

Banedanmarks kommentarer:
De lgsninger der arbejdes med sker efter aftale med departementet, der har

kontakten med Transportministeren og Folketinget.
Banedanmark har tidligere undersagt muligheden for karsel med godstog,

som led i VVM-undersggelsen for en ny bane til Billund. Banedanmark har
desuden veeret i dialog med en raekke stgrre lokale aktorer bl.a. Lego og
Billund Ilufthavn, der har afvist behovet for evt. karsel med godstog. Hertil
kommer at kgrsel med godstog viste sig at fordyre projektet betydeligt,
hvorfor det efter aftale med Transport, Bygnings og Boligministeriets
departement samt forligskredsen bag Togfonden, er blevet besluttet, at
projektets linjeforinger justeres s8ledes, at banen kun planlaegges efter karsel
med persontog i henhold til det oprindelige kommissorie for VVM-
undersggelsen fra 2014.

Der er i forbindelse med projekteringen ikke indregnet driftsgevinster fra en
eventuel godsdrift, og fravalget af gods har derfor ikke betydningen for
driftsgkonomien.

FAEndrede gradienter

14B ggr opmaerksom pa, at der pa side 22 i fagnotatet “Billund_Andrede
Gradienter” er en slafejl i forbindelse med banens haevning. Endvidere stiller
14B spgrgsmal ved leengdeangivelserne for de sendrede haldninger.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark takker for bemeaerkningen og korrigerer fagnotatet vedrgrende
sl8fejlen. Banedanmark kan oplyse at haevningen er p8 op til 4 meter.

Banedanmark har p8 baggrund af 14B’s horingssvar gennemg8et fagnotatet
"/Endrede gradienter” igen, og konstateret uoverensstemmelser.
Banedanmark takker for 14B’s input, og materialet vil blive opdateret.

Trafikale forhold

37B, 45B, 61F, 62B, 71B papeger, at de stejlere haldninger har forhgjet
risiko for driftsforstyrrelser i vinterhalvaret med Igvfald, frost og snefald.
Dette kan have en effekt pa rejsetiden. Toget over Gadbjerg kgrer over en
langt fladere straekning, der ikke indebaerer samme risici.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark har gennemfgrt beregninger der viser, at togene godt kan
forcere de stejlere stigninger selv med en lavere friktion end normalt. Under
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normale driftforhold vil togene veere oppe i fart, inden de skal kgre op ad de
stejle stigninger. Selvom et tog skulle standse p& vej op ad stigningen, vil det
vaere muligt for toget at seette i gang, og forcere den resterende del af
stigningen, uden at stoppe op.

Det er korrekt at der ikke er stejle stigninger i lige s§ stort omfang p&
Gadbjerglgsningen.

Visuelle forhold

12K, Billund Kommune, finder det positivt at banen i stgrre grad kan fglge
landskabet og at det visuelle indtryk dermed ikke synes sa markant.

14B papeger i forbindelse med den tekniske gennemgang af den supplerende
VVM, at deemninger vil blive mere synlige end tidligere og finder den visuelle
pavirkning uacceptabel. 14B mener, at Banedanmark i den forbindelse
underspiller den visuelle pdvirkning banedeemningerne har i omradet. 14B
mener, at det m& kraeves, at banedeemningerne minimeres mest muligt ved
passage af tunneldalen i begge Jelling-lgsninger.

36B, 37B, 42B, 44B, 48B, 51B, 65B, 73B p%peger at for os, som bor i
Ast/Mgrup pa den sydlige Jellinglgsning, har det ingen gavnlig effekt at
jernbanen kan fglge terraenet i hgjere grad, hverken for natur, rekreative
formal eller beboerne.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark noterer sig kommunens vurdering i forhold til de visuelle
forhold.

Banedanmark kan oplyse at der, som det p8peges af 14B, vil veere omrdder
pé straekningen hvor banen anlaegges pd mindre daeamninger for at give banen
den mest sk8nsomme p8virkning set over hele straekningen. Den primaere
effekt heraf vil veere at der er en vaesentlig reduktion af de storste
afgravninger. Deemningsanlaeg o.lign. planlaegges altid s8ledes, at de vil have
den mindst mulige p8virkning, indenfor de skonomiske, miljomaessige og
tekniske rammer.

P3virkningsgraden af de andrede gradienter gennem landskaber kan altid
diskuteres. Gennemgangen af de enkelte delstraekninger er systematisk
beskrevet og vurderet af fageksperter, sledes at baneanlaeggets indvirkning
p8 det lokale landskab fremg8r. De graduerede vurderinger synliggor
pdvirkningsomfanget ved en ny bane af de forskellige landskabstyper.

57K, Vejle Kommune, fremhaaver at den nye Igsning ved fotostandpunkt 11
vil fgre til udviskning af landskabets karakteristiske traek kendetegnet ved en
flad smeltevandsdalbund med markante stejle skraenter. Hvor der fgr var
valgt en lgsning med jernbanen i niveau med den flade dalbund, som skar
gennem skraenterne, vaelges nu en Igsning, der bryder med bade den flade
dalbund og den stejle skraent. Hermed mistes oplevelsen af
smeltedalslandskabet.
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Banedanmarks kommentarer:

P8 baggrund af kommunens hgringssvar har Banedanmark gennemgdet den
anfgrte straekning igen. Banedanmark takker for kommunens input og
praeciserer materialet. Folgende vil blive indsat pd side 19, sidste afsnit, 2.
kolonne:

Astvej forlober i aendringsforslaget i en mindre afgravning, end beskrevet i
hgringsudgaven af den supplerende VVM-redeggrelsen. Baneanlaegget
harmonerer dermed i hgjere grad med det eksisterende terraen, og det
landskabelige indgreb mindskes. Den visuelle p8virkning af landskabet
vurderes at veere moderat.

Stgj

13B, 14B, 23B, 28B, 29B 31B, 33B, 34B, 37B, 38B, 40B, 42B, 47B, 48B, 49B,
51B, 58B, 59B, 61F, 62B, 65B, 71B, 73B fremhaever, at de ndrede
heeldninger vil medfgre mere stgj til gene for beboerne naer banen, da togets
stgjudbredelse er hgjere, nar banen ikke ligger i en afgravning.

15B efterspgrger mere information omkring de menneskelige pavirkninger
heraf.

Banedanmarks kommentarer:

Projektet med a&ndrede gradienter vil medfgre, at banen i hgjere grad vil
folge terraenet, hvilket betyder, at banen vil forlobe anderledes gennem
landskabet. Forholdet kan potentielt have stor betydning for stgjudbredelsen
fra banen. N&r banen forlgber i afgravning, vil det have en stgjreducerende
effekt, og tilsvarende vil en deemning have en forggende effekt p§
stgjudbredelsen. Der i den forbindelse regnet p§ den stgjmeaessige udbredelse
fra vest fra udfletningerne fra hhv. Jelling og Gadbjerg af beregningstekniske
8rsager og for at kunne sammenligne bedst muligt med p8virkningen fra
VVM-redeggrelsen vinter 2018.

Konklusionen som er faelles for alle tre Igsninger, er at der langs den nye
jernbane med aendrede gradienter ingen boligenheder er langs banen, som vil
blive belastet med et stgjniveau over 8rsdognmiddelvaerdien Lden > 64 dB(A)
eller over maksimalniveauet LAmax = 85 dB(A), som er Miljostyrelsens
vejledende greenseveerdier. Stajp8virkningen er dermed uaendret af de
a&ndrede heeldninger.

Banedanmark kan ligeledes oplyse, at ingen bygninger til boligform8l langs
den nye jernbane er beliggende indenfor den vibrationskritiske afstand.

Grundlaget for vurderingen er en beregningsmodel (Nord2000), der er
opbygget ud fra en 3D model, for at tage hensyn til terreenet. Undersggelsen
har undersogt b&de stgjens udbredelse, samt stgjen ved facaden af boliger og
andre bygninger. Der udregnes et dogngennemsnit over et helt 8r, som bl.a.
indregner den forventede trafik, den maksimale stgj, landskabet osv.

I forhold til stoj kan Banedanmark ogs8 oplyse at den dominerende kilde til
stgj fra tog mellem ca. 50 km/t og op til ca. 250 km/t er kontakten mellem
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hjul og skinne, og alts§ ikke af motoren. De justerede haldninger giver derfor
ikke anledning til signifikante forskelle i stgjen fra toget.

Forurening

13B, 14B, 25B, 29B, 30B, 34B, 38B, 42B, 48B, 51B, 61F, 62B, 65B, 66B, 67F,
68F, 69F, 70B, 71B, 73B fremhaever, at det stejlere baneforlgb medfgrer, at
banen forurener mere nar toget skal kgre pa de stejle banestraekninger.

14B, 20B, 37B, 44B mener at stigningen pa 11% som beskrevet i den
supplerende VVM-redeggrelse, er en uacceptabel pdvirkning pa lokalomradet,
fordi Banedanmark vil have stejlere haldninger.

44B fremhaever, at det er urimeligt at planlaegge dieseltog, og gge
forureningen i en tid med gget fokus pa klimaet.

Banedanmarks kommentarer:

Som det p8peges i flere hgringssvar vil baneanleegget med aendrede
haeldninger medfare mere luftforurening fra togpassagerne i forbindelse med
passagertogenes drift p§ de stejlere haeldninger. De laengste streekninger med
stigninger i den forbindelse er p& Jellinglgsningerne (ca. 7,6 kilometer p§
Nordlig Jellingl@sning og ca. 6,6 kilometer p& Sydlig Jellinglasning). P&
Gadbjerglagsningen er streekningen, hvor banen anlaegges med stejlere
heeldninger cirka 2,4 kilometer.

De aendrede heeldninger betyder, at toget har et storre braendselsforbrug p§
dele af streekningen og derved udleder flere emissioner end tidligere. Denne
andring i luftforureningen er beregnet ved brug af EcoTransITs model, hvor
et worst-case scenarie med storst mulig udledning er benyttet. Det vil sige, at
beregningen er udfgrt med forudsaetninger svarende til en bane i bjergterraen
0g resultatet er en stigning pd 11%. For at emissionen stiger 11%, vil toget
skulle kare p8 en stejl haeldning over en leengere streekning. I praksis vil
toget, som udgangspunkt, allerede vaere i fart n8r det ankommer til en
stigning og der vil derfor ikke veere behov for at toget korer med fuld
belastning. Endvidere vil det naturligt have en lavere belastning p§ den
efterfolgende nedkarsel, n8r toget har passeret det hgjeste punkt.

Det forventes p8 baggrund heraf af b8de Banedanmark og Banedanmarks
r8dgiver at stigningen i emissioner vil vaere vaesentligt lavere end 11%.

Konklusionen for Ny bane til Billund er, med en 11% stigning i emissioner,
ligeledes fortsat at banen vil have en ubetydelig pdvirkning p&
luftforureningen i omrédet.

Natur

57K, Vejle Kommune, mener at der naturmaessigt ikke er noget, som fgrer til
vaesentlige andringer set i forhold til den oprindelige VVM. Dog virker det
umiddelbart som en forringelse, at den planlagte faunabro for stgrre dyr pa
straekningen fra Stavnkaervej til vest for Astvej udgdr. Etablering af en mindre
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faunapassage via baek under banen midt i skoven tilgodeser ikke de stgrre
dyr.

Banedanmarks kommentarer:

I forhold til sprednings- og passagemulighederne for stgrre dyr, bevirker
banens a&endrede haldninger, at den langt mere terreennaere beliggenhed, p&
mindre banketter og i mindre afgravninger, tillader direkte passage af stgrre
dyr. Det er derfor ikke ngdvendigt at opretholde de i det forste projekt
indarbejdede faunapassager, da den terreennaere placering af banen tillader
passage over en meget stgrre straekning end faunabroerne. Dette skal holdes
op i mod, at der ikke er en dedikeret passage, hvorfor stgrre dyr skal passere
banen direkte.

Samlet vurderes det, at den leengdemaessigt storre mulighed for passage
modsvarer den mindre men dedikerede passagemulighed i det oprindelige
projekt, i forhold til at sikre udbredelsesmulighederne for stgrre arter og den
gkologiske funktionalitet.

Jordudsaetning

40B papeger, at der skal flyttes meget jord pa Nordlig linjefgring.

14B, 37B papeger, at der grundet det flade terraen skal flyttes mindre jord pa
Gadbjerglgsningen.

63B fremhaever, at Jellinglgsningerne ogsa med den supplerende VVM-
redeggrelse medfgre enorme maangder tilfgrt jord/sand, idet straekningen er
meget kuperet. Jellinglgsningerne gar tveers igennem et fredet hedeareal med
en hgjmose pad straekningen mellem Bredsten Landevej og Ngrupvej.

Banedanmarks kommentarer:

Med udgangspunkt i de eendrede haeldninger vil jordbalancen for de tre
losninger markant aendres. Tidligere var der jordoverskud p4 alle tre
linjefaringer, starst p§ Nordlig Jellinglgsning (1.137.400m?). Med de
foresl§ede projektaendringer er disse maengder vaesentligt reduceret. Nordlig
Jellinglgsning har fortsat et jordoverskud (157.000 m’®), mens Sydlig
Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen nu har et jordunderskud. Det stgrste
jordunderskud er p& Sydlig Jellinglgsning (215.000 m?), hvor der vil skulle
tilfores jord.

I en eventuel videre projektering af banen vil der blive foretaget en
optimering af laengdeprofilerne, for at opnd en bedre jordbalance. Denne
optimering kreever at der gennemfgres flere geotekniske boringer langs
linjefgringen, s§ der er flere informationer om hvorvidt den jord, der graves
op, kan anvendes andre steder i projektet.
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Justeret Nordlig Jellinglgsning

34B papeger, at der pa justeret Nordlig Jellinglgsning er to ejendomme som
skal eksproprieres, men det fremgar ikke hvilke?

Banedanmarks kommentarer:

De ejendomme, der eksproprieres i forbindelse med Ny bane til Billund er ikke
offentliggjort i projektmaterialet af hensyn til beboerne. Banedanmark er i
dialog med de p8gaeldende borgere.

Broer erstattes af overkgrsler

I forhold til etablering af sikrede overkgrsler pa Bredsten Landevej (alle
krydsninger) og Tykhgjetvej vurderer 14B, at det vil vaere en vasentlig
forringelse af de trafikale forhold at have et bomsystem pa to regionale
trafikarer. 14B mener derfor, at banebroer skal fastholdes pa alle tre
Igsninger.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har undersggt en raekke alternativer for Bredsten Landevej og
Tykhgjetvej, som b8de teaeller overkarsler, vejbroer samt banebroer.
Bomlukningerne vil givetvis give anledning til kedannelse, mens bommen er
nede, men det er Banedanmarks vurdering, baseret p§ trafiktal fra Vejle
Kommune, at en sikret overkgrsel vil have kapacitet til at hdndtere trafikken
p8 b8de Bredsten Landevej og Tykhajetvej.

Overkgrsler

8B undres over de planlagte jernbaneoverkgrsler som Dansk Jernbaneforbund
ifslge 8B er imod pa grund af deres farlighed for vej- og togtrafik.

Banedanmarks kommentarer:

Da togene p8 Ny bane til Billund vil kere op til 120 km/t, vil det veere muligt
at benytte enten halvbomanlaeg eller helbomanlaeg p8 streekningen. Hvilken
type bom, der skal bruges ved de enkelte krydsninger, besluttes i den videre
projektering p8 baggrund af en naermere risikoanalyse. Jernbaneoverkarsler,
som tillader fodgaengere at passere banen vil blive fastlagt i forbindelse med
den videre projektering i samarbejde med relevante myndigheder og
interessenter.
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FAEndre overkgrsler til vejbroer

18B mener, at vejbroen ved Bredsten Landevej pa Sydlig og Nordlig
Jellinglgsning bgr rykkes cirka 300 meter. Justeringen kan ifglge 18B reducere
pavirkningen pa 2 ejendomme.

41B spgrger, hvorvidt landevejsbroerne kan baere svaergodstransport.

63B papeger, at anlaeggelse af en evt. jernbane ngdigt skulle ga ud over de
mange svargodstransporter med vindmgller og lign., som benytter
Tykhgjetvej og Bredsten Landevej.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark anerkender, at vejbroen ved Bredsten Landevej ligger
forholdsvis taet p§ saerligt én ejendom. Det skitserede vejforlob er lagt i det
valgte trace, for at minimere leengden af det nye vejforlgb. Et laengere
vejforilgb vil veere forbundet med ekstra omkostninger, og vil give en stgrre
omvej for vejtrafikken. S8fremt tilvalget veelges, vil der ske en videre
projektering af vejforlabet, hvor der kan ske mindre tilpasninger.

De nye vejbroer vil blive designet efter de geeldende vejregler, som sikrer at
de ogs8 kan bruges af sveerdgodstransporter.

Efter VVM hgringen i for§ret 2018, har Banedanmark aendret projektet s§ det
nu tager hensyn til de store transporter. De store transporter vil enten kunne
benytte sikrede jernbaneoverkarsler eller vejbroer over banen, som vil vaere
et muligt tilvalg i projektet. Elektrificeres banen i fremtiden m&§ man enten
finde alternative veje til transporterne, eller p8 det tidspunkt opfore vejbroer
over banen, som transporterne kan anvende.

Flere overkgrsler

14B mener, at etableringen af nye krydsninger ved hhv. Astbyvej og
Stavnkarvej generelt vil forbedre de trafikale forhold.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark kvitterer for hgringssvaret.

Kgdannelse ifb. nye overkgrsler

16B, 36B mener ikke, at jernbaneoverskaeringen i Ast gavner byen og
pdpeger, at banen fortsat vil skabe en barriereeffekt og forringe livsvilkdrene
for beboerne i Ast og Mgrup. Det gavner ikke landsbysamfundet og styrker
ikke udflytningen pa landet.
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23B, 28B, 29B, 31B, 33B, 36B, 37B, 42B, 46B, 47B, 48B, 49B, 58B, 59B, 61F,
73B mener ikke, at overkgrslen i Ast og Mgrup har en gavnlig effekt.
Landsbysamfundet er stadig skaret midt over af en jernbane, som danner en
barriere, der forhindrer fri faerdsel, lukker lokale faerdselsdrer samt Ast og
Mgrup 96 gange i dggnet. Banen vil dermed stadig medfgre tab i
ejendomsveerdi og herlighedsveaerdi.

41B mener, at ligemeget hvilken model man veelger, vil der holde minimum
12 biler 4 gange i timen og vente pd at bommene skal ga op.

72B mener, at en banelinjefgring vil skabe mange nye trafikproblemer. Alle
veje som skal krydses, vil blive spaerret et antal minutter pr. tog pr. time,
hvilket vil medfgre en reduktion af den gvrige landevejstrafik med mange
forsinkelser til fglge.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark mener at etablering af ekstra overkgrsler eksempelvis ved
Astbyvej, vil forbedre trafikafviklingen i lokalomr&det. Etableringen af
jernbaneoverkgrsler p8 en eksisterende vej, vil naturligvis give en anderledes
trafikafvikling, end en situation uden en jernbaneoverkaorsel.

Generelt forventes jernbaneoverkgrslerne, at vaere lukkede for vejtrafik ca.
1%-2 minutter pr. togpassage, hvilket svarer til at vejen er lukket i 6-8
minutter pr. time.

Det er ikke afgjort praecis hvor mange togafgange, der vil kare pr. dag, men
p& andre baner er der typisk drift i ca. 19 timer pr. dogn. Det giver et
maksimalt antal tog pd 76 tog/dagn.

Ved Bredsten Landevej og Tykhgjetvej er beregningerne af kolaengderne
angivet for den 30. mest trafikerede time p§ et 8r. Det vil sige, at der er tale
om en kolaengde, som kun bliver leengere i 29 timer om 8ret. I alle gvrige
timer vil kglaengden veere kortere.

Dimensionering

24B ggr opmaerksom pa, at de bruger adgangsvejen til Ggdsbglskovvej for at
komme til deres marker og samdrevne gard ved Lindeballe. Endvidere
anvendes Ggdbglskovvej mod syd til Lindeballe.

Begge veje anvendes af store maskiner som kraever plads for at komme
rundt.

41B papeger, at overkgrslerne skal dimensioneres sa landbrugsmaskiner kan
komme rundt.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er opmaerksomme p8, at der er en del karsel med
landbrugskaretajer i omr8det. Derfor er ogs§ medtaget en mindre pulje til
tilpasninger af kryds, s§ de bedre kan hdndtere landbrugskgretaojer.

I forbindelse med omvejskarsler er det ekspropriationskommissionen, som
tager stilling til, om en erhvervsvirksomhed opfylder betingelserne for
tilkendelse af erstatning, samt erstatningens stgrrelse. Er lodsejeren ikke enig

Hgringsnotat 2 8

Flere overkgrsler



i erstatningen, kan denne p8klage erstatningens starrelse til
taksationskommissionen.

Stgj fra overkgrsler

34B, 36B, 40B, 46B mener, at borgerne palaegges yderligere stgjgener i
forbindelse med etableringen af de sikrede overkgrsler som installeres med
klokker, som aktiveres hvert 15. minut. 34B papeger, at selvom det ikke
overskrider decibel-graenserne, er det stadig til gene for beboerne.

Banedanmarks kommentarer:

Overkgrslerne pd Ny bane til Billund vil af sikkerhedshensyn bygges, som
minimum, som halvbomanlaeg hvor der, som det p8peges i haringssvarene,
b&de vil vaere klokker og blinklys. B8de stgjen og lyset er en del af anleegget
for at gge opmeaerksomheden hos eventuelle krydsende og det er en del af
anleegget, der ikke kan fravaelges.

Banedanmark noterer sig dog hgringssvarenes bemeaerkninger.

Visuelle forhold

57K, Vejle Kommune, fremhaever at muligheden for tilvalg af de fire
overkgrsler bidrage til yderligere synlighed - og dermed en forringelse af
landskabet - isaer for landskabet ved nordlige Jellinglgsning (Stavnkaervej),
men ogsa ved den sydlige Jellinglgsning (Astbyvej) og Gadbjerg-lgsningen
(Ggdsbglskovvej). Disse bgr visualiseres.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark anerkender, at s§fremt det besluttes at anlaegge yderligere
overkgrsler i projektet, kan det forstaerke baneanlaeggets tekniske fremtoning
i landskabet. Gennemgangen af de enkelte overkgrsler er systematisk
beskrevet og vurderet af fageksperter, sdledes at baneanlaeggets indvirkning
p8 det lokale landskab fremg§r.

Det er pd baggrund heraf vurderet, at der ikke sker en samlet starre
pdvirkning af de visuelle forhold s8fremt de sendrede gradienter kobles med
anlaeg af nye overkgrsler. Af denne 8rsag er tilvalget ikke visualiseret.

Den landskabelige p8virkning omfatter selve det landskabelige indgreb, dvs.
anlaeggets samlede p8virkning p8 landskabet som folge af terreenarbejde,
fjernelse af bevoksning, etablering af spor, broer, deemninger,
korestromsanlaeg mv. Den visuelle pdvirkning defineres som den oplevede
effekt, dvs. hvor synligt anleegget er, og hvilken betydning det har.
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Befolkning og menneskers sundhed

16B mener, at redeggrelsen fokuserer for meget pa trafikale forhold og
reduceret jordflytning, hvorimod hensynet til befolkning og sundhed narmest
glimrer ved sit fraveer. Jernbanelinjer er irreversible, og derfor skal man
vaegte hensynet til mennesker, livsvilkar og baeredygtig udvikling hgjest, nar
man vaelger at anlaegge en ny jernbanerute.

21B, 22B, 29B, 43B, 45B, 46B, 62B mener, at hensynet til befolkning og
sundhed mangler i den supplerende VVM-redeggrelse. 37B, 46B papeger, at
befolkning og menneskers sundhed er naevnt som det fgrste punkt i EU-
direktiv 2014/52/EU, artikel 3 stk. 1. Her stdr desuden, at VVM skal behandle
andringer i livsvilkar for beboere, der bergres af projektet. Hverken VVM-
redeggrelsen eller den supplerende VVM-redeggrelse behandler effekterne pa
befolkning og sundhed.

61F mener ikke, at de alvorlige andringer i livsbetingelser banen medfgrer er
navnt, hverken i den oprindelige VVM-redeggrelse eller den supplerende
VVM-redeggrelse.

Banedanmarks kommentarer:

N&r der udarbejdes en VVM-redeggorelse, er Banedanmark forpligtet til at
vurdere en hel raekke omr8der. Et af de emner der vurderes, er projektets
pdvirkning p§ menneskers sundhed samt projektets sociogkonomiske
konsekvenser, jf. fagnotatet Befolkning og menneskers sundhed, samt side 64
i VVM-redeggrelsen. Et projekt som dette vil give gener, og det kan ikke
undgds at mange mennesker bliver berort.

Disse gener og livsp8virkninger anser Banedanmark som beskrevet i VVM-
redeggrelsen fra vinteren 2018, samt i det tilhgrende fagnotat.

Den supplerende VVM-redeggrelse har ikke yderligere behandlet emnet fordi
de projektaendringer, som beskrives i redeggrelsen ikke giver anledning til
vaesentlige aendringer i p8virkningen p8 befolkningen og menneskers
sundhed. Derved er den tidligere beskrivelse og vurderingerne af banens
pévirkning fra VVM-redeggarelsen og det dertilharende fagnotat stadig
retvisende, og er derfor ikke gentaget i den supplerende VVM-redeggrelse.

Elektrificering

23B, 28B, 31B, 33B, 34B, 42B, 47B, 49B, 58B, 59B er utilfreds med udsigten
til haeslige elmaster i forbindelse med en eventuel elektrificering.

37B mener at kgreledninger igennem skove og byer for altid vil zendre Ast og
Mgrup fra natur til industri og fratage byerne og omraderne deres veerdier og

skgnhed.

42B spgrger hvorfor der ikke er taenkt el ind i projektet.
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Banedanmarks kommentarer:

Banen etableres til dieseldrift, men forberedes til en eventuel senere
elektrificering hvilket kun udloser f8 ekstraomkostninger, og det er af samme
8rsag, at der er medtaget kaorestromsmaster p8 visualiseringerne. Et resultat
heraf er, at masterne vil vaere medvirkende til at gge indtrykket af et teknisk
anleeg i et naturskent omréde.

Hvorvidt banen anlaegges til dieseltog, eller med karestram som en del af en
elektrificeringsproces p8 jernbanen, er en beslutning som treeffes af
politikerne. Banedanmarks opgave i denne proces er at undersgge og
redeggre for pdvirkningerne ved de forskellige alternativer.

Trafikken nordfra

17B, 37B, 61F, 62B mener, at formalet med Togfonden blandet andet er at
tilgodese stgrre byer, deriblandt ogsa de stgrre nordligt liggende byer. Skal
det imgdekommes, er der kun én linjefgring, der fungerer, og det er
Gadbjerglinjen.

16B, 17B, 21B, 22B, 23B, 27B, 28B, 29B, 31B, 33B, 36B, 37B, 40B, 42B,
43B, 45B, 46B, 47B, 48B, 49B, 58B, 59B, 71B, 73B fremhaver, at passagerer
fra nord kan spare op til 30 minutter via Gadbjerg til Billund Lufthavn, og at
Gadbjerglinjen kan forbinde banen med f.eks. det nye sygehus i Ggdstrup,
Messecenter Herning og Jyske Bank Boxen. Ligeledes fremhaves Herning og
Struer fordelagtige at forbinde til banen.

17B, 19B fremhaever, at Jellinglgsningerne koster de rejsende fra nord og
nordvest ekstra 30 minutter i forhold til bus eller bil. Samtidig mister man
myldretids togene fra Vejle til Herning-Struer.

21B papeger at Gadbjerglgsningen kunne udbygges med en shuntlgsning og
tilfgjes dobbeltspor p& en lang straekning for de samme penge, det vil koste at
bygge Jellinglgsningerne og dermed kan man undgd at haegte nordjyderne af,
da man hermed kan beholde myldretidstogene.

43B fremhaever endvidere de befolkningstaette byer nordpd, som ville fa gavn
af banen med en Gadbjerglgsning.

43B, 61F, 62B mener, at det kun er Gadbjerglgsningen, der kan fungere som
et alternativ til bilen.

61F, 62B mener, at Gadbjerglinjen er den eneste af de tre linjefgringer, som
udggr et realistisk og konkurrencedygtigt alternativ til offentlig bustransport,
idet Gadbjerglinjen sparer passagererne fra Herning-Holstebro-Struer og
omegn for 30 minutters rejsetid. Det skal medtages i den endelige VVM-
rapport som en klar gevinst for en beeredygtig og sammenhangende
infrastruktur i den offentlig transport.
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Banedanmarks kommentarer:

Halvtimesdrift pd Billundbanen vil have konsekvenser for driften p§ Vejle-
Struer. Dette fremgik allerede af Trafikstyrelsens foranalyse af Billundbanen.
Nye simuleringer bekraefter resultaterne fra foranalysen. Begreensning p&
driften p8 Vejle-Struer, mulig oget ventetid i Herning og afkobling af Vejle-
Struer fra landsdelstrafikken er s8ledes sandsynlige konsekvenser af
halvtimesdriften p8 Billundbanen. Udbygning af infrastrukturen mellem Vejle
og Jelling indg8r ikke som en af projektet Ny banen til Billund.

Endvidere kan Banedanmark oplyse, at der er foretaget samfundsgkonomiske
beregninger af alle undersogte lgsninger, hvor ogsd konsekvenserne for rejser
mod Herning-Holstebro-Struer indgar.

Samfundsgkonomi

34B papeger, at der er et velfungerende stisystem fra Vejle til Billund, sa
samfundsgkonomisk giver det ikke mening at anlaegge en bane. Brug
vejnettet i stedet.

Banedanmarks kommentarer:

I den samfundsokonomiske beregning er alle effekterne af en bane indregnet
efter de gaeldende metoder og passagerprognoserne afspejler mulighederne
for at anvende alternative transportmuligheder.

8B mener, at muligheden for at erstatte broer med jernbaneoverkgrsler er
problematisk i forhold til at opna den fulde samfundsveerdi af projektet.

Banedanmarks kommentarer:

P8 Ny bane til Billund forudseettes der overkgrsler p§ de mindste veje for at
spare anlaegsokonomi. Til at begrunde dette er der foretaget
samfundsgkonomiske beregninger p§ de ventetider, dette medforer for
bilister, som ikke st8r m8l med merprisen for prisen p§ broer.

8B mener, at det eksisterende busnet er mangelfuldt og med lange ventetider
udenfor hovednettet, og ifglge 8B skgnnes det i 2030 at 16-20 millioner
flyrejsende vil rejse til/fra Billund Lufthavn. 8B mener, at cirka 20% af disse
kan forventes at bruge toget, og finder derved at passagerprognoserne er for
konservativt vurderet.

11B,15B,19B, 29B, 34B mener ikke passagergrundlaget er til stede for Billund
banen, og at nedlaeggelse af busruter blot vil fa folk til at bruge bilen fremfor
toget.

60B mener, at bade borgerne i Jelling og i andre af kommunens byer kan se
sig tvunget over i at kgbe bil nr. 2 af den simple arsag, at det er umuligt at

blive kert med offentlige transportmidler, nar flere busruter nedlaegges.

Banedanmarks kommentarer:
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Banedanmark har revurderet passagerprognosen p8 baggrund af adfeerdsdata
fra Landstrafikmodellen. Det resulterede i en markedsandel for flyrejsende p&
11%. I 2030 forventes 5,6 millioner flyrejser og i 2040 8,4 millioner flyrejser.

I forhold til busser forventes kun nedlagt busrute 43, som erstattes med tog,
samt bussen til Arhus, hvor man i stedet opn8r god togforbindelse. Lokale
busruter p8virkes ikke.

Jernbaneplanlagning

8B mener, at jernbaneinfrastrukturplanlaegningen i forbindelse med Ny bane
til Billund ikke tager udstrakt hensyn til den fremtidige udvikling af trafikken
og ej heller de politiske malsaetninger om blandt andet kollektiv vaekst. Banen
anlaegges uden synergieffekter og der burde i stedet traekkes pa udenlandske
erfaringer og ivaerksaettes flere samtidige tiltag til at styrke den kollektive
transport.

Banedanmarks kommentarer:
Banen til Billund er en del af forliget om Togfonden, som udgar en stor
satsning p8 jernbane, herunder en timemodel med superlyn til 10 byer.

Natur

57K, Vejle Kommune, papeger at den supplerende VVM-redeggrelse ikke farer
til 2endringer i Vejle Kommunes vurdering for natur og landskab. Vurderingen
er derfor fortsat, at den nordlige delstraekning (den midterste linjefgring af de
3 delstraekninger) har en veaesentligt stgrre negativ pavirkning af natur og iseer
af landskabet set i forhold til de to andre linjefgringer - den sydlige
delstraekning og Gadbjergdelstreekningen. Gadbjergdelstraekningen har
mindst pavirkning. Endvidere er det Vejle Kommunes vurdering, at der ikke er
vaesentlig forskel pa den sydlige linjefgring og Gadbjerg-linjefgringen ud fra
en naturmaessig betragtning.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark takker for Vejle Kommunes hgringssvar og noterer sig, at Vejle
Kommune onsker, at det skal fremg§ klart, at den Nordlige Jellinglasning har
en vaesentlig storre negativ p8virkning af landskabet set i forhold til hhv.
Sydlig Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen, der begge har en moderat
pdvirkning. Som det fremg8r af fagnotatet, medfarer den nordlige
Jellinglasning samlet set den storste negative pdvirkning. Endvidere er
Banedanmark enig i, at der for den sydlige linjeforing og Gadbjerg
linjefaringen, ikke er den store forskel i graden af p8virkning, men der dog er
en lidt stgrre pdvirkning ved Gadbjerglosningen.

57K, Vejle Kommune, fremhaever I forhold til landskabets veerdier, at den
nordlige delstraekning har en vaesentligt stgrre negativ pavirkning af
landskabet set i forhold til de to andre linjefgringer — sydlige delstraekning og
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Gadbjergdelstraekningen. Det nye tillaeg vil faktisk bidrage til en yderligere
forringelse af landskabet i forhold til det oprindelige forslag. Dette genspejles
ikke i det nye tillaeg til VVM-redeggrelsen. Den sydlige delstraekning og
Gadbjergdelstraekningen har en mere moderat pavirkning af landskabet.
Gadbjerglgsningen vurderes at have mindst pavirkning.

Banedanmarks kommentarer:

I opsummeringen til tillaeg til VVM-redeggrelsen henvises til pdvirkningen
beskrevet i haringsudgaven 2018, hvor det fremgér, at den nordlige
delstraekning medforer den stgrste pavirkning af landskabet.

Gradbgjningen af vaesentlighedsvurderingen (brugen af begrebet "veesentligt
stgrre negativ”) er ikke foretaget ved nogen miljgemner til de tre
delstraekninger. Denne sammenligning og brug af begrebet indg8r ikke i
metoden til VVM-redeggrelsen.

26B gor opmaerksom pa en flagermus bestand naer sin ejendom, som er
fredet, og banen (Gadbjerglinjen) bgr derfor flyttes.

34B papeger det kommunale projekt "Genetablering af Rostrup Mose”, som er
i forlaengelse af istidsomradet hvor banen planlaegges etableret. Man bgr
kigge pa hele naturomradet fra regionalt hold.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er opmaerksom p8 flagermus i omrddet, som er eftersggt via en
baseline undersggelse, der er beskrevet i fagnotatet "Natur og
overfladevand”. Derudover er der mulighed for at anvende en reekke
afveergeforanstaltninger for at beskytte bestanden af flagermus.

Projektet “Genetablering af Rostrup Mose”, som er et vddomr8deprojekt,
ligger i en afstand fra baneanlaegget, som gor at det ikke forventes at banen
vil p4virke projektet.

Landbrugsforhold

Ifglge 48B vil Ny bane til Billund for landbruget betyde, at der skal findes et
andet erhverv, da alle store landbrug i omraddet ligger pd@ samme side af
banen, s jordfordelingen vil veere en umulig opgave. Selv om man skulle fa
tildelt erstatningsjord, vil det give vaesentlige udfordringer, i det der ikke er
markvanding pa ret meget nabojord, men pa al den der eventuelt byttes.
Selvom om der vil vaere en erstatning for jorden, vil landbrugsejendommen
ikke veere noget veerd. Man vil vaere stavnsbundet.

48B papeger, at de store maskiner der er i landbruget i dag s& vidt muligt
ikke skal kgre pa offentlig vej, da mange er over 4 meter brede. I dag er der
adgang til alle markerne uden at skulle pa offentlig vej, det vil man ikke
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kunne hvis banen kommer. Endvidere er de sma lokale veje i omradet sa
smalle, at landbrugsmaskiner fylder hele vejens bredde selv.

Banedanmarks kommentarer:
N&r en jernbane gennemskaerer et omr8de med landbrugsjord, vil mange

landmeend opleve, at deres jord bliver sk8ret igennem. I anlaegsprojekter skal
der altid tages stilling til om, der kan ske jordfordeling jf. §

, hvor Landbrugsstyrelsen skal afgive en udtalelse om
Jjordfordeling. Ekspropriationskommissionen skal godkende
Jjordfordelingsplanen ved ekspropriationen. Form&let er at mindske de gener,
som baneanlaegget pSforer driften af den enkelte ejendom. Det kan fx ske
ved, at to eller flere grundejere f8r omfordelt en del af deres jordarealer, s§
de ikke kommer til at eje sm& arealer, der ikke ligger i tilknytning til
hovedejendommen.

S&fremt Banedanmark for§rsager skade p8 en lodsejers grund, f.eks. p&
markvandingsanlaeg, nedsivningsanlaeg og dreen vil dette blive erstattet. I
forbindelse med omvejskgrsler er det ekspropriationskommissionen, som
tager stilling til, om en erhvervsvirksomhed opfylder betingelserne for
tilkendelse af erstatning, samt erstatningens storrelse. Er lodsejeren ikke enig
i erstatningen, kan denne p8klage erstatningens storrelse til
taksationskommissionen.

Information

13B, 15B, 36B mener at der har veaeret utilstraekkelig information omkring
projektet og projektaendringerne. 36B mener denne problemstilling gar helt
tilbage til idefasehgringen.

37B mener at det er urimeligt at Sydlig Jelling fortsat er i spil efter mere end
4 &rs kamp mod linjefgringen.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har stor forst8else for de frustrationer, som
beslutningsprocessen kan medfagre og kan oplyse at der afleveres
beslutningsgrundlag og det samlede materiale til forligskredsen bag
Togfonden i slutningen af 2018. P8 baggrund af dette materiale kan der
treeffes beslutning om linjefgring og eventuelt tidspunkt for udfgrelse.

Banedanmark har igennem processen forsggt at informere bredt om projektet
i de offentlige hgringer. Den offentlige hgring er netop en mulighed for at
komme med bemeerkninger til projektet. Indkomne hgringssvar vedleegges
beslutningsgrundlaget og besvares i dette hgringsnotat.

Séfremt projektet bliver vedtaget vil der i de naeste faser bliver kommunikeret
mélrettet i forbindelse med de forskellige anlaegsarbejder
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Hgringen 11. januar-11.marts

16B, 21B, 22B, 62B finder det utilfredsstillende, at der ikke er adgang til de
mange tidligere indsendte hgringssvar i forbindelse med den offentlige hgring
fra 11. januar til 11 marts. Det er uklart, hvorvidt hgringssvarene er
behandlet.

Banedanmarks kommentarer:

Grundet den store maengde hgringssvar Banedanmark modtog i forbindelse
med hgringen af VVM-redeggrelsen i perioden 11. januar — 11. marts har der
veeret en relativ lang sagsbehandlingstid. De modtagne hgringssvar er alle
behandlet og besvaret i et hgringsnotat og forslag til projekteendringer, der
kan bidrage til at forbedre projektet indenfor de gkonomiske og miljgmeaessige
rammer, er alle blevet undersggt neermere. I forhold til offentliggorelse er det
praksis at hgringsnotat, anlaegsoverslag samt beslutningsgrundlag farst
offentligggres efter det er afleveret. Banedanmark forventer at aflevere til
forligskredsen bag Togfonden i november 2018.

17B papeger, at VVM-redeggrelsen ikke oplyser om, at Billundbanen medfarer
nedlzegning af flere lokale busruter, og netop derfor er det vigtigt, at Nord- og
Nordvestjylland ikke bliver glemt i den fremtidige trafikstrategi.

Banedanmarks kommentarer:

Det er korrekt at flere lokale busruter p8virkes af Ny bane til Billund, men
hvorvidt det bliver nadvendigt at nedleegge ruter, afhaenger i hgj grad af
hvilken lgsning, der besluttes, samt om det besluttes at anlaegge flere
overkarsler. Vaelges det at anleegge yderligere overkgrsler p8 projektet, vil
det veesentlig reducere omvejskgrslen. I forhold til busplanieegning kan
Banedanmark endvidere oplyse at Sydtrafik driver og planlaegger busser p&
bestilling fra kommunerne. Efter Banedanmarks vurdering vil der fortsat
kunne vaere gavnlig busbetjening i omridet.

57K, Vejle Kommune papeger en fejl i kortmaterialet i fagnotatet “Grundvand
og drikkevand” fra januar 2018.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har genbesggt fagnotatet samt kortmaterialet, som Vejle
Kommune henviser til, og er enige i at kortet i kap. 5 side 18 afsnit 5.1
"Drikkevandsinteresser” i fagnotatet ikke viser de opdaterede udpegninger.
Kortet vil blive opdateret, s§ det matcher figur 9 i afsnit 5.5 Vandindvinding
pé side 43.
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Hgringssvar behandlet i tidligere hgringsnotat

3B er bekymret for stgjniveauet i forbindelse med banen og mener, at
stationsplaceringen bgr veere ved lufthavnssiden. 3B, 42B papeger endvidere,
at de allerede er pavirket af flystgj samt omfartsvejen.

60B mener, at fgr Billundbanen realiseres skal Vejle, Jelling, Gadbjerg,
Herning, Holstebro, Struer og Billund knyttes sammen.

14B mener, at Banedanmark i forbindelse med Gadbjerglgsningen bgr
forlaenge banen og implementere den som en del af Farrelgsningen. Dertil er
udarbejdet bilag, hvori det argumenteres for banestraekningen over Farre
samt et linjefgringsforslag i Billund Lufthavn.

8B har i sit hgringssvar listet en raekke udbygningsmuligheder sdsom
opgradering i Grejsdalen, dobbeltspor Vejle-Herning, dobbeltspor Jelling-
Vejle, integrering af Billund-banen i det nationale net m.m. Grejsdalen
papeges endvidere at vaere szerlig problematisk i den fremtidige
jernbaneudvikling, og et omrdde som 8B mener bgr undersgges naermere i
forbindelse med Billund-banen. 38B papeger ligeledes at en udbygning af
Grejsdalen er ngdvendig i forbindelse med Billund banen

32B spgrger til stgjpavirkningen i forbindelse med den ggede drift pa
eksisterende bane. Stigningen fra to til seks i timen har Banedanmark
vurderet ikke giver anledning til en andring. 32B papeger, at kommer der et
tog seks gange i timen stedet for kun to, og stgjen er den samme pr. tog, sa
er det vel ogsa et spgrgsmal om, hvor generende det netop vil vaere med tre
gange s mange tog i timen, og altsd ikke kun et spgrgsmal om decibel pr.
tog. Er det noget man har forholdt sig til i undersggelserne?

37B, 65B mener, at landsbyerne med andringerne i den supplerende VVM-
redeggrelse uforandret kan se frem til et totalt tab af natur-, kultur-,
herligheds- og ejendomsvaerdier samt voldsomt forringede livsvilkar.

14B, 37B mener, at processen omkring projektet har vaeret urimelig, og
vurderer at linjefgringerne er ugennemtaenkt tegnet gennem velfungerende
landsbyer og naturskgnne omrader. 14B, 37B synes derved, at der er lagt for
stor vaegt pa rejsetiden, fremfor menneskerne, der pavirkes. Sydlig
Jellinglgsning bgr fjernes fra projektet.

39B papeger, at omradet vil blive mindre attraktivt for kebere hvis Ny bane til
Billund anlaegges.

39B undres over besparelsen pa 4 minutter, nar de rejsende til lufthavnen
alligevel skal vente op til 2 timer fgr afgang.

41B spgrger, hvorvidt dieseltoget op gennem Grejsdalen bliver mindre
forurenende, hurtigere, eller mere brugervenligt end den nuvaerende
buskgrsel?
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61F, 62B savner fokus pa Gadbjerglinjen, som med relativt fa sendringer
ifslge 61F, 62B vil kunne ggres endnu billigere og mere skansom mod natur
og lokalbefolkning. 61F har tidligere fremsendt forslag, som ikke er blevet
indarbejdet, hvilket man er uforstdende overfor.

63B fremhaever, at Jellinglgsningerne vil medfgre voldsomme ekspropriationer
og store ulemper for beboerne langs linjefgringen, samt stort vaerditab for
63Bs egen ejendom.

64B som driver et gkologisk kvaegbrug pa Sydlig Linjefgring, ger opmaarksom
pa en raekke gkologiske forhold som ikke kan overholdes med den nuvaerende
linjefgring. Er 64B ngdsaget til at reducere sit areal og derved sin drift, vil
landbruget ikke lzengere vaere rentabelt.

72B fremhaever at en banelinje er meget dyr i forhold til en buslgsning og
fremhaever, at der ingen fortrydelsesret er pa en bane.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark gor opmaerksom p8, at der i forbindelse med den tidligere
afholdte VVM-hgring blev modtaget hgringssvar lignende de ovenstdende. De
er derfor allerede behandlet i det respektive hgringsnotat og der henvises
hertil for en besvarelse.

Horingsnotatet kan findes p§ Banedanmarks hjemmeside.

B&de det tidligere horingsnotat samt indevaerende haringsnotat vil blive
afleveret til forligskredsen bag Togfoden i efter8ret 2018 og indgd som en del
af beslutningsprocessen. Det vil herefter veere politikerne, som tager stilling
til, om projektet skal gennemfares og hvilken linjeforing, der skal bygges.
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Bilag 1: Oversigt over
hgringssvar

Nedenfor fglger en oversigt over de indkomne hgringssvar. Hgringssvar fra
borgermgderne indgar i de enkelte kategorier.

I nogle tilfaelde optraeder de samme afsendere af hgringssvar flere gange eller
med flere hgringssvar, f.eks. i de tilfselde hvor en borger har skrevet bade
som enkeltperson og som talsmand for en forening eller gruppe af borgere. I
de tilfaelde har de enkelte afsendere af hgringssvar faet flere numre pa listen.

Navngivningen af afsendere af hgringssvar fglger denne metodik:

B= Borger

F = Forening/Interesseorganisation
K= Kommune

V= Virksomhed

Indsender Nummer | Kategori
Frederik Bach-Friis 1 B
Jens Jgrgen Mortensen 2 B
Solveig Schrgter 3 B
Rita Sundstrgm 4 B
Thomas Lauritsen 5 B
Leif Truelsen 6 B
Keld Thuesen 1:2 7 B
Arne Lund 8 B
Torben Kristiansen 9 B
Bente Kristiansen 10 B
Susanne og Frank Buhl Knudsen 11 B
Billund Kommune 12 K
Ejlif Mgller Nielsen 13 B
Jgrgen Braad 14 B
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Annette Mgller Nielsen 15 B
Torben Andersen 16 B
Louise Munk 17 B
Jgrgen Madsen 18 B
Helena Madsen og René Foss 19 B
Laila Vestergaard Andersen 20 B
Thomas Kafton 21 B
Anne Sigh 22 B
Hanne Elsborg 23 B
Erik Vibjerg 24 B
Bjarne Karecki 25 B
Anna og Lars Bak Nielsen 26 B
Birthe og Niels Kjeldsen 27 B
Bente Gjgdsbgl Hgjsager 28 B
Jens Peter Kafton 29 B
Steen Aagaard Honoré 30 B
Helle Friis Buhl 31 B
Allan Schmidt Vibe 32 B
Sonja og Asger Buhl 33 B
Jette og Steen Jungdal 34 B
Egon Munk- Andersen 35 B
Lone Jensen 36 B
Inger Kafton og Dan Rohde Foss 37 B
Keld Thuesen 2:2 38 B
Rita og Knud Lomholt 39 B
Mathilde Mgller Thomsen 40 B
Birgit Bergemann 41 B
Kurt Jakobsen 42 B
Lars Tackmann 43 B
Kim Heldt Sgrensen 44 B
Marlene Kirk 45 B
Jane Kjaer Johansen 46 B
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Jan Ibsen 47 B
Matilde og Sgren Poulsen 48 B
Joan Ibsen 49 B
Leif Gjgdsbgl 50 B
Mette Gram Bjgrnskov 51 B
Jorn Hedensted 52 B
Daniel Pedersen 53 B
Mads Pedersen 54 B
Per Pedersen 55 B
Bodil Pedesen 56 B
Vejle Kommune 57 K
Tove Hgi Kristiansen 58 B
Bgje Kristiansen 59 B
Hans Jgrn Lindgaard 60 B
Borgergruppen Ast-Mgrup-Gadbjerg v. Erik Hansen 61 F
Lene og Erik Hansen 62 B
Inger og Erik Jensen 63 B
Kirsten og Torben Hgrlyck Jgrgensen 64 B
Jane og Arne Tinnesen 65 B
Mette Jgrgensen 66 B
Bredsten/Gadbjerg vaelgerforening v. Anders Jgrgensen 67 F
Gadbjerg Borgerforening v. Anders Jgrgensen 68 F
Gadbjerg menighedsrad v. Anders Jgrgensen 69 F
Anders Jgrgensen 70 B
Henrik Skjadt 71 B
Ruth og Jens Ole Madsen 72 B
Thomas Buhl 73 B
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