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1 Indledning

Med Aftale om Togfonden DK fra 14. januar 2014 mellem
den daveerende regering (S, SF og R), DF og @ er det besluttet
at igangseette underspgelse af en ny jernbaneforbindelse til
Billund Lufthavn og Billund by. Projektet er en del af Tog-
fondens fase 2.

Banedanmark har gennemfart en VVM (Vurdering af Virknin-
ger pa Miljeet) horing af en ny bane til Billund, som omfat-
tede tre linjeforinger og en raekke forskellige placeringer af
stationer i henholdsvis Billund Lufthavn og Billund by. VVM-
redegorelsen er offentliggjort i januar 2018, hvorefter der blev
gennemfort en 8 ugers hgring, der sluttede d. 11. marts 2018.
Banedanmark modtog 247 hgringssvar, og der var over 575
deltagere pa to borgermader om projektet.

Haringssvarene indeholdt mange onsker til forbedringer af
projektet — eksempelvis i form af forbedret adgang pa tveers
af linjeforingerne, justeringer i de foresldede linjeforinger og
stillingtagen til stationsplaceringer. Der indkom ogsd mange
tilkendegivelser om, at man ikke gnskede projektet i lokal-
omréadet.

v

pplerende \/VM-redegerelse Ny bane til Billund

1 den videre projektering har Banedanmark vurderet, at der
kun er behov for at projektere banen til persontog, hvorfor
projektering af projektet til kersel med godstog udgar. Det
betyder bl.a. at banen far stejlere haeldninger og at banen i
starre grad kan folge landskabet.

Der er endvidere identificeret 6 mulige justeringer i projektet,
der kan aendre projektets pavirkning af omgivelserne, og som
derfor undersgges naermere. Nogle af justeringerne imade-
kommer gnsker fra den offentlige hering, mens andre vil

billiggere projektet.

De mulige justeringer af projektet vil afstedkomme stgrre
@ndringer af projektet, og derfor igangseettes denne supple-

rende hering, s& offentligheden kan inddrages.

Denne supplerende VVM beskriver derfor kun de 6 justeringer
af den oprindelige VVM (udgivet d. 11. januar 2018).

De 6 justeringer skal ses som justeringer af de oprindelige 3
linjeforinger i VWM’en fra januar. Nar der skal tages politisk
stilling til projektet vil alle lgsninger (bade fra den oprindelige
VVM og denne supplerende VVM) kunne indga i det endelige
projekt.
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Den supplerende VVM-redeggrelse, med de 6 justeringer, vil
veere i hering i 30 dage. Da der ikke praesenteres nye linje-
foringer, bliver der ikke afholdt borgermgder om de 6 juste-

ringer.

Den supplerende VVM-redegorelse omfatter folgende juste-

ringer:

® /Aindrede haeldninger pd banen, siledes at den i hgjere
grad fglger landskabet

e Placering af overskudsjord i neerheden af banen

e Justering af linjefaring pa Nordlig Jellinglgsning

e Erstatning af broer med overkorsler

® Anlaggelse af flere overkarsler for at sikre bedre adgang
pa tveers af banen

e /Andre banebroer til vejbroer, siledes at der tages hensyn

til seertransporter

1 lighed med de tidligere hgringer har alle mulighed for at
komme med forslag, indsigelser og kommentarer til det ma-
teriale, som er praesenteret i denne supplerende VVM-rede-
gorelse. Henvendelserne vil indgd i det videre arbejde, i det
omfang de kan forbedre projektet inden for de gkonomiske,
tekniske og miljgmaessige rammer.

Banedanmark vil i denne hegring besvare alle indkomne hg-
ringssvar som forholder sig til det nye materiale, som er pree-
senteret i denne supplerende VVM.

Eventuelle bemaerkninger til den supplerende VVM-redego-

relse skal, inden udlgbet af hgringsperioden, sendes til:

Email: supplerendevvmbillund @bane.dk

Eller til:
Banedanmark

Ny bane til Billund
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn @

Efter hgringen vil der blive udarbejdet et hgringsnotat, hvor
de indkomne hgringssvar vil blive behandlet.
Banedanmark vil november 2018 aflevere beslutningsgrund-

lag for det samlede projekt. Resultatet af den supplerende
horing vil indgé i beslutningsgrundlaget

Indledning

1.1 Leesevejledning

Den supplerende VVM-redegorelse er udarbejdet sddan, at
VVM-redeggrelsen fra januar 2018 og denne supplerende
VVM-redeggrelse udggr den samlede vurdering af projektet
Ny bane til Billund.

Redeggrelsen starter i kapitel 2 med en sammenfatning.

Kapitel 3 er en beskrivelse af den supplerende VVM-redego-
relses indhold og afgraensning.

Kapitel 4-9 praesenterer de 6 justeringer og deres betydning
for hver af de tre lpsninger: Sydlig Jellinglosning, Nordlig Jel-
linglgsning og Gadbjerglasningen. Hvert kapitel starter med
en kort praesentation af projektjusteringen samt en sammen-
fatning og afsluttes med en miljekonsekvensvurdering.

Pavirkningerne er, hvor det er relevant, vurderet hhv. ubetyde-
lig, mindre, moderat eller veaesentlig. Skalaen anvendes savel
for negative som for positive effekter.

For at bestemme pavirkningen anvendes erfaringer, eksiste-

rende viden, beregninger og modellering.
Ved vaesentlig og moderat pavirkning skal afveergeforanstalt-

ninger implementeres i muligt omfang, og bevirke at pavirk-

ningen reduceres til mindre eller ubetydelig.
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2 Sammenfatning

Hegringsudgaven af VVM-redegorelsen for en ny jernbane
mellem Jelling og Billund blev offentliggjort i januar 2018,
og indeholdt en beskrivelse af tre lasninger med etablering af
nye spor samt mulighed for elektrificering. Desuden omhand-
lede VVM-redegarelsen alternative lgsningsforslag vedrorende
stationsplaceringen ved Billund Lufthavn, Billund by og en

reekke andre tilvalg.

Banedanmark har efterfolgende justeret projektet pa en raek-
ke punkter. Justeringerne er blandt andet sket pa baggrund af
heringssvar modtaget i hgringsperioden og er samtidig et ka-
talog over mulige tilpasninger af projektet. 1 den forbindelse
er der foretaget aendringer i det projekt, som er beskrevet i
VVM-redegorelsen fra januar 2018.

Undersggelserne af sendringer er sammenfattet i denne sup-

plerende VVM-redegorelse.

Der er ikke foretaget nye miljoundersggelser, da projekteen-
dringerne alle er indenfor den eksisterende undersggelseskor-
ridor for Ny bane til Billund.

Formdlet med den supplerende VVM-redegorelse er at pree-
sentere de mulige projektaendringer, sd de kan indgd i den

efterfelgende politiske beslutningsproces.

2.1 Andrede heeldninger

1 den videre projektering har Banedanmark vurderet, at der
kun er behov for at projektere banen til persontog, hvorfor

projektering af projektet til korsel med godstog udgar.

Det betyder, at der undersgges en tilpasning af banens heeld-
ning sd banen i hejere grad folger landskabet. Projekteen-
dringen betyder, at banen kan anleegges med haldninger pa
op til 35%eo. 1 hgringsudgaven af VVM-redeggrelsen er leeng-
deprofilerne fastlagt med haeldninger op til 15,6%o. Ved at
anlaegge banen med stejlere haeldninger, kan banen anlaegges
med en mindre pavirkning pd det omkringliggende landskab
og det vil f.eks. betyde at meengden af jord, der skal hadndte-

res, kan reduceres vaesentligt.

6 Supplerende VWWM-redeggrelse Ny bane til Billund

Pa Sydlig Jellinglesning medforer projektjusteringen den stor-
ste reduktion i maengden af rdjord, der skal handteres. Dette
har ogsd medfart, at der i denne lgsning er det storste under-
skud af jord, der vurderes egnet til anvendelse i de tre lgsnin-
ger. Zndres haeldningerne pa Nordlig Jellinglgsning medforer
det den stgrste reduktion af inddraget areal fra natur, men
lpsningen har ogsé det storste jordoverskud. En justering pa
Gadbjerglgsningen giver den mindste vaekst i emissioner, da
feerrest kilometer zendres, samt det mindste underskud af jord

der vurderes egnet til anvendelse i projektet.

Sammenligningen er i forhold til projektet beskrevet i hgo-
ringsudgaven af VVM-redegorelsen.

2.2 Jordhandtering

Det undersoges om den jord, som skal graves vak, kan place-
res i umiddelbar neerhed af banen. Jorden vil kunne placeres
pa forskellige mader, men feelles for lasningerne er, at de spa-
rer udgifter til at kore jorden veek.

Pa grund af projekteendringen med “eendrede haeldninger”
fra denne supplerende VVM, vil der veere tale om markant
mindre jordmaengder end der er beskrevet i hgringsudgaven
af VVM’en fra januar 2018.

1 forbindelse med den lokale jordhdndtering anvendes to
principper, terreenregulering og jordudseetning. De arealer
som terreenreguleres vil efterfolgende vaere dyrkbare hvori-
mod arealer, der jordudsaettes pa, ikke vil vaere dyrkbare.

Pavirkningen af jordhdndtering med disse to principper er
vurderet for alle lgsninger. Den mindste arealmaessige pavirk-
ning vil veere fra Gadbjerglgsningen og den sterste arealmaes-

sige pavirkning vil veere fra Nordlig Jellinglosning.

2.3 Justeret linjefgring pa Nordlig Jellinglgsning

Banedanmark ensker at justere Nordlig Jellinglesning over en
kort streekning, da eendringen medferer en betydelig reduk-

tion af anleegsoverslaget, uden at rejsetiden pavirkes.

Sammenfatning
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1 forhold til den beskrevne linjeforing i heringsudgaven af
VVM-redegorelsen, er lgsningen forskudt cirka 350 meter
mod syd, ast for Lufthavnsve;j.

Vealges den justerede linjeforing reduceres primeert jord-
maengden, som skal handteres i projektet. Samtidig vil der
veere mindre anlaegsstgj og vibrationer fra denne lgsning.
Forskydningen betyder imidlertid, at to ejendomme vil blive
eksproprieret. De bergrte ejendomme er blevet kontaktet af
projektet.

2.4 Broer erstattes af overkgrsler

Som en mulig tilpasning af projektet underspges det hvordan
man kan etablere de projekterede vej- og jernbanebroer som
jernbaneoverkarsler i stedet.

Broerne som er undersggt er; broen ved Nordlig og Sydlig Jel-
linglgsnings krydsning af Bredsten Landevej, samt broen ved
Gadbjerglagsningens krydsning med Tykhgjetvej og Bredsten
Landevej.

m ™ >
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Anlzegges overkgrslerne fremfor broerne medfarer det en po-
tentiel kedannelse fire gange i timen, ved hver bomlukning.
Den stgrste kadannelser ved Bredsten Landevejs krydsning
med Nordlig og Sydlig Jellinglasning med op til 12 biler i

hver retning.

Safremt banen elektrificeres vil det ikke veaere muligt for seer-
transporter at anvende overkgrslerne og der vil skulle etable-
res en vejbro eller findes en alternativ transportvej.

2.5 Andre banebroer til vejbroer

Under hegringsperioden af VVM-redegorelsen er der ligeledes
indkommet en raekke hgringssvar fra virksomheder i omradet,
som transporterer vindmgller og andre specialtransporter til
og fra Esbjerg havn. Disse transporter kgrer pa rute 176 Bred-
sten Landevej og Tykhgjetvej, samt rute 473 Bredsten Lande-
vej. Disse transporter vil afhaengig af linjeforing og transport-
type krydse den nye bane op til 2 gange.




Da disse transporter kan have meget stor hgjde er det under-
sogt om vejen kan fores over banen i stedet for at banen fares
over vejen ved disse krydsningerne af banen.

Visuelt vurderes det, at vejbroernes pavirkning er tilsvarende
jernbanebroernes pavirkning, beskrevet i heringsudgaven af
VVM-redegorelsen. Andringen har heller ikke en veesentlig
betydning pad maengden af ressourcer, der skal anvendes, samt
det affald, der skal handteres, i anlaegsfasen. Det vurderes, at
der ikke er en vaesentlig pavirkning pa lokalomradet, uanset
valg af lgsning.

2.6 Flere overkgrsler

Under hgringsperioden af VVM-redegorelsen har flere borgere
gjort opmaerksom pé trafikale udfordringer i forbindelse med
lange omvejskorsler pa alle linjeforinger. P4 baggrund heraf

er der underspgt fire mulige tilvalg af overkersler. To af de

overkgrsler er pa Gadbjerglgsningen (en ved Godsbglskovvej

R, T v
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og en ved Nedvadvej/Bavnevej), en er pa Nordlig Jellinglos-
ning (Stavnkaervej) og en pa Sydlig Jellinglasning (Astbyvej).
De undersggte overkersler er mulige tilvalg, som politikerne

kan veelge at udvide projektet med.

Tilvaelges overkgrslerne vil det reducere omvejskarslerne i vae-
sentligt omfang, samt muliggere en busbetjening, svarende
til den der findes i dag.

Anlzegges overkorslen ved Astbyvej er der mulighed for at
neertliggende ejendomme pavirkes af stgj og lys. Pa Stavn-
keervej findes en eng, der pavirkes i moderat grad, hvis der
anleegges en overkorsel. Tilveelges overkerslerne pa Gadbjerg-
Ipsningen vil det primeaert vaere med til at forstaerke banean-
lzeggets fremtoning i landskabet.

Uanset valg af overkarsel er pavirkningen af mindre karakter,

og det pavirker ikke den overordnede vurdering af projektet.
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3 Indhold 1 den supplerende VVM

Den supplerende VVM-redegorelse er udarbejdet sddan, at
den sammen med hgringsudgaven af VVM-redegorelse (ud-
givet januar 2018) udger den samlede VVM-dokumentation.
De 6 projektjusteringer, som behandles i denne supplerende
VVM, kan indga som til- og fravalg til projektet.

Projektjusteringerne medforer forskelle, fra det som allerede
er beskrevet i VVM-redegorelsen for Ny bane til Billund fra
2018, vedrorende folgende miljeforhold:

® Visuelle forhold

e Trafikale forhold

e Jord og Jordforurening

e Arealforhold

® Stgj og vibrationer

® Natur og overfladevand

e Affald og ressourcer

® Emissioner

® Grundvand og drikkevand
e Kulturhistoriske og rekreative interesser
e Befolkning og sundhed

Feelles for miljgforholdene er, at de kun bliver preesenteret
hvor det er relevant i forhold til veesentlige projektaendringer.
Den supplerende VVM-redegarelse beskriver samtidig kun nye
afvaergeforanstaltninger, som justeringerne giver anledning
til.

For de gvrige miljeforhold vurderes det, at der ikke sker aen-
dringer af de miljepavirkninger, som er beskrevet i VVM-
redegorelsen for Ny bane til Billund fra 2018. Det geelder
miljgforholdene:

e Klimatilpasning
® Planforhold

For disse emners vedkommende henvises derfor til vurderin-

gerne i VVM-redeggrelsen for Ny bane til Billund fra 2018 og
de dertilhgrende fagnotater.

Indhold i den supplerende VWM
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4 Andrede haldninger

Nér en bane skal anlaegges skal kurverne i hgjden og i bred-
den afpasses til den hastighed og den type tog som skal kere
pa banen. Hvis landskabet f.eks. er meget bakket vil disse
bakker skulle udjeevnes der, hvor banen Igber for at toget kan
kare med en bestemt hastighed.

Man udjeevner typisk disse terreenforskelle ved at grave jord
veek nogle steder og fylde op med jorden andre steder. Det
vil betyde, at der er overskud af jord i nogle projekter, mens
der er underskud af jord i andre projekter. Jordbalancen i et
projekt kan saledes bade vaere negativ og positiv, og jo sterre
tallet er jo mere jord skal der handteres i projektet.

Ny bane til Billund er i denne supplerende VVM undersggt
anlagt med stgrre haeldninger. Projektaendringen betyder, at
banen igennem landskabet far et mere terreennaert forlgb i
forhold til hgringsudgaven af VVM-redeggrelsen, se Figur 1.
Pa figuren er terreenet markeret med gra, hvor nuancerne in-
dikerer, hvorvidt sendringen skyldes banens forlgb med an-

drede haeldninger eller med de oprindelige haeldninger.

Banens forleb gennem terreenet med de heeldninger, som er
beskrevet i haringsudgaven af VVM-redegarelsen, er vist med
en bla linje, og banens forleb med zendrede haeldninger, er
vist med en red linje.

Eksemplet er fra Nordlig Jellinglesning, omkring Stavnkaervej,
hvor banen kommer op i terreen - en hgjdeforskel pa cirka
11 meter, i forhold til beskrivelsen i haringsudgaven af VVM-
opgerelsen. Stavnkaervej gennemgas yderligere i Kapitel 4.2 i
forbindelse med Nordlig Jellinglgsning.

Generelt betyder det mere terreennzere forleb en sendring i
jordbalancen, samt arealbehovet fordi afgravningerme i pro-
jektet kan reduceres.

Visse steder vil banen nu lgbe pa en deemning i stedet fori en
afgravning. Det betyder, at banen vil veere mere synlig i land-
skabet, end beskrevet i hgringsudgaven af VVM-redeggrelsen.

For alle lesninger kan man pd Figur 2 se hvor banens haeld-

ning aendres.

— Banens forlgb med zndrede hzaeldninger

— Banens forlgb i hgringsudgaven
—Terraenoverflade

Figur 1. Eksempel pa hvordan banen forlgber igennem terreennet med haldningerne anvendt i heringsudgaven af VWM-redegerelsen og med @ndrede
heeldninger. Som vist pa figuren skal der graves stgrre maengder jord veek i VWM'en fra januar 2018 (rgd linje), end i denne supplerende VWM (bla linje) -
hvor banens forlgb i hgjere grad folger terraenet.

Supplerende VWM-redeggrelse Ny bane til Billund
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Figur 2. Oversigtskort der viser hvor banen kan anleegges med en andret heldning.

4.1 Sydlig Jellinglgsning

Pa Sydlig Jellinglgsning aendres banens haeldning pa i alt ca.
6,6 kilometer. Straekningerne og den betydning det har for
lokalomradet er opsummeret i Tabel 1 og det er efterfolgende

enkeltvis gennemgaet.

Omrade

/Andring i forhold til hgringsudgaven af VVM

Banens forlpb saenkes over 3,5 km fra Kiddebaek,

ost for Gl. Viborgvej, frem til Bredsten Landeve;.

e Banens forlgb er mere terreennaert.
e Terreenforskellen fra hpringsudgaven er en seenkning pa op til 3 meter.

® Banen vil veere mindre synlig.

Banen haves over 1,5 km fra gst for

Ngrupvej til st for Granhgjgardvej

® Banens forlab er mere terreenneert og forlgber i mindre afgravninger
e Terraenforskellen fra hgringsudgaven er en haevning pé op til 11 meter.
* Norupvej forlegges mod @st og haeves ca. 3 meter.

e Tilslutningsvejen til to ejendomme ved Ngrupvej haeves.

Banen haeves mod vest over en straekning

pa 800 meter begyndende gst for Mgrupvej

® Banens forlgb er mere terreennzert og forlgber i mindre afgravninger
e Terraenforskellen fra hgringsudgaven er en haevning pé op til 7 meter.

e Den sikrede overkgrsel ved Mgrupvej haeves cirka 2 meter

Banen haeves over en straekning pa 800 meter,

mellem Vandel Baek og Astbyvej

e Banens forlgb er mere terreennaert og forlgber i mindre afgravninger
® Mellem afgravningerne Igber banen pa en mindre deemning.

e Terraenforskellen fra hgringsudgaven er en haevning pé op til 7 meter.

Tabel 1. Lokalpavirkningen ved at @ndre banens haldning pa Sydlig Jellinglgsning.

/ndrede heeldninger
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Fra Kiddebeek til Bredsten Landevej
Omkring Kiddebaek og frem til Bredsten Landevej vil banens
forlgb fa et mere terreennaert forleb og seenkes derfor op til 3

meter i forhold til hgringsudgaven af VVM’en.

Senkningen medforer, at der skal anvendes en mindre
meaengde af jord til pafyldning, som tidligere skulle benyttes
til deemningen, samt at banens arealbehov reduceres. Banen
pavirker dog fortsat et fredskovsomrade cirka 500 meter in-

den Bredsten Landeve;j.

1 forhold til den visuelle pavirkning betyder seenkningen af
banen, at den vil veere mindre synlig end tidligere beskrevet,

og at behovet for jordpafyldning er mindre.

Narupvej

@st for Norupvej

1 omradet frem til banens skeering med Ngrupvej vil banen
blive haevet op til 7 meter og Nerupvej haeves op til 3,7 meter
i forhold til heringsudgaven af VVM’en. Andringen betyder
0gsd, at der gst for Ngrupvej anleegges en deemning, som er
op til 5 meter hgjere end tidligere beskrevet i hgringsudgaven
af VVM-redegarelsen.

Banen forlgb tidligere i en afgravning, som reduceres ved at
@ndre banens hzldning. Dette betyder, at banen inddrager
et mindre areal end tidligere beskrevet, samt at der fjernes en

mindre maengde jord.

Vest for Ngrupvej

Banens skeering med Ngrupvej vil veere mere terrenneer end
beskrevet i horingsudgaven af VVM’en. Efter Ngrupvej vil ba-
nen forsat veere relativ terreennzer og forlebe op til 11 meter

hojere oppe end det tidligere projekterede.

Banen forlgb tidligere i en starre afgravning, som reduceres
ved at eendre banens hzldning. Dette betyder, at banen ind-
drager et mindre areal end tidligere beskrevet, samt at der
fjernes en mindre maengde jord.

1 omradet omkring Nerupvej betyder sendringen, at en neer-
liggende eng, en hede, samt et overdrev pavirkes i mindre
grad end tidligere beskrevet. Endvidere betyder sendringen at
et beskyttet jord- og stendige pavirkes i mindre grad, samt at
et andet beskyttet jord- og stendige ikke leengere pavirkes.

/ndrede heeldninger



Figur 3 Omradet ved Mgrupvej som det ser ud i dag.

Visuelt vurderes baneanlaegget fortsat, at medfere en mode-
rat til vaesentlig pavirkning da omradet er sammensat af en
mosaik af naturtyper.

Ved Marupvej

Pa begge sider af Morupvej ligger to forholdsvis store bak-
ker. Med de stejlere haeldninger bliver afgravningerne gennem
bakkerne lidt mindre. @st for Marupvej bliver afgravningen
mindre og banen vil forlobe 7 meter hgjere oppe, hvilket be-
tyder, at banen bedre kan folge terreenet. Selve forlpbet af
Merupvej haeves med cirka 2 meter i forhold til hgringsud-
gaven og der anlaegges en sikret overkersel, da banen ogsa
haeves hvor den krydser vejen. Det medfgrer at deemningen
lige vest for vejen bliver en smule starre.

Gennem den store bakke vest for Mgrupvej vil sendringer af
projektet betyde, at der skal laves en mindre afgravning end
tidligere og at banen haeves op til 7 meter. Banen vil dog
fortsat kreeve en storre afgravning, primeert efter den sikrede
overkorsel.

/ndrede heeldninger

1 omradet omkring Mgrupvej findes to enge samt et over-
drev, der alle pavirkes i mindre grad, da der inddrages mindre
areal end tidligere, som resultat af banens aendrede hzeld-
ning. Yderligere pavirkes et enkelt beskyttet sten- og jorddige
i mindre grad.

1 forbindelse med den visuelle pavirkning er der pa Sydlig Jel-
linglgsning, for Marupvej, udarbejdet folgende visualisering
til hgringsudgaven af VVM-redegarelsen (Figur 4), og til det
justerede forlgb med a&ndrede haeldninger (Figur 5).

Den grd markering pa visualiseringen, Figur 5, illustrerer ni-
veauet for den haevede Marupvej.

Visualiseringen viser, at den andrede haldning medforer et
mindre arealbehov, men at der fortsat forekommer en mar-
kant afgravning af randmoreenen, som vurderes at veere en

vaesentlig landskabelig og visuel pavirkning.
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Figur 4. Morupvej pa Sydlig Jellinglesning fra heringsudgaven af VWM-redegorelsen.

Figur 5. Mgrupvej pa Sydlig Jellinglgsning med sendrede haeldninger.
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Arealbehovet bliver mindre, hvilket er illustreret pa Figur 6, for
samme omrade som visualiseringen. Figuren viser forskellen i
permanent inddraget areal til baneanlaegget ved henholdsvis
hgringsudgaven af VVM’en (gra skravering) og projekterin-
gen med endret haeldning i den supplerende VVM (orange
skravering).

: _Gadbjerg

S

= Jelling
Billund S N

¢y
.

»

..

Permanent ekspropriation, oprindelig

[ Permanent ekspropriation, &endrede gradienter = Sydlig Jellinglgsning

Vandel Baek til Astbyvej

1 omradet efter Vandel Baek og ost for Astbyvej er der to
starre bakker, hvor banen har sit forlgb. Pa streekningen hae-
ves banen op til 7 meter i forhold til hgringsudgaven af VVM.
Zndringen betyder, at banen fremfor tidligere at forlobe i en
leengere samt starre afgravning, kommer til at have sit forlgb
mellem bakkerne.

Afgravningen af bakkerne bliver herved mindre, men da ba-
nen med aendrede haeldninger kommer til at forlebe over ter-
reenet, skal der anleegges en deemning over en straekning pa
150 meter mellem bakkerne, cirka 4 meter over terraenniveau.

1 omréddet omkring banen medfarer sendringen en reduceret
pavirkning af en naerliggende eng, da en mindre del af en-
gens areal inddrages. Visuelt vurderes banen at medfare en
moderat landskabelig og visuel pavirkning, safremt beplant-
ning bevares og afgravningen er mindre synlig.

Anlaeg |
0 100 m T
EETTETTE

= Synsvinkel, visualisering

Figur 6. Forskellen i inddraget areal til baneanlaegget med den oprindelige haeldning og med &ndrede haldninger, samt med havningen af Mgrupve;j.

Andrede heeldninger
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4.2 Nordlig Jellinglgsning

Pa Nordlig Jellinglosning betyder de sendrede gradienter, at
banens forlgb sendres pa samlet ca 7,6 kilometer. Straeknin-
germme og betydningen det har for lokalomradet er opsum-

meret i Tabel 2.

Fra Kiddebaek til Bredsten Landevej

Omkring Kiddebaek og frem til Bredsten Landevej vil banens
forlgb fa et mere terreennaert forleb og saenkes derfor op til 3
meter i forhold til hgringsudgaven af VVM’en.

Seenkningen medfgrer, at der skal anvendes en mindre
maengde af jord til pafyldning, som tidligere skulle benyttes
til deemningen, samt at banens arealbehov reduceres. Banen
pavirker dog fortsat et fredskovsomrade cirka 500 meter in-
den Bredsten Landeve;j.

1 forhold til den visuelle pavirkning betyder seenkningen af
banen, at den vil veere mindre synlig end tidligere beskrevet,
og at behovet for jordpafyldning er mindre.

@st for Norupvej til Forstballevej

Inden banens krydsning med Nerupvej, gst for Nerupvej, hee-
ves banen op til 3 meter for at give banen et mere terreennaert
forlob end der var projekteret i heringsudgaven af VVM’en.
Banens forlgb er mere terreennzert og banen inddrager i den-
ne supplerende VVM derfor et mindre areal end tidligere be-
skrevet, samt at der afgraves en mindre meengde jord. Vest

for Nerupvej heeves banen over en streekning pa cirka 1,6
kilometer frem til banens krydsning med Grenhgjgardsvej. P4
straekningen haeves banen op til 8 meter i forhold til det pro-
jekterede i hgringsudgaven af VVM’en.

1 omradet omkring Nerupvej betyder @endringen, at en nzer-
liggende eng samt et fredskovsomrdde pavirkes i mindre
grad. Endvidere reduceres det inddragne areal af en hede med
2700m>,

Visuelt vurderes baneanleegget fortsat at medfore en mode-
rat til veesentlig pavirkning, da omradet er sammensat af en

mosaik af naturtyper

Mellem Nerupvej og Grenhgjgardvej er der i forbindelse med
jordarbejder en gendret pavirkning ved et sammenhaengende
boligomradde omkring Rostrup. Her vil beboerne blive udsat
for feerre gener fra jordarbejdet, da omfanget af jordarbej-

derne reduceres.

Vest for Gronhgjgdrdvej

Efter banens krydsning med Gronhgjgérdvej forleb banen i
heringsudgaven af VVM’en, i flere mindre afgravninger, hvor
der var behov for en del areal samt jordhandtering. Med de
@ndrede hzeldninger haeves banen op til 4,5 meter, og for-
Ipbet bliver derved mere terreennaert. Pa streekningen vil der
dog ogsé skulle anleegges flere mindre deemninger. Den ho-
jeste deemning vil veere cirka 3 meter hgjere end den oprin-

delige linjefaring.

Omrade

Andring i forhold til hgringsudgaven af VVM

Banens forlgb saenkes over 3,5 km fra Kiddebaek,

ost for GI. Viborgvej, frem til Bredsten Landevej.

® Banens forlgb er mere terreennaert.
e Terraenforskellen fra hgringsudgaven er en seenkning pa op til 3 meter.

® Banen vil vaere mindre synlig.

Ost for Nerupvej til Forstballevej

haeves banen over en straekning pa 1,6 kilometer.

® Banen haves henholdsvis op til 3 meter og derefter op til 8 meter
® Banen forlgber i terreenniveau fremfor i en afgravning
® Det aendrede forlgb gor at Forstballevej kan bibeholdes.

Vejen blev tidligere seenket

Omkring Grydedalsvej haves banen over en straekning

pa cirka 1 kilometer.

® Banen haves op til 4,5 meter
® Andringen medforer dels at en afgravning reduceres, men ogsé at en

deemning anleegges hgjere end tidligere beskrevet.

Banen haeves fra Stavnkaerve;j til vest for Astvej

over en straekning pa cirka 1,5 kilometer.

e \est for Astvej heeves banen op til 11 meter

® Det er ikke leengere nadvendigt med en vejbaerende bro og krydsningen
med Astvej anlaegges derfor som en sikret overkgrsel.

® Banen forlgber tilnsermelsesvist i terreenniveau

fremfor i en stgrre afgravning

Tabel 2. Lokalpavirkningen ved at @ndre banens haldning pa Nordlig Jellinglgsning.
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1 omradet omkring Grenhgjgérdvej, er der to enge samt
fredskov i neeromradet, der som resultat af banens sendrede
haeldning pavirkes i mindre grad. Yderligere pavirkes et be-
skyttet sten- og jorddige i mindre grad.

Visuelt reduceres pavirkningen som resultat af den mindre

afgravning.

Ved Grydedalsvej

1 omradet omkring Grydedalsvej vil banen ligge mere terreen-
neert og bliver derfor haevet op til 4,5 meter i forhold til he-
ringsudgaven af VVM’en. Dette medfgrer, at to afgravninger
kan gares mindre, men mellem de to afgravninger, samt efter
den anden afgravning, vil banen imidlertid blive haevet i for-
hold til tidligere og blive mere synlig i landskabet.

Zndringen medforer, at en enkelt eng pavirkes i mindre grad
end beskrevet i hgringsudgaven af VVM-redegorelsen.

Visuelt reduceres afgravningens bredde i det sammensatte
omrade bestdende af skovbevoksninger og ekstensive area-
ler i et markant randmoraenelandskab, men pa enkelte steder
udvides afgravningens bredde. Pavirkningen vurderes derfor
fortsat at veere en vaesentlig.

Fra Stavnkeervej til vest for Astvej

Ved Stavnkaervej og frem til forbi Astvej vil banen blive anlagt
i terreenniveau og dermed op til cirka 11 meter hgjere end ho-
ringsudgaven af VVM’en. Andringen medforer blandt andet,
at banen kan anlaegges som en sikret overkersel fremfor med
en vejbro pa Astvej.

1 forhold til arealpavirkningen betyder sendringen, at et ind-
draget engareal reduceres med cirka 2.750m? samt at der er
en mindsket pavirkning af Ast Skov. Behovet for grundvands-
handtering reduceres ligeledes, da anleegget bliver hgjere i
terraenet.

1 heringsudgaven af VVM-redegorelsen var der endvidere
planlagt en faunabro pé streekningen fra Stavnkaervej til vest
for Astvej, som i denne supplerende VVM udgar af projektet.
Faunabroen udgar da dyrene med banens eendrede heeldnin-
ger vil have bedre krydsningsmulighed i niveau, og midt i
skoven vil banen forlebe pa en deemning, hvor der etableres

en mindre faunapassage via en baek under banen.

/ndrede heeldninger

Forskellen er illustreret pa visualiseringerne Figur 8 og Figur
9 og de viser banens krydsning med smeltevandsfloddalen,
hvor banen er hgjere i terreen end tidligere og derved udger et
mere fremtraedende element. Den markante afgravning igen-
nem randmoraenen reduceres i bredden og dybden, men an-
leegget indebzerer fortsat omfattende landskabeligt indgreb,
som vurderes at vaere vaesentligt for randmoraenen til Astvej.

Den visuelle pavirkning af landskabet vurderes at veere mo-
derat.
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Figur 7 Omradet omkring Stavnkarvej som det ser ud i dag.

Figur 8. Visualisering af Stavnkarvej fra hgringsudgaven af VWM-redeggrelsen.

20 Supplerende VWM-redegarelse Ny bane til Billund

/ndrede heeldninger



Figur 9. Visualisering af Stavnkervej med sendrede haldninger.
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Billund

Permanent ekspropriation, a&ndrede gradienter Nordlig Jellinglgsning Synsvinkel, Astvej N

Permanent ekspropriation, oprindelig = Synsvinkel, Stavnkaervej ——’" T

Figur 10. Forskellen i inddraget areal til baneanleegget med den oprindelige haldning og med aendrede haldninger, Stavnkaervej.

Endvidere betyder @ndringen en forskel i hvor meget perma-  Grundet omfanget af en sddan aendring, er banehaevningen

nent areal, der skal anvendes til baneanlagget. Det er vist i ved Astvej ogsa visualiseret og der kan ses for og efter billeder

Figur 10, som viser arealbehovet med den oprindelige haeld-  pa henholdsvis Figur 12 og Figur 13. Andringen omkring

ning (gra skravering) og den @ndrede haeldning (orange skra-  Astvej er den mest signifikante @ndring der sker i projektet,

vering) i visualiseringsomradet. som er afledt af de sendrede haeldninger, nar banen ikke er
forberedt til godstog. Der er derfor flere visualiseringer til at
praesentere forskellen pa denne lokalitet.

Af visualiseringer ses det, at det landskabelige indgreb mind-

skes i forhold til pavirkningen beskrevet i hgringsudgaven af
VVM-redegorelsen.
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Figur 11 Omradet ved Astvej set mod vest, som det ser ud i dag.

Figur 12. Astvej set mod vest fra heringsudgaven af VVM-redeggrelsen. Banen forlgber i en stor afgravning for ikke at have for store haldninger. Foto-
standpunktet er i det nuvaerende jordniveau inden banen er bygget.
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Figur 13. Z\stvej set mod vest med andrede haldninger i denne supplerende VVM. Banen forlgber ikke leengere i en afgravning, da banen kan have storre
haldninger. Fotostandpunktet er pa nuvaerende jordniveau.

4.3 Gadbjerglgsning

Pa Gadbjerglgsningen sker den mindste sendring af banens
forlgb, opgjort i kilometer. Banens forlob sendres pé i alt ca
2,4 kilometer. ZAndringerne er ved Gadsbglskovvej samt om-
radet vest for den planlagte faunapassage i Godsbgl Skov.

Streekningerne og betydningen det har for lokalomradet er
opsummeret i Tabel 3

Omrade

Andring i forhold til hgringsudgaven af VVM

Banen bade haeves og senkes omkring Gedsbglskovvej

over en straekning pa cirka 1,2 kilometer

e Banen skiftevis heaeves og seenkes. Den storste haevning er pa 5 meter.
Den stgrste seenkning er pa 1 meter

e Banens forlgb bliver mere terreennaert

Vest for den planlagte faunapassage i Gadsbgl Skov bade haeves

og seenkes banen over en straekning pa cirka 1,2 kilometer.

® Banen bade haeves og saenkes. Den storste haevning er pa 5,5 meter.
Den stgrste seenkning er pa 1 meter
® \Ved Gadsbplvej eendres vejomlaegningen ved den sikrede overkgrsel.

® Andringen betyder at afgravningerne bliver mindre.

Tabel 3. Lokalpavirkningen ved at e&endre banens haeldning pa Gadbjerglgsningen.
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Ved Gadsbglskovvej

Omkring Gedsbglskovvej, i begyndelsen af banens gennem-
skaering af Godsbgl Skov, er banens forlgb skiftevis heevet og
sanket for at folge landskabet. Den storste haevning er pa 5,5
meter. Den storste seenkning er pa 1 meter.

Zndringen er illustreret i nedenstdende eksempel, der viser
arealforskellen ved den oprindelige heeldning (gra skravering)
og den aendrede haeldning (orange skravering), se Figur 14.
Omradet for figuren er umiddelbart efter visualiseringen,
omkring Gedsbglskovvej, hvor banen haeves op til 5 meter, i
forhold til baneforlgbet beskrevet i haringsudgaven af VVM-
redegorelsen.

Visuelt betyder de zendrede gradienter, at banen forlgber teet-
tere pa landskabets nuveerende terraen, hvilket set fra visse
punkter forsteerker banens synlighed i landskabet. Banean-

%

lzegget @endrer det bakkede landskab, og péavirkningen vurde-

res at veere vaesentlig.

Ved banens skeering med Gadsbolsskovvej seenkes banen, sa
banedaemningen bliver lavere og mindre fremtreedende. Den
visuelle pavirkning af det storbakkede landskab vurderes at

veere moderat.

Frem til faunapassagen, efter krydsningen med Ggdsbols-
skovvej, reduceres arealbehovet og banen medfgrer mindre

terreenaendringer.

Permanent ekspropriation, andrede gradienter —— Gadbjerglgsning

Permanent ekspropriation, oprindelig

Figur 14. Forskellen i inddraget areal til baneanleegget ved den oprindelige heaeldning og den sendrede heeldning, Gedsbglskovvej.

Andrede heeldninger
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1 Godsbagl Skov, vest for faunapassagen
Ligesom ved Ggdsbalskovvej er banens forlgb skiftevis haevet
og senket for at falge landskabet. Den stgrste haevning er pa

5,5 meter. Den storste seenkning er pd 1 meter.

Pa grund af de zendrede heldninger er det muligt at aen-
dre vejforlpbet af Gedsbglvej i forhold til hgringsudgaven af
VVM-redegorelsen. Vejforlabet sendres, s& det nu ligger vee-
sentligt teettere pa den nuveaerende Godshglvej, hvilket er illu-
streret pd nedenstdende Figur 15, hvor det tidligere skitserede
vejforlob er vist med gra farve.

Gadbjerg

Jelling

1

-

1 omradet betyder sendringen, at der inddrages yderligere 150
m? fredsskovsareal, at der vil veere en fortsat pavirkning af et
beskyttet sten- og jorddige, samt at en eng pavirkes i mindre
grad end beskrevet i hgringsudgaven af VVM-redegorelsen.

Visuelt er betydningen af haevningerne samt sankningerne
pa Gadbjerglgsningen yderligere eksemplificeret ved visuali-
seringerne fra Godsbglvej set mod vest. Pa visualiseringerne
ses behovet for afgravning ved henholdsvis anleeggelse som
beskrevet i hgringsudgaven af VVM-redegerelsen (Figur 17)
og med @ndrede heldninger (Figur 18). Visualiseringerne vi-
ser, at banen pa trods af den mindre afgravning bryder det
storbakkede landskab med zeldre levende hegn. Banen vil dog
set fra dette punkt harmonere med det nuveerende terraen i
hgjere grad end det var tilfeeldet i hgringsudgaven af VVM-

redegorelsen.

Permanent ekspropriation s« Sikret overkgrsel —— Gadbjerglgsning

Oprindelig Igsning @ Vejlukning
Figur 15. Omleegningen af Godsbglvej afledt af de @ndrede heeldninger.
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Figur 16 Omradet omkring Gadsbglvej som det ser ud i dag.
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Figur 17. Visualisering af Gedsbglvej fra hgringsudgaven af VWM-redeggrelsen.

Figur 18. Visualisering af Gadsbglvej med a&ndrede haldninger.
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4.4 Samlet pavirkning

Pavirkningen af de @ndrede hzeldninger er for de relevante

miljoemner mere generelt gennemgaet i det fglgende, og op-

summeret i nedenfor i tabellen.

L@sning Nordlig Jellinglgsning Sydlig Jellinglgsning Gadbjerglgsningen
Emne
Jordbalance For Efter For Efter For Efter
Jordoverskud: Jordoverskud: Jordoverskud: Jordunderskud: Jordoverskud: Jordunderskud:
1.137.400 m® 157.000 m* 931.900 m® 215.000 m® 266.400 m* 167.500 m*
Emissioner For Efter For Efter For Efter
NO.: NO: NO: NO_: NO.: NO.:
7.4 ton/ar 7,6 ton/ar 7,6 ton/ar 7,8 ton/ar 8,7 ton/ar 8,8 ton/ar
CO,: COo,: CO,: COo,: CO,: CO,:
1.322 ton/ar 1.358 ton/ar 1.358 ton/ar 1.395 ton/ar 1.543 ton/ar 1.560 ton/ar

Visuelle forhold

Tilsvarende pavirkningen
beskrevet i hgringsudgaven

fra januar 2018

Tilsvarende pavirkningen
beskrevet i hgringsudgaven

fra januar 2018

Tilsvarende pavirkningen
beskrevet i hgringsudgaven

fra januar 2018

beskyttet natur, skov og § 28 lokaliteter

beskyttet natur, skov og § 28 lokaliteter

Grundvand Tilsvarende pavirkningen Tilsvarende pavirkningen Tilsvarende pavirkningen
beskrevet i horingsudgaven beskrevet i hgringsudgaven beskrevet i horingsudgaven
fra januar 2018 fra januar 2018 fra januar 2018

Natur Mindre pavirkning pa § 3 Mindre pavirkning pa § 3 Mindre pavirkning pa § 3

beskyttet natur, skov og § 28 lokaliteter

Tabel 4 Opsummering af pavirkningen ved @&ndrede haldninger i forhold til heringsudgaven af VWM-redeggrelsen.

/ndrede heeldninger
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Jordbalance

Zndringen af haeldninger betyder, at maengden af jord, som
skal handteres, reduceres markant. Miljgpéavirkningen er der-
for mindre end beskrevet i hgringsudgaven af VVM-redego-
relsen, og for enkeltliggende ejendomme reduceres risikoen

for gener som folge af jordarbejder.

Pa baggrund af en vurdering af, hvor stor andel af den opgra-
vede jord, der kan genindbygges i demninger og lignende,
er der et jordunderskud pa Sydlige Jellinglasning og Gad-
bjergslasningen. Dette skyldes, at al den opgravede jord ikke
skannes egnet til anvendelse i deemninger og lignende. Vur-
deringen er baseret pa indledende geotekniske undersagelser.

1 en efterfolgende fase vil der blive gennemfort detaljerede
geotekniske undersggelser. P4 baggrund af disse og tilhgren-
de tilpasning af projektet vurderes muligheden for yderligere
at optimere jordbalancen.

Ved handtering af forurenet jord efter geeldende forskrifter
vurderes jordhandtering ikke at medfere vaesentlige miljokon-
sekvenser. Desuden er behovet for ressourcer og maengden af
affald mindre.

Det vurderes, at en bane med aendret haeldning kan etableres
uden en vaesentlig eendring af miljebelastningen, uanset valg
af lgsning.

Emissioner

De @ndrede gradienter betyder, at toget over flere kilometer
end beskrevet i hgringsudgaven af VVM-redegarelsen korer
pa en stigning. Det vurderes at give anledning til en maksimal
stigning i energiforbruget pa 11%.

Emissionerne i forbindelse med driften er dog fortsat sa lave,
at de vurderes som ubetydelige, uanset valg af linjefgring.

For de resterende miljoforhold er pavirkningen tilsvarende
vurderingerne praesenteret i horingsudgaven af VVM-redego-
relsen og de dertilhgrende fagnotater.

Visuelle forhold

De @endrede hzeldninger vil betyde, at banen i hgjere grad fol-
ger terreenet, men der vil ogsa veere steder, hvor det er ned-
vendigt henholdsvis at anleegge banen i en afgravning eller
pa en demning. Det betyder at selv om afgravningerne er en
visuel pavirkning vil en bane som fglger landskabet ogsa veere
det, da toget vil bliver mere synligt. Pavirkningen vurderes

derfor at vaere en mindre til veesentlig pavirkning for alle tre
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lgsninger, hvilket er den samme pavirkning som pavirkningen
fra heringsudgaven af VVM-redegorelsen.

Der vurderes ikke at ske en pavirkning af arkitektoniske for-
hold som folge af de sendrede gradienter.

Grundvand og drikkevand

1 anlaegsfasen vurderes det, at der kan vaere behov for bort-
pumpning af mindre maengder terreennaert grundvand og
overfladevand pa bade Sydlig Jellinglasning og Gadbjergles-
ningen. Der vurderes dog ikke at veere behov for grundvands-

saenkning.

Pa Nordlig Jellinglesning vil der tilsvarende veere behov for
bortpumpning af mindre maengder terreenaert grundvand og

overfladevand samt en grundvandssaenkning i Ast Skov.

Pavirkningen nar banen er bygget vil veere tilsvarende den
beskrevne pavirkning i hgringsudgaven af VVM-redegarelsen.

Natur og overfladevand
For natur og overfladevand er arealet, der permanent inddra-
ges, reduceret for alle linjeforinger. Det medfarer en mindre

pavirkning pa § 3 beskyttet natur, skov og § 28 lokaliteter.

/ndrede heeldninger






5 Jordhandtering

Néar banen skal anlaegges skal den have et relativt lige forlgb
i terreenet. Det betyder, at de veerste haeldninger pa bakker
og dale skal udlignes, s& banens haeldninger og overgange
er mere blede. Som en mulig billiggerelse af projektet er det
underspgt om den overskudsjord, der graves vaek, kan hand-
teres lokalt, primeert via jordudsaetning og terrenregulering,
fremfor at blive transporteret til deponering o.lign. Da banen
anlaegges med feerre afgravninger, betyder det samtidig, at
jordmaengderne markant reduceres i forhold til heringsudga-
ven af VWM’en.

Til selve jordhandteringen anvendes primaert to metoder:

Terreenregulering

Terreenregulering sker blandt andet pd de afskarne arealer
som linjefgringen medferer mellem f.eks. bane og veje. Det
udfgres som flade skrdningsanleeg pa 1:10, se Figur 19, hvor
jorden ma pafyldes op til 1 meter over nuveerende terreen. Pa-
fyldningen medfarer ikke storre skraningsanlaeg, og arealerne
kan derfor efterfolgende igen benyttes til landbrugsformal,
idet der vil veere et dyrkbart muldlag.

Jordudsaetning

Jordudseetning vil primeert ske pa afskdrne arealer mellem
f.eks. bane og vej, med stejle skrdningsanlaeg pa 1:2, se Figur
20. Disse arealer ma veere op til 3 meter over nuvaerende ter-
reen. Arealerne kan ikke fremover anvendes til landbrugsfor-
mal.

1:10

Figur 19. Eksempel pé terreenregulering. Arealet kan efter terreenregule-
ringen efterfolgende anvendes til landbrugsformal.
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For at sikre en sa skdnsom jordhandtering som muligt anven-
des ogsé en raekke generelle regler for hvordan jorden place-
res.

1 denne supplerende VVM undersggelse er der udpeget en
reekke arealer til jordhdndtering, som er vist pa Figur 21. Are-

alerne kan endvidere ses pd det dynamiske kort for projektet.

Starrelserne af arealerne er for hver lgsning opsummeret i
Tabel 5.

1 forbindelse med arealudpegningen er der pd nuveerende
tidspunkt udpeget mere areal end hvad projektet forventes
at have behov for. Det betyder, at alle arealer, som er udpe-
get pa ovenstdende kort, ikke ngdvendigvis skal anvendes til
jordhdndtering, men er mulige arealer som kan anvendes i
forbindelse med projektet. De preecise arealer og maengder
afklares i detailprojekteringen.

3m

N

ecccoocd

Figur 20. Eksempel pa jordudseetning. Arealet kan efter jordudsatningen
ikke anvendes til landbrugsformal.

Jordhdndtering
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Bl Udseetningsomrade = Sydlig Jellinglgsning e Eksisterende station "
Figur 21. Arealer til jordhandtering pa Ny bane til Billund.
Miljgforhold Sydlig Jellinglgsning Nordlig Jellinglgsning Gadbjerglgsningen
Arealinddragelse
Terraenregulering 496.320m? 542.050m? 548.820m?
Arealinddragelse
Jordudsaetning 69.490m? 122.250m? 23.410m?
Samlet 565.810m? 664.300m* 572.230m?
Miljgpavirkning Mindre Mindre Mindre

Tabel 5. Summen af de udpegede arealer til jordhandtering for hver lgsning.
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5.1 Sydlig Jellinglgsning

Pa Sydlig Jellinglasning er der udpeget cirka 566.000m? areal
til jordhandtering, som fordeler sig pd 17 arealer. Til terreen-
regulering er der udpeget 11 arealer, som samlet udger cirka
496.500m? og 6 arealer til jordudsaetning, som samlet udger
cirka 69.500m?, se Tabel 5.

De arealer, som gennemgas, er markeret i Figur 22.

1 forbindelse med terreenregulering pé Sydlig Jellinglosning er

der flere storre arealer udpeget, der er som folger:

Omkring den sikrede overkersel ved Forstballevej og cirka 450
meter mod vest, mod Morupvej, kan der terreenreguleres pa
et omrade, der spaender over cirka 62.000m? Terreenregule-
ringen er pa en opdyrket markflade, som graenser op til et be-

skyttet dige, der omkranses af levende hegn og Grydedalvej.

Pavirkningen vurderes at veere mindre, fordi udleegningen af
jorden pa arealet kan indpasses i terreenet via landskabsbe-

arbejdning.

Ved banens forlgb syd for Grydedalvej og Astbyvej kan der
terreenreguleres over 71.000m?. Arealet bestar af en opdyrket
markflade, som graenser op til levende hegn, gst for Vandel
Baek.

Billund
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A

I Areal, der kan anvendes til terraenregulering (dyrkningsegnet)
I Areal, der kan anvendes til jordudsaetning (ikke dyrkningsegnet)
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Den landskabelige og visuelle pavirkning vurderes ubetydelig,
da jorden, som udleaegges, kan indpasses i det flade landskab

via landskabsbearbejdning.

Den starste terreenregulering pa Sydlig Jellinglesning er syd
for Lufthavnsvej og @st for passagerterminalen, hvor cirka
93.000m? terreenreguleres. Dette areal er ligeledes en opdyr-
ket markflade. Terreenreguleringen kan indpasses i det nu-
veerende terreen og kan beplantes for at passe ind i omradets

skovkarakter.
Resultatet heraf er, at pavirkningen vurderes ubetydelig.

1 forhold til jordudseetning er det storste areal, cirka 41.000m?,
cirka 300 meter vest for banens krydsning med Astvej.

Jorden placeres pa en fortrinsvis opdyrket markflade med le-
vende hegn mellem Lufthavnsvej og jernbanen, og greenser
op imod et beskyttet dige. Jordudseetningen medfarer en
moderat landskabelig og visuel pavirkning, fordi jorden vil
udgore et fremtreedende element i op til tre meters hgjde.

Lavomiae .

4 Y

Sodaim,
syning og Effektivisengs

0 500 m /’\f\

Figur 22. De tre storste terreenreguleringsarealer samt det storste jordudsatningsareal, pa Sydlig Jellinglgsning.
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5.2 Nordlig Jellinglgsning

P& Nordlig Jellinglasning er der udpeget cirka 664.500m?
areal til jordhdndtering, som fordeler sig pa 26 arealer. Til
terreenregulering er der udpeget 15 arealer, som samlet udger
cirka 542.000m? og 11 arealer til jordudsaetning, som samlet
udger cirka 122.500m?, se Tabel 5.

De arealer, som gennemgas, er markeret pd Figur 23

Pa Nordlig Jellinglasning er de tre sterste terreenreguleringer
som folger:

Den forste er ost for vejlukningen ved Grenhgjgardvej og
syd for Rostrupvej hvor der over et areal pa cirka 75.000m?
terreenreguleres. Omradet bestdr af storbakkede opdyrkede
markflader. Der er en tydelig markstruktur og arealet er naer
beskyttelseslinjen af et fortidsminde.

Terreenreguleringen vurderes at veere en moderat landskabelig

og visuel pavirkning, da der placeres jord over et stort omrade.

Den anden terraenregulering er vest for Kobberbgl Dal og er
et areal pd cirka 44.000m> Terreenreguleringen sker pa en
opdyrket markflade, som greenser op til et beskyttet dige
og Grenhgjgardvej. Da der holdes afstand til diget og der er
mulighed for landskabsbearbejdning vurderes der at veere en
mindre landskabelig og visuel pavirkning, som folge af ter-

reenreguleringen.
Gadbjerg S
ey
f-@ Jelling F ‘i““"
Billund 1
P
ot
G g pa
r@ . -
""‘q%a, ",
F
“%{ §
- %
s L 3

Il Areal, der kan anvendes til terreenregulering (dyrkningsegnet)
I Areal, der kan anvendes til jordudsaetning (ikke dyrkningsegnet)

Den tredje terreenregulering er syd for Lufthavnsvej og ost for
passagerterminalen, og deaekker et areal pa cirka 83.000m>
Arealet er en fortrinsvis opdyrket markflade med levende
hegn mellem Lufthavnsvej og jernbanen. Ligesom pa Sydlig
Jellinglgsning kan pavirkningen dog reduceres, som en del af
terreenreguleringen ved at arealet, der terreenreguleres, kan
indpasses i det nuveerende terreen og kan beplantes for at
indpasse i omradets skovkarakter.

1 forhold til jordudseetning er den storste pd Nordlig Jelling-
lpsning pa cirka 21.500m?. Jordudsatningen er pa et omrade
langs Lufthavnsvej pd en opdyrket markflade hvor jorden af-
saettes mellem et beskyttet dige og et levende hegn.

Pavirkningen vurderes moderat da det aflange areal i op til
tre meters hgjde vil veere et fremtreedende element pa smel-
tevandssletten. Pavirkningen begraenses af at veere placeret
langs infrastrukturanlaeg.
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Figur 23. De tre storste terreenreguleringsarealer samt det storste jordudsatningsareal, pa Nordlig Jellinglgsning.
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5.3 Gadbjerglgsningen

P& Gadbjerglgsningen er der udpeget cirka 572.500m? til
jordhandtering, som fordeler sig pd 18 arealer. Til terraenre-
gulering er der udpeget 13 arealer, som samlet udger cirka
549.000m? og 5 arealer til jordudsaetning, som samlet udger
cirka 23.500m? se Tabel 5.

De arealer, som gennemgas, er markeret pa Figur 24

Den forste terreenregulering, der preesenteres, er pad cirka
55.000m?, gst for banens skaering med Bredsten Landevej pa
Gadbjerglgsningen. Arealet bestar af en opdyrket markflade,
som greenser op til tre beskyttede diger og en sg. Da der
holdes passende afstand til badde se og diger og arealet kan
indpasses i terreenet vurderes pavirkningen pa landskabet at
veere ubetydelig.
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I Areal, der kan anvendes til terraenregulering (dyrkningsegnet)
I Areal, der kan anvendes til jordudseetning (ikke dyrkningsegnet)

Dernzest er der en terreenregulering, der inddrager cirka
139.000m?, hvor jorden placeres pa en opdyrket markflade
sydvest for banens skeaering med Bredsten Landevej pad Gad-
bjerglesningen. Arealet er naer bebyggelse, hvor arealet graen-
ser op til den nye bane, en adgangsvej, samt levende hegn.
Pavirkningen vurderes ubetydelig da arealet indpasses i ter-
reenet og der holdes respektafstand til levende hegn.

Endelig er der sydvest fra banens skaering med Lufthavnsvej,
et opdyrket markareal, der greenser op til fredskov, en mose,
samt Billund Lufthavn og banen, hvor der terrenreguleres.
Arealet er pa cirka 66.500m>.

Da der holdes afstand til mosen samt skoven og arealet kan
indpasses i landskabet, vurderes der at vaere en ubetydelig

landskabelig og visuel pavirkning.

Figur 24. De tre storste terreenreguleringsarealer samt det storste jordudsatningsareal, pa Gadbjerglasningen.
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1 forhold til jordudseetning er den storste pad Gadbjerglasnin-
gen vest for broen ved Allevej og syd for Refstrupvej, pa et
areal, der cirka er 12.000m* Jorden udsaettes pd en opdyr-
ket markflade, som vil blive omkranset af henholdsvis den
eksisterende bane og Ny bane til Billund. P4 omradet kan
der beplantes med traeer for at harmonere med lokalomradet
samt ske en lokalbearbejdelse af landskabet sdledes at jorden

folger topografien.

Pavirkningen heraf vurderes som moderat, da jordudszetnin-
gen i op til tre meters hgjde vil udgere et markant element i
markstrukturen, der dog begraenses af at det placeres mellem
to baneanleg.

5.4 Samlet pavirkning

1 forbindelse med den lokale jordhdndtering er pavirkningerne

udover de landskabelige praesenteret i det folgende:

Befolkning og sundhed

Det vurderes for alle lgsninger, at der vil vaere den mindste
arealmaessige pavirkning fra Gadbjerglesningen og den star-
ste arealmaessige pavirkning fra Nordlig Jellinglesning, se Ta-
bel 6. Det vurderes dog, at alle tre lgsninger vil resultere i en
mindre pavirkning som fglge af begreensningen i radigheden
over landbrugsjord, givet at de bergrte lodsejere kompenseres
for de gener arealinddragelsen medfarer.

Da der indenfor projektomradet er okologiske landbrugsom-
rader kan der 1 forhold til den efterfolgende mulighed for at
dyrke de tilbageleverede marker gkologisk, anvendes metoder
sd der fortsat kan opnas gkologi-status. Det er i den forbin-
delse vurderet, at i det omfang udsat bledbund, rajord eller
muld daekkes med, dokumenterbart, okologisk afskrabet muld
eller muld, som undergér proces for opnaelse af okologi-sta-

tus, fortsat vil veere mulighed for gkologisk landbrug.
Pavirkningen vil derfor veere mindre for alle tre lgsninger.

Andre miljeforhold

For de resterende miljoforhold er pavirkningen tilsvarende
vurderingerne praesenteret i hgringsudgaven af VVM-redego-
relsen og de dertilhgrende fagnotater.

Miljeforhold Sydlig Jellinglgsning Nordlig Jellinglgsning Gadbjerglgsningen
Samlet 565.810m? 664.300m? 572.230m?
Miljgpavirkning Mindre Mindre Mindre

Tabel 6: Samlede arealbehov for de tre Igsninger.
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6 Justeret linjefaring pa Nordlig Jellinglgsning

Der er undersagt en projektjustering pd Nordlig Jellinglgs-
ning, hvor linjeferingen er forskudt op til cirka 350 meter
mod syd, over en streekning pa cirka 1 kilometer. Som det
fremgar af Figur 25, er der i den vestlige del af linjefaringen
to varianter af linjefaringen. Hvilken der veelges er afhaengig
af stationsplaceringen i Billund Lufthavn. P& dette sted er de
to linjefgringsvarianter dog stort set sammenfaldende med de
to tilsvarende varianter for Sydlig Jellingl@sning.

Velges den justerede linjeforing pa Nordlig Jellinglosning, vil
det medfore at andre arealer pavirkes, end dem der er beskre-
vet i hgringsudgaven af VVM-redegorelsen. Fordelen ved den
justerede linjeforing er at den medforer en betydelig redukti-
on i jord, der skal afgraves, fordi en starre bakke ikke pavirkes
i lige sa hgj grad. Den justerede linjeforing betyder imidlertid,
at to ejendomme vil blive eksproprieret.

6.1 Samlet pavirkning

Vealges den justerede linjeforing reduceres primeert jord-
maengden, som skal handteres i projektet. Samtidig vil der
veere mindre anlaegsstgj og vibrationer fra denne lgsning.
Forskydningen betyder imidlertid, at to ejendomme vil blive
eksproprieret. De bergrte ejendomme er blevet kontaktet af
projektet.

Ste@j og vibrationer

1 forbindelse med stgjpavirkningen i anleegsfasen pavirkes to
boliger feerre af ramningen, ved en eventuel elektrificering af
banen, mens tre boliger mere pavirkes af selve sporbygnin-
gen, dog ikke over de vejledende graenseveerdier, hvis arbejdet
kan planlaegges til at blive udfert i dagtimerne. To boliger,
der var pavirket af maerkbare vibrationer i den oprindelige

nordlige Jellinglesning, er ikke laengere pavirket.

Permanent ekspropriation (begge alternativer ved Lufhavn vises)

Midlertidig ekspropriation (begge alternativer ved Lufhavn vises)

—Nordlig Jelllinglgsning, justeret (begge alternativer ved Lufhavn vises)

= =Nordlig Jellinglgsning (oprindelig) = = Sydlig Jellinglgsning = = Gadbjerglgsning — "f‘

Figur 25. Forslag til justeret linjefaring af Nordlig Jellinglgsning.
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Den samlede pavirkning af stej og vibrationer vurderes for
den justerede linjeforing at have en moderat pavirkning pa
lokalomradet.

Natur og overfladevand

Der vil veaere en positiv pavirkning af at sendre linjeferingen
pa Nordlig Jellinglgsning i forbindelse med natur og over-
fladevand, da der inddrages cirka 3.900 m? fredskov mindre.

Justeret linjefering pa Nordlig Jellinglasning

Visuelle forhold

Fordi justeringen medfarer, at Lufthavnsvej haeves, og at ba-
neanlaegget krydser under vejen i en afgravning i et landskab
med medium sarbarhed, vurderes den samlede landskabelige

og visuelle pavirkning at veere moderat.

For de andre miljoemner, vurderes det, at miljgpavirkningerne
ved en justering af Nordlig Jellinglgsning, er tilnaermelsesvis
identiske med de foretagne vurderinger i hgringsudgaven af
VVM-redegorelsen.
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7 Broer erstattes af overkarsler

Som en af tilpasningerne af projektet er det undersggt, om
tre jernbanebroer kan anleegges som sikrede overkgrsler. Det

gor sig geeldende for folgende jernbanebroer:

® Bredsten Landevej pd Nordlig og Sydlig Jellinglgsning
* Tykhgjetvej pd Gadbjerglesningen
® Bredsten Landevej pd Gadbjerglgsningen

Dette kapitel har i den forbindelse primeert til formal at re-
degore for de trafikale konsekvenser ved en gendring. Konse-

kvenserne er gennemgaet enkeltvis i de kommende kapitler.

Fordi Bredsten Landevej krydser Nordlig og Sydlig Jellinglas-
ning det samme sted, behandles krydsningen samlet for de

to lgsninger.

Farre

Bredsten Landevej

><'/V;-st: Smidstrup

Lindeballe

Billund Lufthavn

Billund

== Nordlig Jellinglgsning = Gadbjerglgsning
== Sydlig Jellinglgsning >< Sikret overkgrsel

Figur 26. De tre jernbanebroer, der kan vaelges at erstattes af overkarsler.
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® Eksisterende station
® Ny station

Endvidere er det, feelles for alle tre krydsninger, at der forven-
tes fire bomlukninger i timen, og hver bomlukning forventes
at vare mellem 172 og 2 minutter. Sdfremt det veelges at elek-
trificere banen, vil det ikke veere muligt for hgje saertranspor-
ter at anvende overkgrslerne. Hvis sgertransporter skal kunne
krydse banen efter en eventuel elektrificering, ma man pé det
tidspunkt opfare en vejbro over banen, medmindre der kan

findes alternative ruter.

Opgorelsesmetoden til vurdering af den lokale trafikale pa-
virkning, er standardiseret af Vejdirektoratet til vurdering af
vejkapacitet. Potentielle kaer beregnes s forskellige lasninger
kan sammenlignes. 1 praksis kan antallet af keretgjer, som
venter ved overkerslen godt veere hgjere end beregningen,
men i langt de fleste tilfaelde vil kgen veere kortere.

Tykhgjetvej
><

Gadbjerg

Bredsten Landevej

Kortmateriale: Banedanmark, Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering
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7.1 Bredsten Landevej, Nordlig og Sydlig
Jellinglgsning

P& Bredsten Landevej nzer banens krydsning pa henholds-
vis Nordlig og Sydlig Jellinglasning er trafikken malt til cirka
4.500 keretgjer pr. degn i 2017.
godt passere en sikret jernbaneoverkarsel, men det giver ge-

Denne trafikmaengde kan
ner for trafikken.

Med en gennemsnitlig lukketid pa to minutter, kan der po-
tentielt opstd en ko pd 10-12 keretgjer i hver retning. Koen
forventes forholdsvist hurtigt afviklet efter bommene er gaet

op igen.

7.2 Tykhgjetvej, Gadbjerglgsningen

P& Gadbjerglasningen ved Tykhgjetvejs krydsning med Ny
bane til Billund er trafikken malt til cirka 3.300 koretgjer pr.
dagn i 2017. Denne trafikmaengde kan godt passere en sikret

jernbane overkgrsel, men det giver dog gener for trafikken.

Med en gennemsnitlig lukketid pa to minutter, kan der po-
tentielt opsta en ke pa ca. 7-8 karetgjer i hver retning. Koen
forventes forholdsvist hurtigt afviklet efter bommene er gaet

op igen.

For Tykhaojetvej pd Gadbjerglesningen er det endvidere i kom-
bination med de @ndrede haldninger muligt at aendre ba-
nens forleb over en leengere streekning. Banen kan, safremt
den anlaegges med en sikret overkgrsel pa Tykhgjetvej, saen-
kes op til 6 meter over en streekning pa cirka 1 kilometer,

begyndede cirka 500 meter ast for Refstrupvej.

Senkningen medforer, at der skal anvendes en mindre
maengde af jord til pafyldning, som tidligere skulle benyttes

til demningen, samt at banens arealbehov reduceres.

1 forhold til den visuelle pavirkning betyder seenkningen af

banen, at den vil vaere mindre synlig end tidligere beskrevet.

7.3 Bredsten Landevej Gadbjerglgsningen

Ved Bredsten Landevejs krydsning med Ny bane til Billund pa
Gadbjerglasningen er trafikken malt til cirka 1.600 koretgjer
pr. dagn i 2017.

Denne trafikmaengde kan godt passere en sikret jernbane-
overkgrsel, men det giver gener for trafikken.

Med en gennemsnitlig lukketid p& to minutter, kan der po-
tentielt opstd en ke pa ca. 4 keretgjer i hver retning. Koen
forventes forholdsvist hurtigt afviklet efter bommene er géet

op igen.

7.4 Samlet pavirkning

Udover de trafikale pavirkninger vil andringen af broer til
overkgrsler medfore et lidt mindre arealforbrug, da der ikke
skal etableres rampeanleeg op til et broanleeg. Den visuelle
pavirkning bliver ogsd mindre, nar der ikke laves rampeanlzeg.

Andringen medferer ogsd mindre @ndringer i behovet for
ressourcer og produceringen af affald, men det er ikke i en
grad, som adskiller sig fra de vurderinger, der er beskrevet i

heringsudgaven af VVM-redegarelsen.

For de resterende miljoforhold er pdvirkningen tilsvarende
vurderingerne praesenteret i hgringsudgaven af VVM-redego-

relsen og de dertilhgrende fagnotater.

Fordi Bredsten Landevej krydser Nordlig og Sydlig Jellinglas-
ning det samme sted, behandles krydsningen samlet for de

to lgsninger.

Lokalitet Lokal pavirkning

Bredsten Landevej p& Nordlig og Sydlig Jellinglgsning

En bomlukning pé to minutter vil give en potentiel kadannelse pa op til 12 keretgjer i hver retning.

Tykhgjetvej pé Gadbjerglgsningen

En bomlukning pé to minutter vil give en potentiel kadannelse pa op til 8 karetgjer i hver retning.

Bredsten Landevej p& Gadbjerglgsningen

En bomlukning pé to minutter vil give en potentiel kadannelse pa op til 4 keretgjer i hver retning.

Tabel 7. De trafikale konsekvenser ved en @ndring fra jernbanebroer til sikrede overkgrsler.

Broer erstattes af overkgrsler
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8 /ndre banebroer til vejbroer

Pa Ny bane til Billund har en raekke virksomheder gjort op-
maerksom pd at de har seertransporter, som op til to steder,
vil skulle krydse banen. Krydsningerne er pd henholdsvis Rute
176 ved Tykhgjetvej, og Rute 473 pd Bredsten Landevej.
Transporterne omfatter transport af vindmegllekomponenter
(til Eshjerg Havn) og andre specialtransporter til og fra Fre-

dericia Havn.

1 heringsudgaven af VVM-redegorelsen er krydsningerne
planlagt som jernbanebroer, men da transporterne kan have
meget stor hgjde er det undersegt om der kan etableres vejo-
verforsler fremfor baneoverfarsler ved krydsningerne, se Figur
27.

Farre

Bredsten Landevej
A~

Lindeballe

Billund lufthavn

Vester Smidstrup

Billund

—Nordlig Jellinglgsning —Gadbjerglgsning
=—Sydlig Jellinglgsning M Vejbro

Figur 27. Jernbanebroer, som er undersggt andret til vejbroer.
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Generelt betyder sendringen, at hvor det for var banen der 13
pa en deemning, bliver det nu vejen der vil ligge pa en deem-
ning. Da rampeanlaegget til broen kommer til at ligge cirka
vinkelret i forhold til tidligere, pavirkes nogle andre arealer
end de beskrevne arealer i hgringsudgaven af VVM-redego-

relsen.

Projekteendringerne er opsummeret i Tabel 8 og yderligere
gennemgaet for hver vejbro i de kommende kapitler. Den
samlede pavirkning praesenteres sidst i kapitlet da miljopa-

virkningen af vejbroerne er tilnsermelsesvis det samme.

Tykhgjetvej

A\

Gadbjerg

Mglvang
Jelling
()

Bredsten Landevej

Kortmateriale: Banedanmark, Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering.

® Ny station
® FEksisterende station 0

N
3KmT
)
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Tykhgjetvej (Rute 176) pa Gadbjerglasningen Vejen fores pa en op til 7 meter hgj deemning over banen. Pavirkningen pa miljoet ved en

Bredsten Landevej (Rute 473) p4 Gadbjerglgsningen | Vejen fores pa en op til 7 meter hgj deemning over banen eventuel projektaendring fra ba-
og to ejendomme far eendret adgangsveje nebroer til vejbroer me
Bredsten Landevej (Rute 176) pa Nordlig Vejen fores pd en op til 7 meter hgj deemning over banen ubetydelig til mindre miljgpavirk-

og Sydlig Jellinglgsning og vejen omlaegges over en straekning pa 850 meter mod nordgst | ning uanset valg af lgsning.

Tabel 8. Resume af pavirkningen ved at @ndre jernbanebroerne til vejbroer.
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8.1 Rute 176 Tykhgjetvej

Pa Gadbjerglasningen krydser Tykhgjetvej banen, som i hg-
ringsudgaven af VVM-redegarelsen er fort over vejen pa en
op til 6,5 meter hgj deemning. Dette kan sendres til, at banen
anlaegges teet ved nuvaerende terreen og at vejen fares over
banen pa en op til 7 meter hgj deemning, som derved mulig-
gor at hgje transporter kan krydse banen via Rute 176. Veel-
ges denne mulighed vil det endvidere vaere muligt at saenke
Refstrupvej som beskrevet i Kapitel 7.2. Refstrupvej kan szen-
kes op til 6 meter over en straeekning pa 1 kilometer.

Gadbjerg

Jelling

Billund

b *

Permanent ekspropriation

Permanent ekspropriation, oprindelig
Midlertidig ekspropriation =—— Gadbjerglgsning

Projekteendringen giver primeert en eendring af de bergrte
arealer, idet der nu etableres en deemning for vejen og ikke for
banen. Arealbehovet for banen bliver dermed mindre, mens
arealbehovet til vejen @ges. Den interrimsvej som tidligere
forte vejen uden om byggepladsen for banebroen bliver for-
leenget med ca. 400 meter, s& den forlgber ved siden af den
fremtidige vejdeemning. Arealbehovet er illustreret pa Figur
28.

2

0 100 m T
[ mem s

Figur 28. Mulig @ndring af jernbanebroen pa Tykhgjet pa Gadbjerglgsningen til en vejbro.
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8.2 Rute 473 Bredsten Landevej

Gadbjerglgsningen krydser ogsa Bredsten Landevej, som lige-
ledes oprindeligt er fart over vejen pa en op til 6,5 meter hgj
deemning. Dette kan ogsa aendres til at banen anlaegges teet
ved nuveerende terreen og at vejen fares over banen pé en op
til 7 meter hgj deemning, sa hgje transporter kan krydse.

Projekteendringen betyder, at arealbehovet for banen bliver
mindre, mens arealbehovet til vejen gges. Vejdemningen
medfprer, at adgangsvejene til to ejendomme pa Enemaer-
kevej mé eendres. Den interrimsvej som tidligere faorte vejen
uden om byggepladsen for banebroen, bliver forleenget med
ca. 400 meter, s den forlober ved siden af den fremtidige
vejdeemning, og udenom en af ejendommene pa Enemaerke-
vej. Arealbehovet er illustreret pa Figur 29.

N adbjerg

) Jelling
Billund
2 *

Permanent ekspropriation Permanent ekspropriation, oprindelig
Midlertidig ekspropriation —— Gadbjerglgsning

Figur 29. Mulig andring af jernbanebroen pa Bredsten Landevej pad Gadbjerglgsningen til en vejbro.
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8.3 Rute 176 Bredsten Landevej

Pa Nordlig og Sydlig Jellinglasning krydses Bredsten Lande-
vej, Rute 176 pd en tilsvarende op til 6,5 meter hgj deemning,
hvilket ligeledes kan aendres til en vejoverforsel pa op til 7
meter.

Projekteendringen giver primert en eendring af de berorte
arealer, idet banen ikke leengere fores pd en deemning, men
ligger omtrent i terreenniveau. Bredsten Landevej omlaegges
op til 100 meter mod @st, pa en ca. 850 meter lang straek-
ning, og feres via en deemning over banen. Arealbehovet for

Gadbjerg

_— i Jelling
Billund
1

-

Permanent ekspropriation

Midlertidig ekspropriation = Nordlig Jellinglgsning =—— Sydlig Jellinglgsning $

Permanent/midlertidig ekspropriation, oprindelig

banen bliver dermed mindre, mens arealbehovet til vejen gges
med det nye vejanlaeg. To ejendomme langs den nuvarende
del af Bredsten Landevej far sendrede adgangsveje, som for-
Ipber langs den del af vejen der nedleegges.

Det nye vejanlaeg kan give et andet visuelt indtryk af omradet,
og den nye vejdeemning kan medfere lidt anderledes stgjfor-

hold fra vejen.

Vejomlaegningen samt arealbehovet er illustreret pd Figur 30.

Figur 30. Andring af jernbanebroen pa Bredsten Landevej pa Nordlig og Sydlig Jellinglgsning til en vejbro.
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8.4 Samlet pavirkning

Da miljgpavirkningerne fra de mulige vejbroer er tilngermel-
sesvist de samme, pa naer vedrgrende visuelle forhold, beskri-
ves de samlet for alle tre vejbroer.

Visuelle forhold

Anlaegges vejbroen pd Bredsten Landevej ved krydsningen
med Nordlig og Sydlig Jellinglgsning, betyder den nuveerende
beplantning omkring vejen, at vejbroens synlighed begraenses
fra det omgivende landskab. Pavirkningen vurderes moderat.

Etableres den ved Bredsten Landevejs krydsning med Gad-
bjerglasningen vil den omkringvaerende beplantning skjule
synligheden af hovedparten af anlaegget. Vejbroen bryder dog
delvist det lange landskabskig. Pavirkningen vurderes mode-
rat.

Ved banens krydsning med Tykhgjetvej pa Gadbjerglasningen
vil en mulig vejbro udgere et markant element i omradets
skovkarakter. Set fra visse punkter i landskabet kan det tilba-
geveaerende skovomrade dog slagre en del af anlaeeggets frem-
treeden. Pavirkningen vurderes moderat til veesentlig.

Kulturhistoriske og rekreative interesser

1 forbindelse med de mulige vejbroer reduceres det inddragne
areal, som er karakteriseret som kulturhistoriske og rekreative
interesser. Andringen mindsker pavirkningen pa et beskyttet
sten- og jorddige, fredskov samt mindsker arealet der ind-
drages indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen. Andringen er
dog sa lille, at pavirkningen vurderes tilngermelsesvis identisk
med pdvirkningen beskrevet i hgringsudgaven af VVM-rede-
gorelsen.

Natur og overfladevand

Pa Nordlig samt Sydlig Jellinglgsning er der i forbindelse med
etablering af eventuelle vejbroer ikke en aendring i pavirknin-
gen. Pa Gadbjerglesningen er der en mindre pavirkning da
der inddrages cirka 13.000 m? fredskov omkring vejbroerne.
Affald og ressourcer samt Jord og jordforurening

1det affald og jord vil blive handteret efter geeldende vejled-
ninger og lovgivning vurderes det at etableringen af projektet
med vejbroer ikke vil medfere en betydelig miljgbelastning.

Ressourceforbruget til vejbroerne vil betyde en sendret maeng-
de grus uanset lgsning. Da gendringerne i maengderne er af
mindre karakter, vil det dog ikke have indflydelse pa den over-
ordnede vurdering af, at projektet kan gennemfores, uanset
lpsning, uden veesentlige problemer i relation til ressourcer.

/ndre banebroer til vejbroer
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9 Flere overkarsler

Pa baggrund af flere borgeres henvendelser i horingsperioden,
hvori der blev papeget trafikale udfordringer i forbindelse
med lange omvejskarsler pa alle lasninger, er der undersggt

fire mulige tilvalg af overkarsler.

To af de overkersler er pd Gadbjerglesningen (en ved Geds-
balskovvej og en ved Nedvadvej/Bavnevej), en er pa Nordlig
Jellinglgsning (Stavnkeervej) og en er pa Sydlig Jellinglgsning
(Astbyvej), se Figur 31.

Farre

9.1 Sydlig Jellinglgsning: Astbyvej

1 heringsudgaven af VVM-redegorelsen er der ikke planlagt en
overkorsel pa Astbyvej. Etablering af en overkorsel pa Astbyvej
vil betyde, at man kan kere igennem @ster Ast, hvis man skal
i retning mod sydest, samt at bussen kan betjene Ast som i

dag.

Etableringen af overkgrslen kraever kun en mindre tilpasning
af Astbyvej, hvor vejen krydser den nye bane.

Uden en overkersel bliver Astbyvej i princippet en blind vej,
som kun har indkersel fra Astvej, og beboere i Ast som skal i
retning mod Gedding, kan ikke leengere anvende den direkte
vej. Det vil ligeledes medfare at en skolebus til en privatskole,
far svaerere ved at betjene Astbyvej i fremtiden, og at enkelte

ejendomme vil f3 en omvejskorsel pa cirka 2,7 km.

Ved anlaeggelse af en sikret overkarsel pa Astbyvej sker der
ikke starre @endringer i lokalomradet.

Nedvadvej

>

Vester Smidstrup

Gadbjerg

Lindeballe
Ggdsbglskovvej><
Mglvang
Jelling
()
Billund lufthavn Stavnkaersvej
( J
/
o
Billund Astbyvej
= Nordlig Jellinglgsning == Gadbjerglgsning *® Eksisterende station N
== Sydlig Jellinglgsning ><Sikret overkgrsel ® Ny station  r—r—w— " T

Figur 31. Placering af fire mulige nye overkgrsler.

48 Supplerende VWWM-redeggrelse Ny bane til Billund

Flere overkgrsler



9.2 Nordlig Jellinglgsning: Stavnkeervej

Pa Nordlig Jellinglasning skyldes de sterste omvejskarsler
lukningen af Stavnkaervej. Ved at etablere en overkorsel ved
Stavnkeervej reduceres omfanget af omvejskorslen markant,

og skolebussen kan kere ad samme rute som i dag.

Safremt der ikke etableres en overkorsel, medfarer det, at den
sydlige del af Grydedalvej fra Mgrup mod nord bliver en blind
vej. Omvejskarslen bliver op til cirka 6 km. For Sydtrafiks sko-
lebusrute 335, der karer tre gange dagligt, betyder en vejluk-
ning ved Stavnkeervej, at bussen ikke kan betjene store dele
af Grydedalvej, og skal vende bade ved Forstballe og i Merup.

/Zndringen i lokalomradet ved anlaeggelse af en eventuel sik-
ret overkersel pa Stavnkaervej er vist pa Figur 32.

_ Gadbjerg

Permanent ekspropriation >< Sikret overkgrsel N
Midlertidig ekspropriation = Nordlig Jellinglgsning ——"

Figur 32. Andring i lokalomradet ved anleaeg af en sikret overkersel pa Stavnkeervej.
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9.3 Gadbjerglgsningen: Nedvadvej/Bavnevej

Pa Gadbjerglgsningen er det planlagt at lukke bade Nedvad-
vej og Bavnevej hvor banen krydser vejene. Ved at etablere
en feelles overkgrsel for de to veje, reduceres omvejskarslen i
omradet betydeligt.

Etablering af en feelles overkarsel for Nedvadvej og Bavnevej
kraever, at der etableres nye vejforbindelser ved de to veje.
Nedvadvej skal i den forbindelse forlaegges, og den sikrede
overkersel etableres pa den omlagte Nedvadvej. Bavnevej skal
ligeledes omlaegges til overkgrslen.

Ved at etablere én feelles overkgrsel for de to veje bliver om-
vejskarslen reduceret til 350 meter ad Bavnevej og 110 meter
ad Nedvadvej.

- _Gadbjerg

Jelling

~—_—
Billund

&

Permanent ekspropriation @ Vejlukning

Midlertidig ekspropriation >< Sikret overkgrsel

En lukning af de to veje ville derimod medfare en omvejs-
korsel pa op til cirka 5 km for en del ejendomme i omradet.

Andringen i lokalomradet ved anlaeggelse af en eventuel sik-
ret overkorsel pa Nedvadvej/Bavnevej er vist pa Figur 33.

—— Gadbjerglgsning

N
0-=-=-100mT

Figur 33. Andring i lokalomradet ved anlaeg af en sikret overkersel pa Nedvadvej/Bavneve;j.
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9.4 Gadbjerglgsningen: Ggdsbalskovvej

1 hgringsudgaven af VVM-redeggrelsen lukkes Godsbglskov-
vej fire steder hvor banen krydser vejen. Ved at etablere en
overkersel pa Godshplskovvej kan omvejskarslen reduceres
betydeligt.

En overkgrsel pd Gedsbelskovvej kraever at vejen forlaegges
op til cirka 50 meter mod ost, over en streekning pa ca. 250
meter, for at tilpasse krydsningen til banens forlgb. Derudover
ma to sideveje tilpasses for at skabe tilslutning til den nye vej.

Med etableringen af en overkgrsel ved én af de fire krydsnin-
ger med Ggdsbolskovvej, forbedres krydsningsmulighederne
vaesentligt for borgerne i omradet, der ellers ville fa en om-

vejskarsel pa op til cirka 8 km.

s

Permanent ekspropriation @ Vejlukning

Midlertidig ekspropriation >< Sikret overkgrsel

Andringen i lokalomradet ved anlaeggelse af en eventuel sik-
ret overkorsel pad Gedsbelskovvej er vist pa Figur 34.

En lukning af de to veje ville derimod medfare en omvejs-
korsel pa op til cirka 5 km for en del ejendomme i omradet.

Andringen i lokalomradet ved anlaeggelse af en eventuel sik-
ret overkorsel pd Nedvadvej/Bavnevej er vist pa Figur 33.

—— Gadbjerglgsning

N
0-=-=-100mT

Figur 34. Andring i lokalomradet ved anleeg af en sikret overkgrsel pa Gedsbglskovve;.
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9.5 Samlet pavirkning

Astbyvej pa Sydlig Jellinglasning

Den ekstra overkorsel vil medfore, at omvejskorslen fra Ast
mod syd reduceres, samt at den private skolebus kan fort-
sette som i dag. Arealet som inddrages pavirker hverken
kulturhistoriske eller rekreative interesser eller naturomrader.
Endvidere vil det nuveerende vejforlgb fortseette og landska-

bet sendres derved ikke.

For de naermeste beboere kan en ekstra overkarsel dog med-
fore gener i form af lyd og lyssignaler ved overkgrslen, samt
evt. en mindre kodannelse af biler nar bommene er nede. De
naermeste naboer er henholdsvis cirka 60 og 100 meter fra

overkarslen.

Stavnkaervej pa Nordlig Jellinglgsning
Ved etablering af overkerslen pa Stavnkeervej reduceres om-
vejskorslen fra Mgrup mod nordvest og ruten for skolebussen

skal ikke esendres.

Omlaegningen af vejen vil pavirke en naerliggende eng i mo-
derat grad da 330 m? engareal inddrages.

Af landskabelig og visuel pavirkning vurderes den ekstra over-
korsel at have en moderat pavirkning af smeltevandslandska-
bet omkring Vandel Baek, fordi anleegget bidrager til banens
synlighed og tekniske fremtreeden i landskabet.

1 forhold til lys- og lydpavirkning fra selve overkerslen er pa-
vitkningen begreenset, da der er cirka 300 meter til den neer-

meste ejendom, og cirka 400 meter til to andre ejendomme.




Nedvadvej/Bavnevej pa Gadbjerglosningen
De nye vejforlab ved Nedvadvej/Bavnevej vil medfere at om-

vejskorslen i omradet reduceres markant. Omlaegningen bety-

der dog at beskyttet vandlgb pavirkes i mindre grad, samt at
der en begraenset pavirkning pa et dige.

Visuelt gor banens parallelle forlgb med vejanlaegget at an-
leeggets fremtraeden forstaerkes, hvilket vurderes at give en
moderat visuel pavirkning.

Selve overkgrslens pavirkninger af naboer i form af lys og lyd
fra advarselssignalerne er begreensede, da der er cirka 150
meter til den naermeste ejendom, og 300 meter til en anden

ejendom.

1

Godsbglskovvej pd Gadbjerglgsningen

Velges tilvalget om en overkarsel pa Gadsbelsskovvej, vil om-
vejskorslen i omradet reduceres markant. Arealet som inddra-
ges pavirker hverken kulturhistoriske eller rekreative interesser
eller naturomrader.

Visuelt er pavirkningen fortsat moderat til veesentlig da bane-
anlaegget bryder landskabets levende hegn og mindre skov-
arealer.

1 forhold til en lys og lydpéavirkning fra selve overkerslen er
pavirkningen begraenset da der er cirka 200 meter til de naer-
meste ejendomme.
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10 Oversigt over rapporter og notater

Sammenfattende rapporter:

VVM-redegorelse for Ny bane til Billund Heringsudgave,
januar 2018

Togfonden DK - hgjhastighed og elektrificering pa den
danske jernbane 2013
www.trm.dk/da/publikationer/2013/rapport-om-
timemodel-og-elektrificering

Fagnotater

54

Affald og ressourcer 2018
Anlaegsbeskrivelse 2018

Anlzaegsbeskrivelse for nedgravet station 2017
Arealbehov 2018

Befolkning og menneskers sundhed 2018
Emissioner 2018

Grundvand og drikkevand 2018

Jord og jordforurening 2018
Klimatilpasning 2018

Kulturhistorie og rekreative interesser 2018
Landskab og visuelle forhold 2018

Natur og overfladevand 2018

Planforhold 2018

Stgj og vibrationer 2018

Trafikale forhold 2018

Supplerende VWWM-redeggrelse Ny bane til Billund

Supplerende fagnotater

Nye overkgrsler 2018

/Andring af jernbanebroer til vejbroer 2018

Andrede banegradienter 2018

Terraeenregulering og jordudszetning 2018

Justeret Nordlig Jellinglgsning 2018

Teknisk beskrivelse af mulige projekttilpasninger, supple-
rende VVM 2018

Oversigt over rapporter og notater
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timemodel-og-elektrificering
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Banedanmark
Amerika Plads 15
2100 Kebenhavn @

Telefon 82 34 00 00
Banedanmark@bane.dk
www.bane.dk

banedanmark




