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Forord

Med en politisk aftale fra 14. januar 2014 om Togfonden mellem den

daveaerende regering (S, SF og R), Dansk Folkeparti og Enhedslisten blev det
besluttet at investere i det danske jernbanenet med henblik pd blandt andet
at reducere rejsetiden mellem de stgrste danske byer, herunder i @stjylland.

Dette projekt omhandler hastighedsopgradering og elektrificering af
straekningen fra Aarhus H. til Lindholm, og projektets pavirkninger pa
omgivelserne formidles i tre VVM-redeggrelser. Denne VVM-redeggrelse
omhandler Elektrificering og Hastighedsopgradering af straekningen fra Aarhus
til Hobro. De to andre VVM-redeggrelser omhandler dels Elektrificering og
Opgradering af Aarhus H og dels Elektrificering Hobro-Lindholm.

Banedanmark udfgrer undersggelser, der tilgodeser de danske og EU-retlige
regler, der geelder for vurdering af projekters indvirkninger pa miljget (VVM).
Herefter omtalt som VVM (Vurdering af Virkninger pd Miljget).

Projektet styrker jernbanen og ggr det mere attraktivt at rejse med tog.
Samtidig vil kortere rejsetid bidrage til at ggre Danmark mindre i
transportmaessig forstand og veere en fordel béde for pendlerne og for
erhvervslivet.

Projektet gennemlgber en VVM-proces med to offentlige hgringer. Den f@rste
offentlige hgring var en idéfasehgring, der lgb fra den 20. april 2015 til den
31. maj 2015 for at indhente forslag fra offentligheden om de forhold, der
skal tages hensyn til i de videre undersggelser. Der blev udarbejdet et
hgringsnotat, som dokumenterede, hvordan Banedanmark ville anvende
hgringssvarene i det videre arbejde.

Denne VVM-redeggrelse samt tilhgrende fagnotater udggr oplaegget til
projektets anden offentlige hgring. Hgringsperioden Igber fra d. 3. oktober
2016 til d.27. november 2016. I hgringsperioden vil Banedanmark tage i mod
hgringssvar vedrgrende projektet.

Alle henvendelser vil blive behandlet, og de vil indgd som bidrag til det
endelige projektforslag, i det omfang de teknisk, gkonomisk og miljgmaessigt
kan lade sig ggre. Efter hgringsperioden udarbejder Banedanmark igen et
hgringsnotat, hvor der bliver svaret pa de indkomne spgrgsmal.

Herefter udarbejder Banedanmark et beslutningsgrundlag, som politikerne
kan benytte til at treeffe en beslutning om projektet.
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Elektrificering og opgradering
Aarhus H.-Lindholm

En feelles VVM for tre projekter

For at nedbringe rejsetiden mellem bl.a. Odense — Aarhus og Aarhus —
Aalborg skal en raekke tiltag gennemfgres. Disse tiltag er ordnet i fglgende
projekter:

e Elektrificering Fredericia - Lindholm: Der skal sattes strgm pa
banen, sa8 man kan kgre med eldrevet materiel. Eldrevne tog
accelererer og bremser hurtigere og nedbringer derfor rejsetiden en
smule. Samtidig udleder de ikke dieselpartikler langs banen.
Jernbanen elektrificeres ved at haenge kgreledninger op i master langs
sporene. En raekke broer hen over banen er for lave til
kgreledningerne, og skal derfor udskiftes.

e Kapacitetsudvidelse Aarhus H: Kapaciteten pa Aarhus
Hovedbanegdrd er i dag opbrugt. Det betyder, at spor og perroner pa
stationen skal ombygges, sa der er mulighed for at kgre flere tog til og
fra banegarden end i dag.

e Hastighedsopgradering Fredericia - Hobro: Banen er anlagt i
ddale, og bugter sig derfor gennem landskabet. Ved at udrette visse af
banens skarpeste kurver og nedleegge overkgrslerne kan der opnas en
hojere hastighed pa banen.

Disse tre projekter bliver pa teknisk niveau undersggt hver for sig, men
fremlaegges som to geografisk afgraensede VVM-undersggelser, hvor den ene
ligger nord for Aarhus og vedrgrer straekningen Aarhus H til Lindholm, mens
den anden ligger syd for Aarhus og vedrgrer straekningen Fredericia til
Aarhus. Opdelingen er sket for at give naboer til banen et tydeligere overblik
over, hvad de samlede pavirkninger bliver for netop deres omrade.

Denne VVM-undersggelse beskezeftiger sig med Aarhus H samt straekningen
nord for Aarhus og er delt op i tre heefter.

Det betyder, at denne VVM beskaeftiger sig med
e En elektrificering og kapacitetsudvidelse pa Aarhus H. (DEL 1)
¢ En hastighedsopgradering og elektrificering mellem Aarhus og
Hobro (DEL 2) (Dette heefte)
e En elektrificering mellem Hobro og Lindholm (DEL 3)

I en seerskilt VVM, der er blevet udarbejdet uafhaengigt af dette projekt i
2015, blev der undersggt en hastighedsopgradering mellem Hobro og
Aalborg. VVM-analysen herfor kan ses pa
www.bane.dk/opgraderinghobroaalb.
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;Lindholm Kapacitetsudvidelse Aarhus H

®Aalborg Elektrificering Aarhus-Lindholm
== Hastighedsopgradering Aarhus-Hobro
e Svenstrup == Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg
) (Underspges i selvstaendigt projekt)

Aarhus H

En raekke undersggelser er i gang pa streekningen. De bliver rapporteret i en samlet VVM-
redeggrelse undtagen hastighedsopgraderingen mellem Hobro og Aalborg, der rapporteres i en

seerskilt VVM-redeggrelse.
Arbejdet i hovedtreek

Straekningen Aarhus - Aalborg blev anlagt af engelske entreprengrer i
1860’erne, og er en af de fgrste jernbaner i Jylland. Linjefgringen er preeget af
et staerkt kuperet terraen, og banen er i sin tid anlagt i &dale for at reducere
omfanget af jordarbejder.

Elektrificeringen

Elektrificering af jernbanen

For at kunne kgre med moderne eldrevne tog skal banen forsynes med

kgreledninger, hvorfra togene far strem. Kgreledningerne haenges over

sporene spandt op i master, der placeres langs banen. Kgreledningerne
forsynes med strgm ved hjeelp af et antal transformatorer langs banen.

Udskiftning af lave broer

For at ggre plads til k@reledningerne over sporene er det ngdvendigt at
udskifte eller haeve en raekke af de broer, der leder vejtrafik hen over
jernbanen. Mange af broerne er bygget i en tid fgr tanker om elektrificering,
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og har derfor ikke den forngdne frihgjde mellem jernbanen og broen, som
kgreledningerne kraever.

Hastighedsopgraderingen

For at optimere udnyttelsen af banens maksimalhastighed er det ngdvendigt
at foretage kurveudretninger pa straekningen. Der arbejdes med et
grundprojekt med hastighedsopgradering mellem Aarhus-Hobro op til 180
km/t, herunder et tilvalg med hastighed op til 200 km/t p& en del af
straekningen.

Kurveudretninger

Banen optimeres ved at a&ndre banens forlgb over korte delstraekninger, hvor
dens nuvaerende forlgb har skarpe kurver. Banen far herved et mindre kroget
forlgb, og togene kan dermed opna en hgjere hastighed. Der vil herudover
ske justeringer af spor og deemninger pa store dele af straekningen.

I forbindelse med Hastighedsopgraderingen undersgges der mindre
kurveudretninger, hvor sporet flyttes meget lidt over laengere afstande og
dermed skaber en mere lige bane.

Nedlaeggelse af overkgrsler

Banens seks overkgrsler er i dag drsag til vaesentlige hastighedsnedsaettelser
- af sikkerhedsmaessige arsager. Derfor nedlaegges alle banens overkgrsler,
og fem steder erstattes vejforbindelserne af nye broer p& tvaers af banen. Ved
den sjette overkgrsel, som lukkes, vil der blive tale om omvejskgrsel for at
komme over banen.

Nedlzeggelse af overkgrslerne sker dermed ogsa for, at togene kan opnad en
hojere hastighed pa leengere straekninger.

Opgradering af stationer

Ogsa hastigheden for de gennemkgrende tog er i dag nedsat pa flere stationer
undervejs. Det vil vaere ngdvendigt at foretage aendringer pa disse stationer -
eksempelvis ved at opgradere perronerne og udskifte aeldre sporskifter.
Saledes vil der ikke blive gdet pa kompromis med sikkerheden ved, at
hastigheden opgraderes gennem stationerne.

Tilvalget

Der er udarbejdet en tilvalgslgsning til Hastighedsopgraderingen (herefter
benaevnt Tilvalget). I denne Igsning opgraderes hastigheden yderligere ved
etablering af fire kurveudretninger af sporet mellem Kousted og E45 ved
Hobro. Hermed er det muligt at opna en hastighed pa 200 km/t over en
streekning pa 23 km.

Trafikal nytte

Elektrificering og Hastighedsopgradering Aarhus H - Lindholm skal nedsaette
rejsetiden og elektrificere straekningen fra Aarhus Hovedbanegard til Lindholm
Station.
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Projektet styrker jernbanen og ggr det mere attraktivt at rejse med tog, og en
mindre rejsetid vil badde vaere en fordel for pendlerne og for erhvervslivet.

Offentligheden inddrages

I forbindelse med projektet har Banedanmark afholdt en offentlig hgring pa
idéfaseniveau. Formalet med hgringen var at informere om projektet og
inddrage offentlighedens ideer og kommentarer, sdledes at alle personer,
kommuner, gvrige myndigheder, virksomheder, organisationer mv. kunne
veere med til at forbedre projektet.

Banedanmark fik 20 henvendelser i forbindelse med idéfasehgringen.
Henvendelserne er blevet registreret og behandlet i et hgringsnotat.
Henvendelserne indgar i det videre arbejde i det omfang, de kan forbedre
projektet inden for de gkonomiske, tekniske og miljgmaessige rammer.

I fordret 2015 begyndte Banedanmark den indledende undersggelse af
projektets pavirkninger af omgivelserne. Resultatet af undersggelserne er
beskrevet i en raekke fagnotater, som er udarbejdet af Banedanmark og
tekniske radgivere.

P& baggrund af disse fagnotater er denne hgringsudgave af VVM-
redeggrelsen, som beskriver projektet pa et forelgbigt niveau, udarbejdet.

I denne hgringsperiode inddrages offentligheden igen, og alle personer,
myndigheder, organisationer mv. kan komme med indsigelser, idéer og
kommentarer.

VVM-redeggrelsen, fagnotaterne og de tilhgrende bilag er tilgeengelige pd
Banedanmarks hjemmeside. I hgringsperioden har alle mulighed for at
fremkomme med synspunkter, og alle henvendelser registreres og
offentligggres efterfglgende i et hgringsnotat. Det vil sige bade skriftlige
henvendelser i brev eller mail og mundtlige henvendelser i telefon. Alle
henvendelser offentligggres i deres fulde omfang med navn, adresse og
mailadresse, med mindre andet gnskes.

Alle kommentarer og forslag bliver vurderet og indarbejdet i det omfang, de
gkonomisk, teknisk og miljgmeaessigt kan anvendes i projektet.

Den videre proces

Banedanmark indsamler hgringsbidrag og registrerer og bearbejder dem.
Hgringsperioden dokumenteres efterfglgende med et hgringsnotat, hvori
Banedanmark samler og kommenterer alle henvendelser. Herefter udarbejder
Banedanmark et beslutningsgrundlag, som sammen med VVM-redeggrelsen
og hgringsnotatet udggr grundlaget for den politiske stillingtagen til projektet.
Den forelgbige tidsplan er:
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Offentligggrelse og offentlig hgring af VVM- 3. oktober - 27. november 2016
redeggrelsen

Offentligggrelse af hgringsnotat for hele Fordr 2017
projektet
Forventet politisk beslutningsproces 2017

Lovgrundlag for elektrificering

Arbejdet med elektrificeringen af jernbanen har hjemmel i
elektrificeringsloven (lov nr. 609 af 12. juni 2013).

Loven bemyndiger Transportministeren (i dag kaldet transport- og
bygningsministeren) til at undersgge, projektere og etablere de ngdvendige
anlaeg med henblik pd at elektrificere statslige jernbanestraekninger.

Banedanmark star for VVM-processen, herunder hgringer, og forelaeegger en
detaljeret indstilling om godkendelse af elektrificeringsanlaegget for transport-
og bygningsministeren.

Transport- og bygningsministeren treeffer afggrelse om godkendelse af
projektet efter hgring af Styrelsen for Vand og Naturforvaltning (SVANA),

Miljgstyrelsen, Kulturstyrelsen og Folketingets Transportudvalg.

Kommunerne skal vedtage kommuneplantillaeg i overensstemmelse med det
godkendte anlaeg.

Banedanmark etablerer anlaegget efter transport- og bygningsministerens
godkendelse.

Planlovgivningens regler om udarbejdelse af VVM-redeggrelsen galder med
de andringer, der fglger af elektrificeringsloven.

Elektrificeringsloven medfgrer ikke andringer i andre miljglove, herunder
naturbeskyttelsesloven, museumsloven og miljgbeskyttelsesloven m.v.

Fra den 16. maj 2017 vil Banedanmark skulle hgre Trafik- og Byggestyrelsen i
stedet for Naturstyrelsen.

Mere information

Projektets hjemmeside er:
http://www.bane.dk/aarhus-lindholm

P& hjemmesiden er det muligt at sl8 op pa et dynamisk kort, hvor der er
informationer om straekningen. P3 kortet er der mulighed for selv at vaelge,

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 10
Elektrificering og opgradering Aarhus H.-Lindholm



hvilke oplysninger der skal vises, f.eks. naturforhold, kulturhistoriske
interesser og tekniske anlaag.

For mere information om arealforhold og ekspropriationer henvises der til
pjecen Jernbanen og arealforhold’, der kan findes pd Banedanmarks
hjemmeside.

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm
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Sammenfatning

I denne del af VVM redeggrelsen beskriver Banedanmark de anlaegsarbejder
der skal gennemfgres pa straskningen Aarhus-Hobro. I redeggrelsen beskrives
de fysiske forhold, pavirkninger pd omgivelserne og afvaergeforanstaltninger.

P& straekningen skal der b&de gennemfgres en elektrificering og en
hastighedsopgradering. Elektrificeringen og hastighedsopgraderingen er
beskrevet hver for sig. Elektrificeringen gennemgas farst og alt hvad
hastighedsopgraderingen tilfgrer af gener ud over det som allerede er
beskrevet, vil blive gennemgaet i hastighedsopgraderingens pavirkninger i det
enkelte afsnit.

Det forventes, at Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen pa
straekningen mellem Aarhus og Hobro udfgres uafhangigt af hinanden. I det
omfang de to baneprojekter pavirker de samme arealer, ndr banen er bygget,
kan der vaere overlap mellem miljgpavirkninger fra dem. Derfor beskrives det
for hvert miljgemne, om der er et overlap mellem pavirkninger, og hvor stort
sammenfaldet i givet fald er.

Anlaegsbeskrivelse

Elektrificering

Langs jernbanen skal der opstilles elmaster, forsyningsstationer og
autotransformere.

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broerne. Ikke alle de
eksisterende broer overholder kravet til den ggede frihgjde. Derfor skal der
ske andringer af 35 broer, sa der bliver plads til kerestromsanlaeggene. Dette
sker enten ved at have broerne, ved at rive broerne ned og etablere nye i
stedet, ved at saenke jernbanesporene eller ved at flytte jernbanespor og
sporskifter. 12 broer nedlaegges permanent og erstattes ikke.

Visse steder har kommunerne haft forslag til alternativer. Disse alternativer er
ligeledes VVM-vurderet og hvis valges vil de blive medfinansieret af
kommunerne selv.

Hastighedsopgraderingen

Hastigheden pa streekningen Aarhus - Hobro skal opgraderes op til 180 km/t.
Der opgraderes til en s& hgj hastighed, som de lokale forhold tillader. Det vil
sige, at hastigheden nogle steder vil veere lavere end 180 km/t.

For at gennemfgre Hastighedsopgraderingen skal sporets linjefgring tilpasses,
sa der kan kgres med hgjere hastighed i kurverne pd streekningen.

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 12
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Hastighedsopgraderingen medfgrer ligeledes at deemningerne skal udvides
eller forstaerkes. Ligeledes skal skinnerne udskiftes over lange straekninger,
svellerne skal opgraderes visse steder og der skal udskiftes sporskifter ved
Aarhus, Hadsted og Langa station.

I Hastighedsopgraderingen skal der nedlaegges 6 overkgrsler som alle
erstattes af broer over banen - undtagen ved overkgrslen ved Stavnsagervej i
Stevnstrup som nedlaegges uden erstatning. Desuden skal der ombygges to
broer om.

Tilvalget

Der er udarbejdet en tilvalgslgsning til Hastighedsopgraderingen. I denne
lgsning opgraderes hastigheden yderligere ved etablering af fire
kurveudretninger af sporet mellem Kousted og E45 ved Hobro. Hermed er det
muligt at opnd en hastighed pa 200 km/t over en straekning pa 23 km.

Planforhold

Elektrificeringen

Langs hele straekningen vil master og kgrestrgmsanlaeg betyde at der
etableres en eldriftsservitut langs jernbanen. Servitutten laegger restriktioner
pa beplantning og bebyggelse langs jernbanen. Eldriftsservitutten kan derfor
f& permanent betydning for lokalplaner langs jernbanestraekningen.

I alt bergres 53 kommuneplanrammer i driftsfasen og 85 i anlaegsfasen. Det
vurderes, at der kun i mindre omfang vil veere behov for at revidere
kommuneplanrammerne.

I alt bergres 19 lokalplaner i driftsfasen. De permanente pavirkninger
vurderes generelt at vaere begraensede, men hvis det besluttes at opfare en
ny omfartsvej ved Hobro i Mariagerfjord Kommune, vil det medfgre
vaesentlige pavirkninger af to lokalplaner.

I alt bergres 33 lokalplaner i anlaegsfasen mellem Aarhus og Hobro. De fleste
pavirkninger af planforhold er ubetydelige eller af lille omfang. Der er dog to
lokalplaner, hvor der vil vaere en pavirkning i anlaegsfasen der vurderes som
moderat.

Hastighedsopgraderingen

I alt bergres 3 kommuneplanrammer af Hastighedsopgraderingen. De 3
kommuneplanrammer ligger alle i Stevnstrup i Randers Kommune. Der
vurderes at ske en moderat, permanent pavirkning af
kommuneplanrammerne.

Samlet set vurderes det, at der i Hastighedsopgraderingen sker en ubetydelig
pavirkning af kommuneplanrammerne langs banestraekningen.

I alt bergres 7 lokalplaner af Hastighedsopgraderingen. Til trods for
arealmaessige andringer vurderes projektet at vaere i overensstemmelse med
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fem af disse lokalplaner. Derimod vurderes Hastighedsopgraderingen ikke at
veere i overensstemmelse med to lokalplaner, hvor der derfor skal udfgres
planjusteringer.

Hastighedsopgraderingen vurderes at veere i overensstemmelse med
rastofplanerne for Region Midtjylland og Region Nordjylland.

Tilvalget

Sammenfattende kan det for Tilvalget konkluderes, at der sker en ubetydelig
pavirkning af lokalplaner, kommuneplanrammer og rastofplaner.

Arealforhold

Elektrificering

Permanente ekspropriationer

Det samlede behov for permanent ekspropriation af arealer ved
Elektrificeringen er: 14,3-16,7 ha.

Elektrificeringen af straekningen Aarhus - Hobro medfgrer, at der permanent
skal eksproprieres mellem 8,3 og 10,7 ha i forbindelse med broarbejder
afhaengigt af valgte Igsning. Dertil kommer areal til omlagte veje, der udggr 5
ha og 1 ha til elforsyningsstationer og transformerstationer.

Dertil kommer permanente ekspropriationer af enkelte ejendomme.

Midlertidige ekspropriationer

I forbindelse med anlaegsarbejdet for Elektrificeringen er der behov for
midlertidig ekspropriation af arealer til arbejdsarealer, midlertidigt oplag af
jord og materialer og til arbejdsveje.

Ca. 39-45 ha jord forventes at blive eksproprieret midlertidigt afhaengig af de
valgte Igsninger. Hertil kommer de eksisterende vej- og banearealer, der
midlertidigt inddrages til arbejdspladser og arbejdsveje i anlaegsfasen, og som
ikke indgar i arealopggrelsen

Servitutter

I forbindelse med elektrificering af banestraekningen Aarhus - Hobro vil
naboejendommene blive palagt en servitut om eldrift og dermed
begraensninger i ejernes raderet over deres ejendom. Det samlede naboareal,
der forventes palagt eldriftsservitut (ud til 19 m fra spormidte), udger 184,5
ha.

Fredskov

Som fglge af eldriftsservituttens bestemmelser for beplantning inden for 10 m
fra neermeste spaendingsfgrende del vil der permanent blive nedlagt 13,3 ha
fredskov. Derudover forventes det, at anlaegsarbejdet ved broerne vil medfgre
behov for permanent nedlaeggelse af op til 1,6 ha fredskov og for midlertidig
nedlaeggelse af op til 2,2 ha fredskov.
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Hastighedsopgradering

Permanent ekspropriation

Det samlede behov for permanent ekspropriation af arealer ved
Hastighedsopgraderingen er 17 ha.

Der skal eksproprieres areal fra 98 ejendomme. Af disse ejendomme er 58
landbrugsejendomme og ved disse ejendomme, er det hverken bygninger
eller haver der bergres.

Derudover eksproprieres arealer fra 19 boligejendomme (haver), 6
erhvervsejendomme og 15 andre ejendomme (ubebyggede arealer, offentlige
arealer m.v.).

Midlertidig ekspropriation
Det samlede behov for midlertidig ekspropriation af arealer ved
Hastighedsopgraderingen er 12 ha.

Det er fortrinsvis landbrugsejendomme, der midlertidigt skal afgive areal. Af
de 103 ejendomme, der bergres midlertidigt, er de 64 landbrugsejendomme.
Der er udelukkende landbrugsarealer der eksproprieres, og altsa hverken
bygninger eller haver.

Der afgives arealer midlertidigt fra 15 boligejendomme (haver), fem
erhvervsejendomme og 19 andre ejendomme (ubebyggede arealer, offentlige
arealer m.v.). Desuden skal der nedrives enkelte bygninger (lager og
lignende) pa én erhvervsejendom ved Stevnstrup.

Tilvalget

Tilvalget vil medfgre et stgrre arealbehov - bade midlertidigt og permanent.
Ved denne Igsning skal der ud over arealbehovet til Hastighedsopgraderingen
derfor yderligere eksproprieres:

Midlertidig ekspropriation: 5 ha
Permanent ekspropriation: 8 ha

Permanent ekspropriation

Ved Tilvalget eksproprieres ud over Hastighedsopgraderingen permanent fra
yderligere 48 ejendomme fordelt p& 27 landbrugsejendomme, 12
boligejendomme og 9 andre ejendomme.

Midlertidig ekspropriation

Midlertidigt eksproprieres der fra yderligere 52 ejendomme fordelt pa 31
landbrugsejendomme, 10 boligejendomme, en erhvervsejendom og 10 andre
ejendomme i forhold til grundlgsningen.

Fredskov

I forbindelse med Hastighedsopgraderingen skal der feeldes fredskov pa
Banedanmarks arealer og p& naboarealer. Som fglge af
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Hastighedsopgraderingen forventes permanent nedlagt ca. 1,4 ha fredskov,
mens ca. 2 ha fredskov nedlaegges midlertidigt pa naboarealer til banen. Ved
Tilvalget forventes der at blive nedlagt yderligere 1,2 ha fredskov permanent
og 0,3 ha fredskov midlertidigt.

Pavirkninger nar banen er bygget

Visuelle forhold

Elektrificeringen

Nar Elektrificeringen er gennemfgrt, vil arealer og landskaber omkring banen
vaere visuelt pavirket af falgende permanente sendringer:

o Kgrestrgmsanlaeg

e Sporsankninger

e Tekniske bygveerker og transformatorbygvaerker
e Nedrivning af eksisterende broer

e Opfgrelse af nye broer

e Ombygning af eksisterende broer

e Haevede laengdeprofiler for krydsende veje

e Nye skrdningsanlaeg

e Rydning af traeer og buske pa skrdningsanlaeg

Derudover vurderes det, at kgrestremsanlaegget bliver tydeligere som fglge af
eldriftsservitutten. Den medfgrer, at treeer og buske, som stdr under 10 meter
fra spormidten, skal beskaeres eller faeldes. Hvor beplantningen fjernes helt,
vil pavirkningen vaere storst.

Hastighedsopgraderingen

Arealer, der graenser op til banen, og landskaber, som banen forlgber
igennem, bliver i driftsfasen visuelt pavirket af falgende permanente
&ndringer:

e Afbrudte vejforlgb i kraft af lukkede overkgrsler
e Nye vejforlgb, vejbroer og vejdeemninger.
e /AEndret beplantning omkring banen og vejomlaegninger.

For alle pavirkninger geelder, at konsekvenserne kun er af lokal karakter.

Tilvalget omfatter fire mindre kurveudretninger ved Kousted, Handest, Sgnder
Onslid Stationsby og Sgnder Onsild Stationsvej.

Elektromagnetisme

Elektrificering

P& baggrund af simuleringerne er der langs banen identificeret 18 ejendomme
og bebyggelser, hvor det potentielt kan forekomme, at eksponeringen fra
banens magnetfelt vil vaere stgrre end 0,4 uT som arsmiddelvaerdi, hvis ikke
der indfgres afveergeforanstaltninger. 0,4 uT er et forsigtigtighedsprincip og
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altsd ikke en graenseveerdi. Identifikationen er foretaget ud fra ejendommenes
afstand til banen og den simulerede udbredelse af magnetfeltet pa det
pagaeldende sted.

Der vil blive iveerksat afvaergeforanstaltninger sd det elektromagnetiske felt
minimeres hvor det er muligt. Hvis disse afveergeforanstaltninger viser sig
uhensigtsmaessige af tekniske, skonomiske eller miljgmaessige arsager, kan
Banedanmark tilbyde ejeren, at en pavirket ejendom eksproprieres.

Hastighedsopgradering
Hastighedsopgraderingen medfgrer ikke noget elektromagnetisk felt.
Stgj

Elektrificeringen

Elektrificeringen af straekningen mellem Aarhus og Hobro vil ikke pavirke
driftssituationen for persontog, da der ikke vil blive zendret p& togmaengden
eller hastigheden. Godstogstrafikken forventes dog at blive gget pa
straekningen i fremtiden. Dette sker imidlertid ikke som fglge af
elektrificeringen, men som fglge af den almene udvikling i banetrafikken.

Hastighedsopgraderingen

Opggrelserne nedenfor viser antallet af boliger, der bliver stgjbelastede over
greensevardien som fglge af Hastighedsopgraderingen. Alle boliger der er
pavirket af gennemsnitsvaerdien er ogsa pavirket af maksimalvaerdien. Disse
boliger figurerer derfor i begge opggrelser, men far selvfglgelig kun tilbudt
tilskud til stgjbeskyttelse én gang. Det er kun maksimalveerdien som er vist
pa stojkortene i , da kortene for denne pavirkning indeholder samtlige
pavirkede.

O-alternativet indeholder ligeledes boliger som allerede er stgjbelastede, men
som oplever en stgjforggelse pd over 1 dB. Denne stgjforggelse medfgrer at
de ogsa vil fa tilbudt stgjbeskyttelse. Antal boliger der vil fa tilbudt
stgjbeskyttelse i 0-alternative er vist med parentes efter tallet i 0-alternativet.
Disse boliger vil fa tilbudt tilskud til stajbeskyttelse fordi de allerede i 0
alternativet var stgjbelastede, men som fglge af projektet oplever en stigning
som er over 1 dB.

Samlet set vurderes Hastighedsopgraderingen kun at medfgre en lille stigning
i antallet af stgjbelastede boliger.

O-alternativet Hastighedsopg
raderingen
Aarhus Kommune 65 65
Favrskov Kommune 170 (3) 188
Randers Kommune 51 59
Mariagerfjord Kommune 12 (3) 18
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Samlet antal 298 330

Sammenligning af antal stgjbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
gennemsnitsveerdien pd 64 dB(A). Boligerne i parentes i O-alternativet vil f& tilbudt tilskud til
stgjbeskyttelse fordi de allerede i O alternativet var stgjbelastede, men som fglge af projektet
oplever en stigning som er over 1 dB.

O-alternativet Hastighedsopg
raderingen
Aarhus Kommune 520 521
Favrskov Kommune 604 (3) 604
Randers Kommune 449 (36) 463
Mariagerfjord Kommune 78 (4) 85
Samlet antal 1.651 1.673

Sammenligning af antal stgjbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
maksimalvaerdien p& 85 dB(A). Boligerne i parentes i O-alternativet vil fa tilbudt tilskud til
stgjbeskyttelse fordi de allerede i O alternativet var stgjbelastede, men som fglge af projektet
oplever en stigning som er over 1 dB.

Tilvalget

I Tilvalget vil hastigheden stige fra 160-180 km/t, som er hastigheden i
Hastighedsopgraderingen, til 200 km/t. Det sker pa en delstraekning pa
samlet 23 km. Fglgende opggrelser omfatter kun disse delstraekninger.
Tallene vedrgrende 0-alternativet og hastighedsopgraderingen vil derfor vaere
en delmaengde af den ovenstdende grundlgsning.

Samlet set vurderes Tilvalget kun at medfgre en lille stigning i antallet af
stgjbelastede boliger i forhold til Hastighedsopgraderingen.

I forhold til Hastighedsopgraderingen er der samlet set en andring i
stgjbelastningen, Leen, pa to feerre boliger. Det skyldes, at der eksproprieres
boliger, og at kurveudretningerne gger afstanden til enkelte boliger. Hvilket
medfgrer at de falder ud af antallet af stgjbelastede boliger.

Af de allerede stgjbelastede boliger i 0-alternativet vil i alt 47 boligenheder
med Tilvalget fa en stigning i stgjbelastningen, Leen, pa over 1 dB. Disse 47 vil
derfor blive tilbudt tilskud til stgjisolering.

O-alternativet Hastighedsopg | Tilvalget
raderingen
Randers Kommune 36 37 38
Mariagerfjord Kommune 11 11 8
Samlet antal 47 48 46

Sammenligning af antal stgjbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
gennemsnitsvaerdien pa 64 dB(A).

O-alternativet Hastighedsopg | Tilvalget
raderingen
Randers Kommune 160 160 158
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Mariagerfjord Kommune 24 24 18

Samlet antal 184 184 176

Sammenligning af antal stgjbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over

maksimalveerdien pa 85 dB(A).

Der ydes tilskud til stgjisoleringen af boliger, som ikke fgr dette projekt var
stgjbelastede. Tilskudet betales af anlaegsprojektet og sker p& baggrund af en
individuel vurdering af boligerne. Facadeisolering bestar typisk i udskiftning af
vinduer.

Vibrationer

Elektrificeringen

Elektrificeringen af straekningen mellem Aarhus og Hobro vil ikke pavirke
hastigheden, og det vurderes dermed, at elektrificeringen ikke vil medfare
forgget vibrationsniveau for naboer langs jernbanen.

Hastighedsopgraderingen

Tabellen nedenfor viser antallet af boliger, der bliver vibrationsbelastede som
fglge af Hastighedsopgraderingen.

Samlet set vurderes Hastighedsopgraderingen kun at medfgre en lille stigning
i antallet af boliger der bliver vibrationsbelastet.

O-alternativet Hastighedsopg
raderingen
Aarhus Kommune 70 72
Favrskov Kommune 132 132
Randers Kommune 97 97
Mariagerfjord Kommune 19 20
Samlet antal 318 321

Sammenligning af antal vibrationsbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
greenseveerdien pa 75 dB(KB).

Tilvalget

I Tilvalget vil hastigheden stige fra 160-180 km/t, som er hastigheden i
Hastighedsopgraderingen, til 200 km/t. Det sker pa en delstraekning pa
samlet lidt over 20 km. Fglgende opggrelser omfatter kun disse
delstraekninger. Tallene vedrgrende 0-alternativet og
hastighedsopgraderingen vil derfor veere en delmaengde af den ovenstdende
grundlgsning.

O-alternativet Hastighedsopg | Tilvalget
raderingen
Randers Kommune 48 48 46
Mariagerfjord Kommune 13 13 9
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Samlet antal 61 61 55

Sammenligning af antal vibrationsbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
greenseveerdien pa 75 dB(KB).

Trafikale forhold, Banetrafik

Elektrificeringen

Efter Elektrificeringen bliver det muligt at kgre med eldrevne tog pa
straekningen mellem Aarhus og Hobro. Dermed skabes rammerne for en langt
mere moderne jernbane med billigere og mere stabil drift samtidig med, at
det gavner miljget. Dieseltog vil ogsa fortsat kunne kgre pa streekningen.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen vil forbedre togdriften mellem Aarhus og Hobro, ved
at muligggre kagrsel med hgjere hastighed, og dermed kortere rejsetider.
Hastighedsopgraderingen kommer isaer passagerer der rejser mellem Aarhus,
Randers og Aalborg til gode.

Trafikale forhold, Vejtrafik

Elektrificeringen

Nar projektet er gennemfart, vil der vaere trafikale aendringer for vejtrafikken
i forhold til i dag. Flere af de gamle vejbroer vil veere erstattet med nye
vejbroer, der kan passeres af tungere kgretgjer, end det er muligt i dag.
Broer der ikke udskiftes, men blot haeves, vil kunne benyttes af samme type
kgretgjer som i dag.

Nogle vejbroer vil blive nedlagt permanent, der hvor de i dag krydser
jernbanen. Her vil trafikanterne i stedet kunne krydse jernbanen ved
nermeste anden mulighed.

Det vurderes, at kun fa trafikanter vil blive bergrt ved de enkelte vejbroer.
Undtaget er dog vejbroen ved Fuglsangsvej, hvor det vurderet, at et par
hundrede trafikanter, der i dag benytter broerne, dagligt ma kegre ad nye veje.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen medfgrer aendringer for vejtrafikken i forhold til i
dag. Seks overkgarsler vil blive nedlagt. Fem af dem vil vaere erstattet med
nye vejbroer, mens trafikanter henvises til at krydse banen ad andre veje i
stedet for den nedlagte overkgrsel ved Stavnagervej syd for Stevnstrup.

For biltrafikken medfgrer disse andringer en omvejskgrsel pa mellem 0,7 og
1,6 km.

Tilvalget

N&r @rrildvej er omlagt, vil ejendommene langs vejen have de samme
adgangsforhold, som de har til den eksisterende vej i dag.
Landbrugskgretgjer, der skal til arealerne syd for banen, skal benytte den nye
bro.
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Natur og overfladevand

Elektrificeringen

Mellem Aarhus og Hobro er der to Natura 2000-omrader, som kan blive
pavirket af Elektrificeringen, fordi banestraekningen forlgber gennem eller
meget taet p& dem. Det vurderes at der ikke sker en pavirkning af Natura
2000-omraderne.

Elektrificering af jernbanen vil medfgre nogle permanente pavirkninger af
naturen, fordi der skal opstilles kgreledninger, eldriftsservituttens
afstandskrav skal hdndhaeves, og fordi der skal inddrages arealer til de nye
bro- og vejanlaeg og til udvidelse af baneskraninger de steder, hvor sporene
saenkes. Elektrificeringen indebaerer saledes, at der permanent laegges beslag
pa op til 3,2 ha beskyttet natur og op til 1,65 ha fredskov, afhaengig af de
valgte lgsninger. Dertil kommer ca. 13,3 ha fredskov, som ryddes af hensyn
til eldriftsservitutten.

Permanent inddragelse af arealer med beskyttet natur omfatter generelt s
begraensede omrader, at miljgpavirkningen i praksis er ubetydelig. Der skal
udlaegges erstatningsnatur eller alternativt udfgres naturpleje for den natur,
der inddrages permanent.

Det vurderes, at eldriftsservitutten kun i fa tilfselde vil betyde, at der faeldes
traeer, der er seerligt vaerdifulde som levested for flagermus.

Hastighedsopgraderingen

Mellem Aarhus og Hobro er der et Natura 2000-omrade, som kan blive
pavirket af Hastighedsopgraderingen. Det vurderes at der ikke sker en
pavirkning af Natura 2000-omradet.

Permanent inddragelse af arealer med beskyttet natur omfatter generelt sa
begraensede omrader, at miljgpavirkningen i praksis er ubetydelig. Der skal
udlaegges erstatningsnatur eller alternativt udfgres naturpleje for den natur,
der inddrages permanent.

Tilvalget

Ved Tilvalget vil bl.a. kurveudretninger og/eller flytning af spor betyde, at
arealer beslaglaegges permanent til den nye linjefgring. Dette vil ogsa bergre
omrader, der er udlagt som beskyttet natur og fredskov. Ved Kousted,
Gundestrup og Trinderup vil der sdledes permanent blive inddraget mindre
arealer af naturtyperne eng og overdrev. Der skal udleegges
erstatningsnatur, eller alternativt udfgres naturpleje for den natur der
inddrages permanent. Ved Trinderup vil der veere behov for naturpleje pa det
resterende overdrevsareal.

Kulturhistoriske interesser

Elektrificeringen
For fortidsmindebeskyttelseslinjerne er det vurderet, at pavirkningen er
moderat.
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Arealfredningen i Lgjstrup Skov skal ophaeves for de arealer, der bergres af
treefeeldning, da dette strider mod fredningens formal. Kirkeomgivelser
bergres ved Lerbjerg Kirke. Ogsd kirkebyggelinjen ved Lerbjerg Kirke,
Laurbjerg Kirke og Kousted Kirke bergres. Banedanmark sgrger for at fa de
ngdvendige dispensationer eller traeffe de ngdvendige forholdsregler i forhold
til kulturhistoriske interesser.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen pavirker en raekke kulturhistoriske interesser langs
med banen i mindre grad. Det sker isaer, hvor deemninger til broer skal
udvides. Enkelte steder sker der imidlertid ogsa en moderat pavirkning af
kulturhistoriske interesser.

Ved Lerbjerg i Favrskov Kommune skal der etableres en ny vej, hvor der i dag
ligger et dige. Ved Laurbjerg i Favrskov Kommune etableres der en ny bro
med tilhgrende veje inden for det veerdifulde kulturmiljg Bistrup
Herregardslandskab. Ved Bjerregrav i Randers Kommune etableres en ny bro
med tilhgrende veje og skraningsanlaeg. Ved den nye vejs forlgb ligger en

bevaringsvaerdig bygning, som er kategoriseret med middel bevaringsveerdi.
Banedanmark sgrger for at fa de ngdvendige dispensationer eller traeffe de

ngdvendige forholdsregler i forhold til kulturhistoriske interesser.

Tilvalget

Pavirkningen fra Tilvalget er lokal, og falsomheden er lav, fordi der kun
inddrages mindre arealer med kulturhistoriske interesser. Der sker en
moderat pavirkning af tre omrader omfattet af kulturhistoriske interesser.
Samlet set vurderes konsekvenserne af Tilvalget derfor at vaere begraensede.
Banedanmark sgrger for at fa de ngdvendige dispensationer eller traeffe de
ngdvendige forholdsregler i forhold til kulturhistoriske interesser.Rekreative
interesser

Elektrificeringen

Broarbejderne i forbindelse med Elektrificeringen medfgrer kun i begraenset
omfang varige pavirkninger af de rekreative interesser. Undtaget er dog de
steder, hvor broer nedleegges og ikke erstattes af en ny bro. Konsekvenserne
varierer, men er stgrst, hvor broen udggr en adgang til eller er et
forbindelsesled mellem stgrre rekreative omrader. Der udfgres ikke
afvaergeforanstaltninger.

Hastighedsopgraderingen

Ogsa i Hastighedsopgraderingen er pavirkningen stgrst, hvor lukning af
overkgrsler medfgrer omvejskgrsel for blgde trafikanter. Der udfgres ikke
afvaergeforanstaltninger.

Tilvalget

Tilvalget vurderes kun at have begraensede permanente konsekvenser for de
rekreative interesser. Der udfgres ikke afvaergeforanstaltninger.
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Grundvand og drikkevand

Elektrificeringen

Selve etableringen af master og kgrestrgm vil ikke pavirke grundvandet i
driftsfasen.

Sporsznkninger under grundvandsspejlet forventes udfgrt med vandtaette
konstruktioner, s& permanente grundvandssaenkninger undgas.

Risikoen for nedsivning af pesticider fra banearealet til grundvandet a&ndres
hverken ved elektrificering af banen eller ved gennemfgrelse af de undersggte
alternativer til f.eks. brolgsninger.

Risikoen for oliespild i forbindelse med banens drift vil blive vaesentligt mindre
ved Elektrificeringen, fordi der kgres med eltog i stedet for med dieseltog som
i dag.

Mellem Aarhus og Hobro ligger ingen vandvaerksboringer sa taet pd banen, at
de er omfattet af eldriftsservituttens bestemmelser.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen og Tilvalget vurderes ikke at have nogen pavirkning
pa grundvandet.

Jordforurening

Elektrificeringen

Risikoen for oliespild i forbindelse med banens drift vil blive vaesentligt mindre
som fglge af Elektrificeringen, fordi der kgres med eltog i stedet for dieseltog.
Anvendelsen af pesticider til ukrudtsbekaempelse er pa niveau med
situationen i dag.

I de nyetablerede elforsyningsstationer og autotransformere skal bruges olie
som bl.a. kglemiddel og isolering. Elforsyningsstationerne vil vaere sikret mod
spild med opsamlingskar, olieudskillere, dreen og alarmer. P& den baggrund
vurderes risikoen for jord- og grundvandsforurening ved spild og uheld at
veere ubetydelig, og det vurderes ikke ngdvendigt at foretage
afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

Hastighedsopgraderingen

Der forventes ikke at vaere risiko for forurening af jord og grundvand som
folge af den fremtidige jernbanedrift, nar banen mellem Aarhus og Hobro er
hastighedsopgraderet, og den fremtidige miljsbelastning vurderes at vaere pa
et lavere niveau end i dag, da der primeaert vil kgre el-tog i stedet for
dieseltog.

Anvendelsen af pesticider til ukrudtsbekaempelse er uzendret i forhold til
situationen i dag.

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 23
Sammenfatning



Udledning til luften

Elektrificeringen

I driftsfasen vil jernbanestraekningen vaere elektrificeret. Det betyder, at lokal
udledning af forurening fra dieseltog erstattes af et forbrug af strgm, og
dermed vil udledninger komme fra kraftvaerker i det omfang, der ikke
anvendes vedvarende energi. Der er foretaget beregninger af udledningen pa
straekningen fra Aarhus til Lindholm, og de viser, at der sker et betydeligt fald
i udledningen af luftforurenende stoffer.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen indebaerer, at der etableres nye broer som
erstatning for en reekke overkgrsler, der nedlaegges. Der vil dog kun veere tale
om ubetydelige sndringer i luftkvaliteten, og der er dermed ikke behov for
afvaergeforanstaltninger.

Tilvalget

Pavirkningen af Tilvalget er den samme som pavirkningen for
Hastighedsopgraderingen.

Affald

Elektrificeringen

I driftsfasen knytter miljgpavirkningerne fra Elektrificeringen sig til
vedligehold af kgrestremsanlaeg, broer og veje samt af spor og banen i gvrigt.
Affaldet handteres og bortskaffes efter geeldende regler og vurderes ikke at
medfgre vaesentlige miljgpavirkninger.

Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

N&r banen er i drift, vil der blive produceret affald fra togets passagerer og i
forbindelse med Igbende sporarbejder svarende til affaldsmaengderne i dag.
Handtering og bortskaffelse af affald sker i henhold til geeldende regler og
vurderes ikke at medfgre miljgpavirkninger af betydning.

Ressourcer

Elektrificeringen

I forbindelse med det almindelige vedligehold af den elektrificerede bane fra
Aarhus til Hobro skal der anvendes diverse rastoffer og materialer, som f.eks.
kobber til nye kgrestremsledninger, stal til kgrestremsmaster, granitskaever til
ballast ved ballastudskiftning og asfalt til reparation af vejbeleegning.

Det vurderes at ressourceforbruget ikke vil vaere vaesentligt forskelligt i
forhold til 0-alternativet, og at det ikke vil have vaesentlig betydning for
miljget.

Hastighedsopgraderingen

Samlet vurderes det, at Hastighedsopgraderingen og Tilvalget medfgrer en
mindre miljgmaessig pavirkning i form af ressourceforbrug.
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Klimapavirkninger

Det vurderes, at vand pa terraen udggr en betydelig pavirkning af banen ved
elektrificering. Dette har isaer betydning, hvor der foretages sporsankninger,
fordi banen kgrer under vejbroer. Disse nye lavpunkter pd straekningen skal
sikres mod oversvgmmelser.

For dele af straekningen, der ligger teet op ad 3er eller udsat for

havniveaustigninger, vil den ggede vandstand blive indberegnet som en
risikofaktor, nar afvandingen af jernbanen detailprojekteres.

Pavirkninger imens banen bygges

Visuelle forhold

Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen

De midlertidige konsekvenser af Elektrificeringen, Hastighedsopgraderingen
og Tilvalget vil komme fra de midlertidige konstruktioner, maskiner og
byggepladsarealer og depoter, som skal anvendes i forbindelse med
anlagsarbejderne.

Anlaegsarbejdet vil foregd i en fremadskridende proces, og derfor vil den
lokale pavirkning vaere relativt kortvarig. De visuelle konsekvenser for
landskabet vurderes sdledes at vaere ubetydelige, og derfor foreslds ingen
afvaergeforanstaltninger.

I forbindelse med arbejderne pa broer vil der veere en visuel pavirkning fra
stilladser, anlaegsarbejde og arbejdspladser i broernes umiddelbare
omgivelser. Konsekvenserne af denne pavirkning vurderes at vaere
ubetydelige.

I forbindelse med arbejderne ved overkgrsler vil der vaere visuel pdvirkning
fra anlaegsarbejderne med nedlzeggelse af overkgrslerne. Opfagrelsen af de
nye broer vil vaere som beskrevet ovenfor.

Elektromagnetisme

Der vil ikke vaere noget elektromagnetisk felt, fgr banen er endeligt
elektrificeret og taget i brug.

Stgj

Banedanmark vil Igbende informere naboer og andre, der kan blive bergrt i
forbindelse med gennemfgrelse af projektet, om anlaegsarbejdernes karakter
og planlagt varighed.

Elektrificeringen

Ved 30 af de undersggte broer skal ombygningerne udfgres i naerheden af
boliger, og her forventes en stgjbelastning over 70 dB. Ved 16 af lokaliteterne
kan der forventes mindre end 10 stgjbelastede boliger, ved 4-5 lokaliteter kan
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der forventes 10-20 stgjbelastede boliger, og ved de resterende 7-10
lokaliteter kan der forventes mere end 20 stgjbelastede boliger. Det er
spunsramning, der giver anledning til flest stgjbelastede boliger, og ved
enkelte lokaliteter skyldes det jordarbejder eller konstruktionsarbejder, der
udfgres taet pd boligomrader. Det vurderes, at spunsramningen vil vaere
forholdsvis kortvarig sammenlignet med andre aktiviteter.

Hvis anlagsaktiviteterne skal udfgres i aften- eller natperioden af hensyn til
opretholdelse af tog- eller vejtrafikken i dagperioden, m& det forventes, at
aktiviteterne vil stgjbelaste et betydeligt stgrre antal boliger. Ved 12 broer er
der optalt mellem 1000 og helt op til 35.000 boliger (i en af Igsningerne), som
kan blive pavirket over miljgmalsaetningen pa 40 dB, hvis anlaegsarbejdet
udfgres uden for normal arbejdstid. De stgjende arbejder herunder ramning af
spuns vil dog ikke veere langvarige, og dermed kun vare en mindre del af
anlaegsperioden.

Etablering af nye fundamenter til kgrestramsmaster skal udfgres langs
sporene pa hele straekningen. Ved ramning af fundamenterne vil op til ca.
2233 boliger, som ligger naermest jernbanen, kunne blive bergrt af
stgjniveauer over 70 dB, mens arbejdet star pa. Stgjgenen vil dog veere
kortvarig for den enkelte bolig, fordi aktiviteten rykker hurtigt videre. De mest
folsomme omrader er byomrdderne i de stgrre byer.

Etablering af en forsyningsstation og fem transformatorer vil kun medfgre
stgjbelastede boliger hvis arbejdet udfgres uden for normal arbejdstid, hvor
op til ca. 578 boliger kan blive stgjbelastet over den vejledende gransevardi
pa 40 dB, flest ved fordelingsstationen, der placeres i Aarhus Kommune.
Ingen boliger forventes bergrt over 70 dB.

Hastighedsopgraderingen

Ved anlaeg af nye vejbroer og gvrige anlaegsarbejder, skal arbejdet udfgres i
neerheden af boliger, som forventes stgjbelastet over 70 dB(A), herunder i
Lerbjerg, Laurbjerg, Stevnstrup, Bjerregrav og ved Skivevej. Det forventes
samlet at give 209 stgjbelastede boliger.

Hvis man af hensyn til togtrafikken pa eksisterende spor ma udfgre
anlaegsarbejdet uden for normal arbejdstid, forventes det, at et betydeligt
antal boliger (op til 4.000-5.000 boliger) bliver stgjbelastet ud over den
geeldende stgjgraense pa 40 dB(A).

Nedramning i forbindelse med etablering af broer vil primaert forega i det
dbne land. Dog vil der ofte veere behov for at udfgre spunsramning i
forbindelse med sporspaerring om natten eller i weekender. Spunsramning vil
derfor bidrage med en vaesentlig stgjpavirkning til naermeste naboer. I alt vil
op til 2.000 boliger blive pavirket af rammearbejdet, hvis det gennemfgres
uden for normal arbejdstid.

Tilvalget

N&r de nye broer i Tilvalget anlaegges, skal arbejdet udfgres i naerheden af
boliger, herunder ved @rrildvej og Viborg Landevej. Det forventes samlet at
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give op til yderligere 120 boliger, som forventes stgjbelastet med over 70
dB(A), sa der sammenlagt er 310 stgjbelastede boliger som fglge af, at
Tilvalget inkluderes i Hastighedsopgraderingen.

Hvis ramningen skal ske om natten, vil det medfgre at yderligere 495 boliger
stgjpavirkes over 40 dB(A), til sammenlagt 2.537.

Afveergeforanstaltninger

Banedanmark vil sgge at tilretteleegge arbejdet sd der generer mindst muligt.
Det vil blive vurderet om hensynet til stgj eller til togdriften vejer hgjest ved
de forskellige anlaagsaktiviteter.

Beboerne vil blive advaret om stgjende arbejde inden dette starter, sa det vil
veere muligt at treeffe de ngdvendige foranstaltninger.

Vibrationer

Banedanmark vil Igbende informere naboer og andre, der kan blive bergrt i
forbindelse med gennemfgrelse af projektet, om anlaegsarbejdernes karakter
og planlagt varighed.

Elektrificeringen

Ved 19 broer omfatter en til flere af de aktuelle Igsninger, at der skal
foretages spunsramning. Ved tre af disse broer er der risiko for, at vibrationer
fra ramningen overstiger graensevaerdien for bygningsskadelige vibrationer
ved de naermeste boliger.

Ved 11 af de 19 broer er der risiko for, at boliger bliver bergrt af maerkbare
vibrationer, og ved tre af broerne vurderes det, at flere end 20 boliger kan
blive bergrt af maerkbare vibrationer over den vejledende graenseveerdi.

Ramning af fundamenter til kgrestremsmaster skal fortrinsvist gennemfgres i
det 8bne land, hvor der kun er fa naboer som bergres, men i byomraderne
ma det dog forventes, at en del boliger bliver bergrt af vibrationer. Ved
ramning af fundamenterne vil op til 2233 boliger langs hele straekningen,
kunne blive bergrt af maerkbare vibrationer over den vejledende
graensevaerdi, nar arbejdet udfgres i naerheden af boligen. Op til ca. 250
boliger vil kunne blive bergrt af bygningsskadelige vibrationer. Det skal
bemaerkes at vibrationspavirkningen vil veere kortvarig for den enkelte bolig,
fordi aktiviteten rykker hurtigt videre.

Hastighedsopgraderingen

Rammearbejdet for hastighedsopgraderingen kan give anledning til, at op til
ca. 23 boliger bliver udsat for bygningsskadelige vibrationer, mens ca. 84
boliger kan blive udsat for vibrationer, der kan give anledning til gener for
mennesker.
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Tilvalget

Hvis Tilvalget udfgres, kan det give anledning til, at op til syv boliger bliver
udsat for bygningsskadelige vibrationer, mens 38 boliger kan blive udsat for
vibrationer, der kan give anledning til gener for mennesker.

Afveergeforanstaltninger

Til forskel for stgjudbredelsen er det stort set umuligt at begraense
udbredelsen af vibrationer til de omkringliggende boliger. Eneste reelle
mulighed er derfor at begreense styrken af vibrationerne ved valg af mindre
vibrationspavirkende arbejdsproces. I stedet for ramning af fundamenter til
kgrestromsmaster kan alternative metoder overvejes f.eks. vibrering eller
forboring, som vurderes at kunne reducere pavirkningerne - typisk en
stgjreduktion pa op til 10 dB. I forhold til vibrationer kan der pa kritiske
steder, hvor der vurderes at vaere risiko for bygningsskader, anvendes f.eks.
nedpresning af peele.

Trafikale forhold, Banetrafik

Elektrificeringen

For at kunne udfgre anlaegsarbejdet med at haeve, ssenke eller udskifte broer
er det ngdvendigt at indskraenke togtrafikken i perioder, eksempelvis med
enkeltsporsdrift og nedsat hastighed for togene. I perioder er det ngdvendigt,
at banen spaerres helt pa enkelte delstraekninger.

Der vil komme flere totalspeaerringer af 56 timers varighed i weekender samt
spaerringer af 1-2 ugers varighed ved Silkeborgvej i Aarhus Kommune og i
Randers Kommune ved Hvidemgllevej og Parkboulevarden. Derudover vil det
veere ngdvendigt at gennemfgre en del natspaerringer. Under alle spaerringer
vil erstatningsbusser blive indsat mellem de stationer, hvor togene kan skifte
spor og optage eller afszette passagerer. I en senere fase af planlazegningen vil
det endelige spaerringsmganster i anlaegsperioden bliver fastlagt i dialog med
togoperatgrerne.

Hastighedsopgraderingen

For at udfgre anlaegsarbejdet for Hastighedsopgraderingen er det ngdvendigt
delvist at spaerre banen i en leengere periode. Som udgangspunkt sparres
kun ét spor ad gangen mellem to stationer. Af hensyn til sikkerheden for dem,
der arbejder i det spaerrede spor, er det ngdvendigt at nedszette hastigheden i
det spor, hvor der ikke gennemfgres arbejder. Den gvrige del af straekningen
bliver ikke bergrt i dette tidsrum. Der er endvidere enkelte arbejder, der skal
foretages pd stationerne.

Den samlede tid, hvor der skal spaerres for togtrafik i ét spor ad gangen, er
for dette projekt ca. 160 dage. Derudover er der enkelte weekender, hvor
begge spor er speerret mellem to stationer, fordi overkgrsler skal nedlaegges,
eller fordi de nye broer over banen skal forberedes. Endelig forventes det, at
det i visse perioder er ngdvendigt at spaerre banen om natten for at kunne
forberede og afslutte arbejdet pa banen. Under alle spaerringer vil
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erstatningsbusser blive indsat mellem de stationer, hvor togene kan skifte
spor og optage eller afsaette passagerer. I en senere fase af planlaegningen vil
det endelige spaerringsmgnster i anlaegsperioden bliver fastlagt i dialog med
togoperatgrerne.

Samlet vurderes pavirkningen at vaere moderat.
Trafikale forhold, Vejtrafik

Elektrificeringen

Anlaegsarbejderne vil pavirke vejtrafikken i anlaegsperioden. Med de planlagte
midlertidige lukninger af veje i anleegsfasen vil der vaere markbare
konsekvenser for vejtrafikken. Der vil dog alle steder veaere mulighed for at
krydse jernbanen via skiltede omkgrselsveje pa ca. 3-17 km, enkelte steder
mindre, hvorfor der vurderes at vaere en mindre til moderat pavirkning af
trafikken.

Nogle af disse veje er der busdrift pd, og der ma her forventes gener for
busdriften.

Flere naboer til anlaegsarbejderne skal have tilpasset deres adgangsvej til det
nye anleaeg. Tilpasning af adgangsveje har ofte en kort anlaegsperiode og kan
aftales med lodsejerne. Nogle steder vil der vaere behov for at anlaegge en ny
midlertidig adgangsvej.

Hastighedsopgraderingen

Anlaegsarbejde i forbindelse med Hastighedsopgraderingen vil pavirke
vejtrafikken i perioder. Veje lukkes kortvarigt, og trafikanter ma benytte
omveje (4-7 km), ligesom enkelte naboer skal benytte midlertidige
adgangsveje til deres ejendomme. Anlaegsarbejdet planlaegges sédan, at
feerrest mulige trafikanter generes i kortest mulig tid.

Tilvalget

Anlaegsarbejderne vurderes samlet set at udggre en mindre pavirkning af
trafikanterne.

For landmaend, der skal til arealer pa den anden side af banen, vil der vaere
tale om en moderat pavirkning.

Natur og overfladevand

Elektrificeringen

I anleegsfasen kan habitatomradet H30 Lovns potentielt blive pdvirket af
anlaagsarbejderne. Omradet vil ikke opleve en vaesentlig negativ pavirkning.

Mens anlaegsarbejdet star pa, pavirkes naturomradder ved, at der inddrages
arealer til arbejdsareal og arbejdsveje.
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Anlaegsfasen kan medfgre en samlet pavirkning pa op til 2,05 ha § 3-
beskyttet natur og 2,3 ha fredskov, afhangigt af hvilke brolgsninger der
veelges for de broer, hvor der undersgges flere Igsninger.

Visse arter kan blive pavirket af anlaegsarbejderne. Der foretages
afvaergeforanstaltninger for disse pavirkninger.

I anleegsfasen for Elektrificeringen vil etableringen af arbejdsveje og
arbejdspladser betyde, at mindre arealer med beskyttet natur og skov bliver
inddraget i en periode. Skovarealer, der inddrages midlertidigt, vil blive
genplantet efter anlaegsfasen.

For bdde pattedyrs og fugles vedkommende er forstyrrelserne som fglge af
anlaegsarbejdet kortvarige og af begraenset omfang.

Hastighedsopgraderingen

I anlzegsfasen for Hastighedsopgraderingen vil etableringen af arbejdsveje og
arbejdspladser betyde, at mindre arealer med beskyttet natur og skov bliver
inddraget i en periode. Skovarealer, der inddrages midlertidigt, vil blive
genplantet efter anlaegsfasen.

For b&de pattedyrs og fugles vedkommende er forstyrrelserne som fglge af
anlaegsarbejdet kortvarige og af begraenset omfang.

Tilvalget

Ved Tilvalget vil bl.a. kurveudretninger og flytning af spor betyde, at arealer
beslaglaegges midlertidigt i forbindelse med anlaegsarbejdet.
Miljgpavirkningen af de midlertidige arealinddragelser er vurderet som
mindre, og naturen kan hurtigt genskabe sig selv efter anlaegsperioden.

Kulturhistoriske interesser

Elektrificeringen

Der gennemfgres arkaeologiske forundersggelser af de dele af det samlede
anlagsareal, der ikke er forstyrret af tidligere anlaegsarbejder.

Der skal nedrives to bevaringsveaerdige bygninger og fire beskyttede diger
gennembrydes midlertidigt.

Hastighedsopgraderingen

Det vurderes, at projektet vil medfgre en mindre pavirkning af flere
kulturhistoriske interesser i anlaegsfasen. Det skyldes iszer etableringen af
midlertidige arbejdsarealer og anlaegsveje, der placeres pa eksisterende veje,
men ogsa etablering af permanente daemningsudvidelser og kontrabanketter.

Tilvalget

Tilvalget vil medfgre en moderat pavirkning af kulturhistoriske interesser. I alt
pavirkes én beskyttelseszone til et fortidsminde og der gennembrydes og
pavirkes beskyttede diger pa straekningerne. Der vil blive sgrget for
dispensationer hvor det er ngdvendigt.
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Rekreative interesser

Elektrificering

De rekreative veerdier i de mange fredskovsarealer langs straekningen
forventes ikke pavirket veesentligt.

Adgangen over broerne vil blive lukket i kortere eller leengere perioder
(forventeligt 3-9 maneder) i naesten alle Igsninger. De midlertidige lukninger
vurderes at medfgre gener for brugerne pa grund af omkgrslens laengde og
art.

Alle kolonihaveforeninger langs banen vil blive pavirket af stgj i en kort
periode, mens der rammes master til kgrestrgmsanlaag.

Hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen vil medfgre en mindre pavirkning af flere rekreative
interesser. Det sker iszer i forbindelse med etablering af midlertidige
arbejdsarealer og anlaegsveje, der placeres pa og udenfor eksisterende veje.

Tilvalget

I anlaegsfasen for Tilvalget vurderes konsekvenserne for de rekreative
interesser at veere begraensede.

Grundvand og drikkevand

Elektrificering

Der kan veere behov for midlertidige grundvandssaenkninger 12 steder p3
straekningen mellem Aarhus og Hobro. De midlertidige grundvandssankninger
udfgres, sa de ikke medfgrer en uacceptabel pavirkning af hverken
naturomrader, grundvandsressourcen eller indvindingen af grundvand.

Hastighedsopgraderingen

Der vurderes ikke at vaere behov for grundvandssaenkning af betydning i
anlaegsfasen for Hastighedsopgraderingen eller for Tilvalget.

Jordforurening og Jordhandtering

Elektrificeringen

Elektrificeringen gennemfgres pa flere straekninger i forureningskortlagte
omrader. Disse forurenede eller maske-forurenede omrader ligger iszer i
forbindelse med byomrader i Aarhus, Langa og Randers. Ligeledes forventes
jorden pa omradeklassificerede arealer at veere lettere forurenet. Jord fra
kortlagte og omradeklassificerede arealer skal handteres og bortskaffes i
henhold til jordforueningsloven og jordflytningsbekendtggrelsens
bestemmelser. Pavirkningen vurderes at veere minimal.

Hastighedsopgraderingen

Der vil i Hastighedsopgraderingen skulle gennemfgres anlaagsarbejder 10
steder, som er omradeklassificeret. Desuden vil der ske anlaegsarbejde p& syv
arealer, som er forureningskortlagt i henhold til jordforureningsloven. Jord fra
kortlagte og omradeklassificerede arealer skal handteres og bortskaffes i
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henhold til jordforueningsloven og jordflytningsbekendtggrelsens
bestemmelser. Pavirkningen vurderes at veere minimal.

Tilvalget

I Tilvalget vil der ske anlaegsarbejde ét sted, som er omradeklassificeret.
Desuden skal der gennemfgres anlaegsarbejde ét sted, som er
forureningskortlagt i henhold til jordforureningsloven. Handtering og
bortskaffelse sker som for Hastighedsopgraderingen.

Jordmaengder

Elektrificeringen

P& det nuveerende stadie af projektet er det vurderet, at der skal afgraves
mellem ca. 242.000 og ca. 430.000 m?jord som fglge af Elektrificeringen
mellem Aarhus og Hobro og de deraf fglgende anlaegsarbejder omkring broer
og veje. Derudover er det vurderet, at der samlet set skal pafyldes mellem
ca. 344.000 og ca. 639.000 m? jord.

Hastighedsopgraderingen

I Hastighedsopgraderingen opgraves ca. 33.000 m?jord som falge af
anlaegsarbejder omkring broer og sporsankninger. Derudover skal der samlet
pafyldes 265.000 m?jord til iseer deemninger i forbindelse med anleeg af nye
broer.

Det vurderes, at op til 90-95 procent af den jord, der graves op, kan
genanvendes i projektet. Denne vurdering er foretaget pa baggrund af en
vurdering af jordens forureningsgrad.

Tilvalget

Gennemfgres Tilvalget, som bestar af fire kurveudretninger pa straekningen
mellem Aarhus og Hobro, skal der samlet set afgraves ca. 245.000 m* og
pafyldes 4.500 m* jord.

P& baggrund af jordens forureningsgrad vurderes det, at man kan
genanvende 90-95 procent af den jord, der afgraves i Tilvalget.

Udledning til luften

I anlaegsfasen for bade Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen vil nogle
arbejder medfgre udledning af Iuftforurenende stoffer, mens andre vil
generere stgv, lys eller lugt, der midlertidigt kan pavirke omgivelserne langs
streekningen. Pavirkningen vurderes samlet at veere relativt begreensede.

Affald

Elektrificeringen

Generelt vil Elektrificeringen medfgre, at der bliver produceret store maangder
byggeaffald, primaert som resultat af, at der mellem Aarhus og Hobro skal
nedlaegges op til 12 broer og udskiftes op til 20 broer, som genetableres
enten samme sted eller et andet sted. Hertil kommer, at der skal foretages
sporsaenkninger i op til fem tilfselde og andre sndringer af sporene i to
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tilfeelde, samt at broer haeves op til seks steder pa straekningen. I alt skal der
udfgres arbejde for 35 eksisterende broer. For nogle af broerne undersgges
flere lgsninger, og derfor er det samlede antal Igsninger stgrre end 35.

De vaesentligste affaldsmaengder i projektet vil vaere beton og stal fra
brokonstruktionerne, asfalt fra eksisterende vejanlaeg og granitskeerver fra
eksisterende sporkasse. Det ma forventes, at det i anlaegsfasen vil veere
ngdvendigt at iveerksaette en raekke miljg- og arbejdsmiljgmaessige
foranstaltninger i forhold til de miljgfremmede stoffer som disse
brokonstruktioner visse steder indeholder.

Hastighedsopgraderingen

I anlaegsfasen vil Hastighedsopgraderingen bidrage med forskellige
affaldstyper i form af husholdningsaffald fra skurbyer og lignende og i form af
bygge- og anlaegsaffald fra nedlaeggelsen af seks overkarsler og opfarelsen af
fem nye broer.

Tilvalget

I forbindelse med gennemfgrelse af Tilvalget kan der forventes stgrre
mangder affald sammenlignet med Hastighedsopgraderingen. Dette skyldes
primaert kurveudretninger, hvor eksisterende spor sideflyttes pa fire
delstraekninger, samt nedrivning af tre broer og tre ejendomme.

I forbindelse med nedrivning af broer og ejendomme er der risiko for, at der
skal handteres miljgfremmede stoffer.

Ressourcer

Elektrificeringen

Elektrificeringen af banestraekningen mellem Aarhus og Hobro krzever forbrug
af ressourcer til selve baneanlaegget og i saerdeleshed til broer pa
straekningen. Det skyldes, at det er ngdvendigt at udskifte op til 20 broer,
nedlaegge op til 12 broer samt haeve op til seks broer pd straekningen for at fa
plads til kgrestrsmsanlaegget. Der etableres ogsa tre helt nye broer, mens
sporene saenkes op til fem steder.

Dertil kommer ressourceforbruget til selve kgrestrgmsanlaagget samt til
andringer af spor ved op til to broer. Forbruget af materialer, ressourcer og

o . . . . o
rastoffer vil primaert vaere i form af grus, beton, granitskaerver, stal, asfalt
samt metaller som kobber og aluminium.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgradering mellem Aarhus og Hobro vil afstedkomme et forbrug
af ressourcer i forbindelse med etablering af nye broer, erstatningsveje,
demningsudvidelser, kontrabanketter, sporkassefornyelse og midlertidige
arbejdspladser og veje. Saerligt ressourcekraevende er etableringen af de fem
nye broer. Forbruget af materialer, ressourcer og rastoffer vil primaert omfatte
grus, beton, granitskaerver, stal, asfalt, r&jord samt metaller som kobber og
aluminium. Ressourcer indhentes sd vidt muligt i lokalomradet.
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Tilvalget

I forbindelse med gennemfgrelse af Tilvalget skal der anvendes ressourcer i
form af grus, skeerver, stal og beton. Dette skyldes primaert, at Tilvalget
indeholder fire kurveudretninger samt opfgrelse af nye broer.

Hvis Tilvalget gennemfgres, vil det medfgre et gget ressourceforbrug af
primaert grus, beton, granitskaerver, stal og beton i forhold til
Hastighedsopgraderingen.
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O-alternativet

Et O-alternativ er situationen, hvor projektet ikke gennemfgres, men hvor
f.eks. trafikanter er fremskrevet til det den vil vaere i fremtiden. 0-alternativet
bruges til at sammenligne situationen hvor projektet gennemfgres med
situationen hvor projektet ikke gennemfgres.

O-alternativ for VVM, Elektrificering Aarhus — Lindholm:

0-alternativet er situationen 2030, hvor elektrificering ikke udfgres. Der
udfgres heller ikke hastighedsopgradering af jernbanen pa straekningen
Aarhus - Hobro. Naboprojekter (Hastighedsopgradering Hobro — Aalborg,
Elektrificering og kapacitetsudvidelse af Aarhus H, projekter syd for Aarhus
m.fl.) udfgres fortsat.

Trafikmaengden pa straekningen bliver fremskrevet til den forventede trafik pa
banen i 2030. Trafikmaengden pa streekningen i 0-alternativet er den samme,
som hvis projektet gennemfgres (samme antal tog og samme toglaengder).
Togtrafikken drives i 0-alternativet udelukkende af diesel og ikke af en
kombination af el og diesel. Samtidig kgres trafikken med banens nuvaerende
tilladte hastigheder mellem Aarhus og Hobro (uden hastighedsopgraderinger)
og ad banens nuvaerende linjefgring (uden kurveudretninger).

O-alternativet vil iseer have betydning for emissioner (da der forsat bliver kgrt
med dieseltog pa straekningen) samt elektromagnetisk felt (da banen ikke vil
vaere elektrificeret).

O-alternativ for VVM hastighedsopgradering Aarhus — Hobro:

0-alternativet er situationen i 2030, hvor hastighedsopgraderinger af
jernbanen pa straekningen ikke udfgres. Naboprojekter (Elektrificering Aarhus
— Lindholm, Hastighedsopgradering Hobro — Aalborg, projekter syd for Aarhus
m.fl.) udfares fortsat, og der udfgres ligeledes elektrificering og
kapacitetsudvidelse af Aarhus H.

Trafikmaengden pa straekningen bliver fremskrevet til den forventede trafik pa
banen i 2030. Trafikmaengden pa streekningen i 0-alternativet er den samme,
som hvis projektet gennemfgres (samme antal tog og samme toglaengder).
Togtrafikken drives i 0-alternativet af en kombination af el og diesel og ikke
som i dag udelukkende af diesel. Samtidig kgres trafikken med banens
nuvaerende tilladte hastigheder mellem Aarhus og Hobro (uden
hastighedsopgraderinger) og ad banens nuveerende linjefgring (uden
kurveudretninger).

0-alternativet vil iseer have betydning for emissioner (da der vil blive kgrt med
tog, som ikke udleder dieselpartikler lokalt omkring banen).

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 35
0-alternativet



Anlaegsbeskrivelse

I dette afsnit gennemgas de aendringer, der skal ske som fglge af
Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Hobro. P3
Banedanmarks hjemmeside findes et bilag med kort, som viser udbredelsen
af arbejderne og erstatningsanlaeg ved hver enkelt bro.

Elektrificeringen

I det fglgende beskrives elektrificeringen af straekningen mellem Aarhus og
Hobro samt forberedende arbejder hertil. Beskrivelsen er opdelt i en
redeggrelse for det banetekniske anlaeg og for anleegsmetoder.

Langs jernbanen skal der opstilles elmaster, som typisk placeres med 60-90
meters mellemrum pa hver side af jernbanen. I kurver, omkring overfgrte
broer, ved transversaler (sporskifteforbindelser) og pa stationsomrader
placeres masterne teettere, nemlig med afstande ned til 60 meter.

Ud over masterne skal der placeres en raekke bygveerker langs straekningen.
Ved Thomas Edisons Vej vest for Randers etableres en forsyningsstation, som
omformer den strgm, der forsyner de eldrevne tog. Forsyningsstationen tager
et areal p& omkring 3500 m?.

Pa hver side af banen opstilles der desuden autotransformere, som har til
formal at fordele stremmen jaevnt. De placeres med ca. 13-17 kilometers
mellemrum pa straekningen. Sammen med hver autotransformer vil der ligge
en bygning pa ca. 72 m2. Det samlede permanente arealbehov for hver
transformer er ca. 1300 m2, som vil vaere omkranset af et hegn og
beplantning.

Visualisering af en forsyningsstation

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broerne. Ikke alle de
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eksisterende broer overholder kravet til frihgjde. Derfor skal der ske
andringer af 35 broer, sa der bliver plads til kerestremsanlaeggene. Dette
sker enten ved at haeve broerne, ved at rive broerne ned og etablere nye i
stedet, ved at saenke jernbanesporene eller ved at flytte jernbanespor og
sporskifter. Nogle broer nedlaegges permanent og erstattes ikke.

P& kortet nedenfor ses den geografiske placering af de 35 broer plus de tre
kommunale alternativer. Kommunale alternativer er gnsker om alternative
brolgsninger fra de kommuner, der er bergrt af projektet. Disse alternativer
medfinansieres af kommunerne selv.

Herefter gennemgas de enkelte broer geografisk fra Aarhus H til Hobro.
Ligeledes gennemgas, hvad der skal ske med broen for at skabe plads til
kgrestramsanlaegget.
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Bro E og bro F sydvest for Aarhus H
Bro E og F er to sporfletningsbroer, der ligger sydvest for Aarhus H pa
Banedanmarks eget areal. Bro E fgrer tre nordgdende spor samt to sydgaende
spor over letbanesporet og et sidespor. Bro F fgrer tre sydgdende spor over
letbanesporet og to spor ind til DSB’s vaerksteder. Broerne ligger sa teet pa
hinanden, at Igsningen for at skabe tilstraekkelig frihgjde til kerestrgmmen ma
ses sammen for disse to broer. Der undersgges tre alternativer. Det skyldes,
at det endnu ikke er afklaret, om de ngdvendige dispensationer kan opnas,
eller at der er stor usikkerhed om prisseetningen:
- Alternativ 1 er at seenke sporene under broerne igennem begge broer.
Sporsankningen for sporet ind til DSB’s vaerksted samt letbanesporet
vil f& en udstraekning pa 150 meter.
- Alternativ 2 er at udskifte brodaekket pa bro E, mens bro F rives ned,
og der etableres en ny bro. Sporene pa de nye broer haeves op til ca.
1,1 meter med en udstraekning pd 150 meter pa hver side af broen.
- Alternativ 3 er at rive bro E og F ned og etablere to nye broer. Sporene
pd de nye broer haeves som ved alternativ 2.

Sgndre Ringgade

Sgndre Ringgade er en stgrre kommunevej, der forbinder det nordlige og
sydlige Aarhus. Den er samtidig en del af ringgadesystemet i Aarhus. Sporene
flyttes laengere ind under broens buekonstruktion for at skabe den
ngdvendige frihgjde til kgrestrgmsanlaegget. Spor 40, 50 og 7 sideflyttes op til
3,5 meter fra deres nuvaerende placering. Sideflytningerne vil straekke sig op
mod 250 meter i jernbanens laengderetning i begge retninger. Der foretages
derved ingen andringer ved broern.

Bro A - Jernbanebro gst for Sgnder Ringgade

Bro A er en sporfletningsbro uden for Aarhus H stationsomrade pa
Banedanmarks eget areal. Broen fgrer to nordgdende spor samt letbanesporet
over sporet ind mod DSB’s servicecomrade. Broen har ikke tilstraekkelig
frihgjde til en elektrificeret bane. Der undersgges to alternativer. Det skyldes,
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at det endnu ikke er afklaret, om de ngdvendige dispensationer kan opnas,
eller at der er stor usikkerhed om prissaetningen:
e Alternativ 1 er at udskifte det eksisterende brodaek, s& broens spor
haeves.
e Alternativ 2 er at rive Bro A ned og bygge en ny bro. Det ene spor
under broen sideflyttes knap en meter, og sporet justeres i en leengde
af 350 meter.

Bro L - Jernbanebro ved Bakkevang Haveforening

Bro L er en sporfletningsbro, der ligger vest for Aarhus H pa Banedanmarks
eget areal. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Der
undersg@ges tre alternativer. Det skyldes, at det endnu ikke er afklaret, om de
ngdvendige dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om
prissaetningen:

e Alternativ 1a er at stgbe et nyt brodaek. Broens spor haaves omkring
en meter, og udstraekningen bliver ca. 200 meter p& hver side af
broen.

e Alternativ 1b er at rive broen ned og bygge en ny bro. Sporene pa den
nye bro vil ligge ca. en meter hgjere end de nuvaerende spor, og
udstraekningen bliver ca. 220 meter mod vest og ca. 250 meter mod
gst.

e Alternativ 2a reducerer hgjden pa den bundplade, som sporene ligger
pd, og dermed saenkes sporene under broen. Sporet seenkes omkring
en meter, og udstraekningen bliver 130 meter mod vest og 225 meter
mod gst.

Silkeborgvej
Silkeborgvej er en stgrre kommunevej, der krydser banen i Brabrand og

fungerer som indfaldsvej til Aarhus. Der undersgges to alternativer for at
skabe tilstraekkelig frihgjde. Det skyldes, at det endnu ikke er afklaret, om de
nodvendige dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om
prissaetningen:

e Alternativ 1 er at seenke sporene under broen. Sporene sa&nkes
maksimalt 1,5 meter, og udstraekningen bliver 860 meter.

e Alternativ 2 er at nedrive den eksisterende bro og etablere en ny bro.
Derved haves Silkeborgvej, og det medfgrer en tilpasning af den
tilstgdende Stenbackvej samt Stenbaskvejs tilslutninger.

Anlaegsperioden vil vaere 8-12 maneder.

Espenhgjvej

Espenhgjvej er en mindre kommunevej, der krydser over banen vest for
Brabrand. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane.
Espenhgjvej haeves hgjst en halv meter, og udstraekningen af den hgjere vej
bliver 80 meter pa begge sider. Adgangsvejen til Espenhgjvej 32 tilpasses.

Selkeervej
Selkzervej er en mindre kommunevej, der krydser jernbanen vest for Aarhus.

Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den
nedrives, og der etableres en ny bro. P& broen etableres en syv meter bred
kerebane. Anlaegsperioden vil veere 6-9 maneder.
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Lyngbygdrdsvej

Lyngbygardsvej er en markvej, der krydser banen vest for Aarhus. Vejen
lukkes, og broen rives ned, da den alligevel ikke kan benyttes til kgrsel med
landbrugsmaskiner i dag p& grund af dens lastbegraensning. Der etableres ca.
500 meter erstatningsvej, som tilsluttes Lyngbygardsvej laengere fremme pa
straekningen. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via baneunderfgringen pa Lyngbygardsvej leengere
fremme pa straekningen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pd
maksimalt 1,6 km.

Gammel Viborgvej

Gammel Viborgvej er en kommunevej, der krydser banen i Mundelstrup
stationsby vest for Tilst. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en
elektrificeret bane, hvorfor den nedrives, og der etableres en ny bro. P& broen
etableres en syv meter bred kgrebane. Geding Sgvej vil blive omlagt vest om
Geding Sgvej nr. 40 og 42, og der vil blive etableret nye indkgrsler til
matriklerne. Anlaegsperioden vil vaere ca. 7 maneder.

Magdalene Markvej

Magdalene Markvej er en privat fzellesvej, der krydser banen nordgst for Tilst.
Vejen fungerer primaert som en markvej. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde
til en elektrificeret bane. Vejen lukkes, og broen rives ned, da broen i dag
alligevel ikke kan benyttes af landbruget pa grund af dens lastbegraensning.
Der etableres 400 meter erstatningsvej. Nedrivningen vil vare 1-2 uger

Omvejskgrsel vil ske via baneunderfgringen pa Geddinge Sgvej laengere
fremme pa straekningen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel over
gammel viborgvej pa 6,3 km.

Tovhgijvej

Tovhgjvej er en privat feellesvej, der krydser banen syd for Sgften. Vejen
fungerer primaart som en markvej. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en
elektrificeret bane. Vejen lukkes, og broen rives ned, da broen i dag alligevel
ikke kan benyttes af landbruget pa grund af dens lastbegraensning.
Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via baneunderfgringen pa Geding Byvej laengere tilbage
pa straekningen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
maksimalt 2,9 km. For hgje kgretgjer er omkgrselsvejen pa 8,3 km. over
gammel viborgvej.
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Kollerupvej

Kollerupvej er en kommunevej, der krydser banen syd for Hadsten. Broen har
ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Broen nedrives, og der
etableres en ny stibro med en bredde pa tre meter, da broen allerede i dag
primeert bruges af blgde trafikanter og zerindekgrsel. Anlaagsperioden vil veere
6-9 maneder.

Omvejskarsel for personbiler (med zerindekgrsel) vil ske via Vesselbjergvej,
Skanderborgvej og Sellingvej. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel pa maksimalt 4,8 km.

Skanderborgvej

Skanderborgvej er en stgrre kommunevej, der forbinder den nordlige og
sydlige del af Hadsten. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret
bane. Brodaekket haeves. Agade tilpasses for at tilslutte den haevede
Skanderborgvej. Anlaegsperioden vil vaere 3-6 maneder.

Ved Hadstenvej 8

Hadstenvej er en kommunevej, der krydser banen gst for Laurbjerg. Vejen
fungerer primaart som markvej. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en
elektrificeret bane. Vejen lukkes, og broen rives ned, da broen alligevel ikke
kan benyttes af landbruget pa grund af dens lastbegransning.

Omvejskgrsel vil ske via Hadstenvej, Lyngdvej og Svejstrupvej. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel p@ maksimalt 4,9 km.

Hammelvej
Hammelvej er en stgrre kommunevej, der krydser banen i Laurbjerg.

Brodaekket har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, og derfor
haeves det. Vejombygningen straekker sig over 240 meter. Der skal foretages
mindre tilpasninger af den eksisterende signalregulering ved krydset med
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Vesteralle. Krobakken tilpasses Hammelsvejs nye vejforlgb. Anlaagsperioden
vil vaere ca. 9 maneder.

Kommunalt alternativ: Favrskov Kommune har bedt Banedanmark undersgge
en alternativ Igsning. Broen haeves og udvides med ca. 0,4 meter, s der kan
etableres cykelstier. Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Vesteralle

Vesteralle er en mindre kommunevej, der krydser banen vest for Laurbjerg.
Grusvejen fungerer som adgangsvej til et dambrug. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Vejen lukkes, og broen rives
ned, da vejen benyttes af sa fa trafikanter. Der vil blive lavet en ny indkgrsel
til Dambruget pd samme side af banen som Dambruget ligger. Nedrivningen
vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Vesteralle, Hammelvej og @stergardsvej. Lukningen
af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa8 maksimalt 2,9 km.

@stergardsvej bliver opgraderet i forbindelse med bronedlaeggelsen.
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Langa st.
Gangbroen pa Langd Station forbinder stationen med byen. Broen har ikke

tilstreekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Broen nedrives, da der i
forbindelse med et andet Banedanmark projekt etableres elevatorer og en
gangbro pa stationen, som vil vaere en bro med adgang fra begger sider af
banen til perronerne.

Veethvej
Veethvej er en kommunevej, der forbinder det gstlige og vestlige Langa.

Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde, hvorfor den nedrives, og der etableres
en ny bro. Pa broen etableres der en seks meter bred kgrebane samt en 1,7
meter bred sti, som bade cyklister og gdende kan benytte. Vest for jernbanen
vil der vaere behov for stgttemure. Anlaegsperioden vil vaere 7 maneder.

Kommunalt alternativ: Randers Kommune har bedt Banedanmark om at
undersgge et kommunalt alternativ. Etablering af 2,5 meter delt sti pa hver
side. Vest for jernbanen vil der ligeledes vaere behov for stgttemure.
Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Ny bro v. Stavhagervej 15

Kommunalt alternativ: Der etableres ny stibro. Stien etableres med en bredde
mellem reekvaerk pa 3,6 meter. Den nuvaerende overkgrsel nedlaegges i
forbindelse med hastighedsopgraderingen Aarhus-Hobro, sd dette alternativ
forudsaetter, at Hastighedsopgraderingen ogsa bliver vedtaget. Lgsningen
kreever kommunal medfinansiering. Anlaegsperioden vil vaere 10-14 méneder.

Engvej

Engvej er en kommunevej, der krydser banen nord for Stevnstrup. Der er kun
tilladt zerindekgrsel p& broen Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde. Vejen
lukkes, og broen rives ned. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel (for aerindekgrsel) vil ske via Skovboulevarden, Stationsvej og
Engvej. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel p& maksimalt 2,6
km. Gennemfgres hastighedsopgraderingen og etablering af erstatningsvej for
overkgrslen i Stevnstrup, vil omvejskgrslen via denne maksimalt veaere 2,2
km.

Fuglsangsvej
Fuglsangsvej er en mindre kommunevej, der krydser banen imellem Randers

og Stevnstrup. Broen har ikke tilstraekkelig frihngjde og benyttes af relativt fa
trafikanter. Vejen lukkes, og broen rives ned. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskarsel vil ske via Fuglsangsvej, Fjordvang og Keergade. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa8 maksimalt 2,5 km.

Fjordvang

Fjordvang er en kommunevej, der krydser banen vest for Randers og
forbinder et boligomrade hertil. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde, hvorfor
den nedrives, og der etableres en ny bro umiddelbart gst for den nuvaerende
bro. P38 broen etableres en syv meter bred kgrebane. Den nuvarende
indkgrsel til Skovlund nr. 1 tilpasses den havede vejtilslutning til Skovlunde.
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Fuglsangsvej forbindes til Fjordvang i et t-kryds. Anlaegsperioden vil veere 11-
17 maneder.

Hvidemgllevej

Hvidemgllevej er en stgrre kommunevej, der krydser banen gst for Randers
Station og forbinder et erhvervsomrdde hertil. Broen har ikke tilstraekkelig
frihgjde, hvorfor den nedrives, og der etableres en ny bro umiddelbart vest
for den nuvaerende bro. Ved etablering af en ny bro anlaegges et nyt kryds
ved Vestervold og Jernbanegade. P8 broen etableres en syv meter bred
kgrebane. Vej- og stiforbindelsen mellem parkeringsomraderne nord og syd
for broen omlaegges og viderefgres under den nye bro. Den eksisterende
vejadgang til Randers Regnskov flyttes mod vest, sa vejadgangens
forbindelse til Hvidemgllevej kan opretholdes. Anlagsperioden vil vaere 12-18
maneder.

Viborgvej
Viborgvej er en statsvej, der krydser banen i det vestlige Randers. Broen har

ikke tilstraekkelig frihgjde, hvorfor den nedrives, og der etableres en ny bro.
Viborgvej omlagges seks meter mod nord i forhold til den eksisterende
linjefgring. Tilslutningen af Vasen rykkes ligeledes mod nord. Lysreguleringen
haeves omkring en meter, og pa broen etableres der ni meter kgrebane, to
cykelstier og to fortove. Anlaegsperioden vil vaere 12-18 maneder.

Parkboulevarden
Parkboulevarden er en stgrre kommunevej, der krydser banen i det vestlige
Randers. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret jernbane.
Der undersgges to alternativer. Det skyldes, at det endnu ikke er afklaret, om
de ngdvendige dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om
prissaetningen::
e Alternativ 1 er at nedrive broen og etablere en ny bro. P& broen bliver
der etableret en 7,6 meter bred kgrebane samt to fortove.
e Alternativ 2 medfgrer, at sporene sankes 1,5 meter. Udstraekningen
bliver 250 meter pa hver side af broen.
Anlaegsperioden vil vaere 6-9 maneder.

Svejstrupvej
Svejstrupvej er en kommunevej, der krydser banen vest for Randers. Broen

har ikke tilstreekkelig frihgjde, hvorfor den nedrives, og der etableres en ny
bro. Pa broen etableres en syv meter bred kgrebane. Der bliver etableret
stgttemur i skraningen, som vender mod Svejstrupvej nr. 110. Det sker for at
afkorte rampen op til broen ind mod naboejendommen, s&8 man undgr at
bergre ejendommen. Anlaegsperioden vil vaere 9-12 maneder.

@rrildvej Syd
@rrildvej er en mindre kommunevej, der krydser banen vest for Kousted.

Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde, hvorfor den nedrives, og der etableres
en ny bro. Pa broen etableres der en 5,5 meter bred kgrebane.
Anlaegsperioden vil vaere 6-9 maneder.

Qrrildvej Nord
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@rrildvej er en kommunevej, der krydser jernbanen sydgst for Farup. Vejen
fungerer primaert som markvej. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde. @rrildvej
betjener kun fa trafikanter og kan pa grund af sin lastbegraensning ikke
anvendes af stgrre landbrugsmaskiner. Vejen lukkes, og broen rives ned.
Samtidig opgraderes 1.250 meter af den del af vejen, som ligger vest for
banen, til en fire meter bred grusvej. Nedrivningen vil vare ca. 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via @rrildvejs sydlige krydsning af banen. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa8 maksimalt 2,7 km.

Bakkeveaenget
Bakkevaenge er en kommunevej, der forbinder det gstlige og vestlige Farup.

Broen har ikke tilstreekkelig fringjde pa@ grund af en transversal
(sporskifteforbindelse) umiddelbart under broen. Bade transversalen
(sporskifteforbindelsen) og signaler flyttes mod syd, men broen bevares.

Poppelveenget
Poppelvaenget er en kommunevej, der krydser banen i det nordlige Farup.

Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den
nedrives, og der etableres en ny bro. P& broen etableres der en 6,5 meter
bred kgrebane. Anlaegsperioden vil vaere 7 maneder.

Kommunalt alternativ: Randers Kommune har bedt Banedanmark om at
undersgge et kommunalt alternativ. Opgradering af broen med cykelstier.
Broen anlaegges med en 6,5 meter bred kgrebane samt tre meter
dobbeltrettet cykelsti, som adskilles fra kgrebanen med en meter graesrabat.
Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Mariagerfjord Kommune

Hobro /@ Nyjstibro Hobro-station
2 l

M V. Skivevej 76
NV Ny'ringvejHobro
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KIEJtrupveJ
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7\ Ny bre nyt sted (Kemmunalt tilvalg) § Ny autetransformer
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£~ Ny bro samme sted eller brohavning
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7 Bro nedlz=gges

Vesterlandsvej
Vesterlandsvej er en mindre kommunevej, der krydser jernbanen syd for

Handest. Broen har ikke tilstraeekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor
den nedrives, og der etableres en ny bro. P38 broen etableres der en fem
meter bred kgrebane. Anlaegsperioden vil vaere 6-9 maneder.

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 45
Anlaegsbeskrivelse



Engvej
Engvej er en kommunevej, der krydser jernbanen syd for Sgnder Onsild

Stationsby. Vejen fungerer primaart som markvej. Broen har ikke tilstraekkelig
frihgjde til en elektrificeret bane og benyttes af forholdsvis fa brugere. Vejen
lukkes, og broen rives ned. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Sgnder Ulstrupvej, Fiskervej og Engsvang. Lukningen
af vejen vil medfgre en omvejskgrsel p& maksimalt 5,3 km. Omvejskgrsel
med stgrre landbrugskgretgjer vil blive fastlagt i nseste fase af projektet.

Klejtrupvej
Klejtrupvej er en kommunevej, der krydser banen i en gst-vestlig retning og

forbinder Ngrre Onsild med Hvornum. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til
en elektrificeret bane, hvorfor den rives ned, og der etableres en ny bro. Pa
broen etableres der en seks meter bred kgrebane. Anlaegsperioden vil veere 6
maneder.

Vaggedalen
Vaeggedalen er en kommunevej, der krydser banen syd for Hobro. Vejen

fungerer primaert som markvej. Broen har fa brugere og har allerede i dag en
vaegtbegraensning og kan derfor allerede i dag ikke krydses af
landbrugskgretgjer. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret
bane. Vejen lukkes, og broen nedrives. En vejstraekning pd 1.450 meter
opgraderes til en fire meter bred grusvej. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskearsel vil ske via Tinderupvej, Klejtrupvej og Vaeggedalen. Lukningen
af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa8 maksimalt 5,3 km.

Ny ringvej Hobro

Kommunalt alternativ: Mariagerfjord Kommune har bedt Banedanmark om at
undersgge et kommunalt alternativ.Der etableres ny ringvej syd om Hobro. P&
broen etableres der en syv meter bred kgrebane samt cykelsti og fortov.

For kommunalt alternativ B og C etableres broen 300 m syd for det sted, hvor
banen fgres under Skivevej. For kommunalt alternativ D etableres broen 400

meter laengere mod syd.

Lagsningen kraever kommunal medfinansiering.

Ved Skivevej 76

Skivevej er en kommunesti, der krydser banen syd for Hobro Station. Stien er
ikke tilgaengelig for biler og lignende. Broen, der ligger naer Skivevej, har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Broen betjener kun f3
trafikanter og vurderes ikke at have en funktion for hverken bilister eller
blgde trafikanter. Vejen lukkes, og broen nedrives. Nedrivningen vil vare 1-2
uger.

Lukningen af vejen vil ikke medfgre nogen omvejskgrsel, da den nuvaerende
vej kun bruges i meget begraenset omfang i dag. Blgde trafikanter vil skulle
krydse ved Hobro station.

Ny stibro Hobro Station
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Kommunalt alternativ: Der etableres en ny stibro syd for Hobro Station. Stien
anlaegges med en stibredde pa tre meter. Lgsningen kraever kommunal
medfinansiering.

Hastighedsopgraderingen

Hastigheden pa straekningen Aarhus - Hobro skal opgraderes op til 180 km/t.
Der opgraderes til en sd hgj hastighed, som de lokale forhold tillader. Det vil
sige, at hastigheden nogle steder vil veere lavere end 180 km/t.

For at gennemfgre Hastighedsopgraderingen skal sporets linjefgring tilpasses,
sa alle kurver pd straekningen, hvor der opgraderes, overholder de gaeldende
regler. Sporflytninger medfgrer bl.a. udvidelser af deemninger samt etablering
af kontrabanketter (modvaegt til gget pres pa jorden i kurver). Ved store
sporflytninger kan det vaere ngdvendigt at bygge helt nye baner over mindre
afstande.

Tilvalget

Der er udarbejdet en tilvalgslgsning til Hastighedsopgraderingen (herefter
benavnt Tilvalget). I denne Igsning opgraderes hastigheden yderligere ved
etablering af fire kurveudretninger af sporet mellem Kousted og E45 ved
Hobro. En kurveudretning er en delstraekning, hvor sporet i en kurve rettes ud
ved at blive sideflyttet over pd en ny, mere ret, linjefering. Sporet bliver
derved mindre krumt og hastigheden kan gges.

Hermed er det muligt at opnd en hastighed p& 200 km/t over en straekning pa
23 km.

@ Hobro
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Deemninger

Hastighedsopgraderingen medfgrer, at deemningerne skal udvides pa 23
mindre delstraekninger. Hvis Tilvalget udfgres, skal yderlige ni delstraekninger
udvides.

P& disse steder anlaegges eller opgraderes banen afhangig af sideflytningens
stgrrelse. Daeemningen forstaerkes desuden ved en udvidelse, og hvis der er
blgdbund, udskiftes dette inden daamningen udvides.

Spor

Hastighedsopgraderingen medfgrer, at skinnerne skal udskiftes pa 32 km
mellem Aarhus og Hobro. Hvis Tilvalget gennemfgres, skal der udskiftes
skinner pa yderligere 15 km. Hastighedsopgraderingen medfgrer, at svellerne
skal udskiftes med nye betonsveller pa 1,4 km af sporet. Hvis Tilvalget
udfgres, skal der udskiftes sveller p& 24,5 km af sporet.

Der udskiftes i alt ni sporskifter ved Aarhus, Hadsten og Langd Station som
fglge af Hastighedsopgraderingen.

Et sporfornyelsesprojekt, som fornyer spor, sveller og sporkasse uden at
opgradere banens funktion, forudsaettes gennemfgrt inden
hastighedsopgraderingen. Hvis de to projekter kan forega sidelgbende, vil der
vaere et besparelsespotentiale.

Broer og veje, Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen medfgrer at de i alt nedlaegges seks overkgrsler:

Haarvadbro ved Hinnerup

Haarvadbro er en vej, som ligger nord for Hinnerup. Overkgrslen nedlaegges,
og eksisterende Haarvadbro forlaegges ca. 40 meter sydgst, som fgres pa en
bro over banen. Den eksisterende liniefgring for Haarvadbro a&ndres over en
streekning pa 600 meter. De bergrte arealer er overvejende landbrugsarealer,
der henligger i grees eller anden afgrgde. Alle arealer er ubebyggede. Den nye
vejs tvaerprofil bestdr af 7 meter kgrebane samt to meter bredde rabatter. I
forbindelse med forlaegningen omlaegges tre adgangsveje, der i dag forbinder
til Haarvadbro.

Lyngavej ved Lerbjerg

Lyngavej er en vej, der ligger syd for Lerbjerg. Overkgrslen nedlaegges, og
eksisterende Lyngavej forlaegges 360 meter mod vest, som fgres pa en bro
over banen. Den nye liniefgring daekker over en straekning pd 500 meter.
Hastighedsbegraensningen bliver 40 km/t over broen. De bergrte arealer er
overvejende landbrugsarealer, der henligger i graes eller anden afgrgde. Alle
arealer er ubebyggede. Den nye vejs tveerprofil bestar af 7 meter kgrebane
samt to meter bredde rabatter. Adgangsvej til eksisterende bebyggelse syd
for banen sikres ved at forbinde afskarne Lyngavej op mod banen til den nye
liniefgring.
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Bistrupvej ved Laurbjerg

Bistrupvej er en vej, der ligger gst for Laurbjerg. Overkgrslen nedlaegges, og
eksisterende Bistrupvej forleegges 200 meter mod vest, som fgres pa en bro
over bade Lille & og banen. Forleegningen tilslutter i et T-kryds til Hadstenvej.
De bergrte arealer er overvejende landbrugsarealer, der henligger i grees eller
anden afgrgde. Alle arealer er ubebyggede. Den nye vejs tvaerprofil bestar af
7 meter kgrebane samt to meter bredde rabatter. Adgangsvej til eksisterende
bebyggelse syd for banen sikres ved at forbinde afskarne Bistrupvej til den
nye liniefgring. Ligeledes etableres der adgangsvej til de afskarne arealer vest
for vejanlaegget, som har adgang til den nye liniefgring.

Stavnagervej ved Stevnstrup

Stavnagervej er en markvej, der ligger syd for Stevnstrup. Overkgrslen
nedlaagges, og der etableres en erstatningsvej med forbindelse til de afskdrne
arealer beliggende gst for banen fra Stevnstrup. Erstatningsvejen opbygges
som en grusvej, som udlaegges som en breddeudvidelse af eksisterende sti.
Vejudlaegget bliver totalt 5,5 meter. Ved nedlaeggelse af overkgrslen far
motoriserede kgretgjer en omvejskgrsel ad Stavnagervej, Skovboulevarden,
erstatningsanlaeg for overkgrslen pa Stationsvej, Engvej og ovenstdende
erstatningsvej. Omvejskgrslen vil maksimalt vaere 4,5 km.

Omkgrselsvejen vil bl.a. fgre landbrugsmaskiner igennem Stevnstrup. De
rekreative trafikanter som krydser banen ved Stavnagervej i dag vil i stedet
skulle krydse i Stevnstrup.

Kommunen har i forbindelse med elektrificering af jernbanen gnsket en sti
fort over banen, som erstatning for overkgrslen. I sa fald etableres en bro,
der fgrer stien over banen i samme tracé som overkgrslen. Lgsningen vil
kraeve kommunal medfinansiering.

Stationsvej ved Stevnstrup

Stationsvej er en vej, der ligger i det sydgstlige Stevnstrup. Overkgrslen ved
Bjerregrav Stationsby nedlaegges, og der etableres en ny vejforbindelse 300
meter mod nord, som fgres pa en bro over banen. Vejanlaeggets liniefgring far
en streekning p& 800 meter. Vejen tilslutter Skovboulevarden i et T-kryds og
rammer Engvej i et firebenet kryds. De bergrte arealer er udlagt til
erhvervsformal. Arealerne, som vil blive bergrt, af det nye anlaeg, er delvist
bebyggede, og kraever derfor at to erhvervbygninger vil blive eksproprieret.
Den nye vejs tveerprofil bestar af 7 meter kgrebane, en meter bredde rabatter
samt en tre meter feellessti.

Kirkevej ved Bjerregrav stationsby.

Kirkevej er en vej i Bjerregrav Stationsby. Overkgrslen nedlzegges, og
eksisterende Kirkevej forlaagges 500 meter mod sydgst, som fgres pa en bro
over banen. Vejen forbindes til Skovvadbrovej samt Tinghgjvej nord for
banen. Forlaegningen har en laengde pa 800 meter. De bergrte arealer er
overvejende landbrugsarealer, der henligger i graes eller anden afgrgde. Alle
arealer er ubebyggede. Den nye vejs tveerprofil bestar af 7 meter kgrebane
samt to meter bredde rabatter. Den afskdrne del af Bjerregrav Stationsvej
syd for banen og Skovvadbrovej, nord for banen, forbindes til den nye
liniefgring i et t-kryds i begge tilfaelde. Herved sikres adgang til ejendomme
pa begge sider af banen. Bavnehgjvej forbindes til den nye vej i et T-kryds,
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som er forskudt for T-krydset med Skovvadbrovej. Der etableres ligeledes
adgangsvej til matrikel 6a.

Broer og veje, Tilvalget

Tilvalget medfgrer at fglgende yderligere a&ndringer i forhold til
Hastighedsopgraderingen:

Srrildvej syd

P& grund af kurveudretning af sporet naer Kousted er det ngdvendigt at
nedrive eksisterende @rrildvej Syd. Broen erstattes af en ny bro med en 7
meter kgrebane. Den eksisterende @rrildvej vest for banen forlaegges mod
vest pa en straekning over 1.000 meter som fglge af kurveudretningen.

Viborg Landevej

Eksisterende jernbanebro over Viborg Landevej udskiftes, da den eksisterende
bro ikke har den forngdne baereevne til en hastighedsopgradering. Viborg
Landevej saenkes i denne forbindelse for at etablere tilstraekkelig fritrum for
vejen. Vejen saenkes over en straekning p& 220 meter. Den nuveaerende
dobbeltrettede cykelsti pa nordsiden af broen sankes ligeledes. To
adgangsveje til beboelser syd for broen sendres pa en straekning over 40
meter.

Ved Kleitrupvej 17B

Jernbanebroen ved Klejtrupvej 17B nedrives, da sporet kurveudrettes, og
derved ikke leengere har liniefgring pa den eksisterende bro. Vejen benyttes
af f trafikanter. Der etableres cirka 700 meter erstatningsvej vest for banen.
Erstatningsvejen sammenbygges med eksisterende indkgrsel til Klejtrupvej
25, sa de to ejendomme fremtidigt har cirka 100 meter fzellesvej. Vejen
anlaagges som en 4 meter bred grusvej.
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Planforhold

Projektet er underlagt en raekke love, der bestemmer, hvordan
beslutningsprocessen og udfgrelsen skal forlgbe. De overordnede love er kort
refereret.

Kortleegning af de nuvaerende forhold er gennemfgrt inden for et
undersggelsesomrade omkring den eksisterende jernbanestraekning. Som
udgangspunkt er undersggelsesomradet udlagt med 50 meter pa begge sider
af den eksisterende bane. Ved de broer, hvor der skal ske anlaagsaktiviteter i
form af sporszenkning eller ombygning af broerne, er der udlagt et
undersggelsesomrade med en radius pa 200 meter.

Med vedtagelsen af en anlaegslov pahviler det kommunerne at justere deres
planer i overensstemmelse med anlaegsloven. I omrdder, hvor der eventuelt
er plankonflikt, m& kommunerne derfor gennemfgre en ny planlaegning, eller
planerne skal ophaeves i forbindelse med vedtagelse af anlagsloven.

Lovgrundlag

Elektrificeringsloven

Transportministeren godkender efter denne lov elektrificeringen af et projekt.
P& baggrund af en detaljeret indstilling fra Banedanmark om projektet, hgrer
Transportministeren Styrelsen for Vand- og Naturforvaltningen, Miljgstyrelsen,
Kulturstyrelsen og et udvalg, der er nedsat af Folketinget, typisk Folketingets
Transportudvalg. P& baggrund af de hgringssvar, der kommer fra styrelserne
og udvalget, treeffer Transportministeren sin afggrelse.

Kommunernes planlaegning efter planloven skal vaere i overensstemmelse
med det godkendte anlaag.

Transport- og Byggeministerens godkendelse traeder i stedet for en VVM-
tilladelse i lov om planlaagning.

Planlovgivningens regler om udarbejdelse af VVM geelder i gvrigt med de
&ndringer, der fglger af elektrificeringsloven. Elektrificeringsloven medfgrer
ikke aendringer i andre miljglove sdsom naturbeskyttelsesloven,
museumsloven og miljgbeskyttelsesloven m.v. I det omfang
elektrificeringsprojektet bergrer forhold, der er omfattet af disse eller andre
love, kan der saledes blive tale om, at der skal sgges dispensation fra disse
regler, hvis det er ngdvendigt for at gennemfgre elektrificeringsprojektet. I
forbindelse med dispensationen vil det indgd i myndighedernes vurdering, at
elektrificeringen af jernbanen er en samfundsmaessigt begrundet opgave.
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Planloven

Planloven har til formal at sikre, at den fysiske planlaegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne om
landets natur og miljg, s& samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag. Planloven indeholder ogsd bestemmelser om planlaegning i
kystomrader og definerer en kystnaerhedszone med skaerpede bestemmelser.

Planloven fastlaagger ligeledes kravene til kommunernes udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner.

Kommune- og lokalplaner

Alle kommuner har i medfgr af planlovens § 11 pligt til at opretholde og
vedligeholde en kommuneplan. I kommuneplanen fastlaegger kommunerne de
overordnede mal og retningslinjer for den enkelte kommunes udvikling savel i
byerne som i det 8bne land. Derudover skal kommuneplanerne i henhold til
planlovens § 11b fastlaegge indholdet til rammer for lokalplanlaagning for de
enkelte dele af kommunen. Kommunerne kan udarbejde lokalplaner i
overensstemmelse med planlovens bestemmelser og kommuneplanernes
rammer for lokalplanlaegning.

VVM-bekendtggrelsen

Hastighedsopgraderingen er omfattet af bekendtggrelse nr. nr. 957 af
27/06/2016 "om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa
miljget (VVM) i medfgr af lov om planlaegning” (VVM-bekendtggrelsen).

Planforhold for Aarhus - Hobro

Elektrificeringen

Langs hele straekningen opstilles master og kgrestromsanlaeg. Pa grund af
eldriftsservitutten medfgrer det en permanent pavirkning af omgivelserne,
fordi de dele af naboejendommene, der ligger naermere end 19 m fra
spormidten, pdlaegges begraensninger i raderetten. Desuden skal traeer og
hgjere beplantning, der ligger naermere end 10 m fra spormidte, faeldes.
Eldriftsservitutten far sdledes permanent betydning for lokalplaner langs
jernbanestraekningen, hvis lokalplanerne indeholder bestemmelser for
beplantning, master eller andet langs banen, som er i konflikt med
bestemmelserne i eldriftsservitutten.

Der stdr mere om eldriftsservitutten pd Banedanmarks hjemmeside under

14 ”

Kommuneplaner

I alt bergres 53 kommuneplanrammer i driftsfasen og 85 i anlaegsfasen. Det
vurderes, at der kun i mindre omfang kan veere behov for at revidere
kommuneplanrammer, da arealinddragelsen de fleste steder er uden
betydning for opfyldelsen af de bergrte kommuneplanrammers formal.
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Lokalplaner

Der kan vaere behov for at revidere nogle lokalplaner, idet arealinddragelser
og palaeggelse af eldriftsservitut kan medfgre, at bestemmelser i lokalplanen
om bebyggelsesprocent, afstandskrav mv. ikke laengere kan overholdes,
selvom den arealmaessige pavirkning af Elektrificeringen er lille.

I driftsfasen bergres 19 lokalplaner af Elektrificeringen mellem Aarhus og
Hobro. De permanente pavirkninger vurderes generelt at veere begraensede,
men hvis det besluttes at opfgre en ny omfartsvej ved Hobro i Mariagerfjord
Kommune, vil det afhaengigt af den valgte lgsning medfgre vaesentlige
pavirkninger af to lokalplaner. Den ene er lokalplan 136, som gzelder for et
omrade, der er udlagt til bolig med et tilknyttet rekreativt omrade. Omradet
bliver indskraenket og delt i to. Den anden er lokalplan 104, hvor et omrade
udlagt til erhverv indskraenkes. Indskraenkningen medfgrer, at bestemmelser
om den maksimale bebyggelsesprocent i omradet overskrides.

I anlaegsfasen bergrer Elektrificeringen mellem Aarhus og Hobro i alt 33
lokalplaner. De fleste pdvirkninger af planforhold er ubetydelige eller af lille
omfang. Der er dog to lokalplaner, hvor der vil veere en stgrre pavirkning i
anlaegsfasen. I Favrskov Kommune betyder etableringen af en arbejdsplads,
at der sker en moderat pavirkning af et omrade, fordi 40 procent af omradet
inddrages. Inddragelsen medfgrer, at omradet ikke kan benyttes til offentlige
formal som foreskrevet i lokalplanen. I Randers Kommune pavirkes lokalplan
548. Lokalplanen omfatter parkeringspladser, der fungerer som
reserveparkeringspladser i forbindelse med Randers Regnskov. Pavirkningen
vurderes at vaere moderat, eftersom det er forholdsvis mange
parkeringspladser, der midlertidigt inddrages til arbejdsplads.

Hastighedsopgraderingen

Kommuneplaner

Hastighedsopgraderingen vurderes kun at stride mod tre af de 28
kommuneplanrammer, der bergres af Hastighedsopgraderingen. Det skyldes,
at der kun sker mindre zndringer af den eksisterende bane, som derfor kun
pavirkes lokalt. Kommuneplanrammerne bliver i forskellig grad pavirket bade
midlertidigt og permanent af projektet i form af eksempelvis arbejdsarealer
0g anlaegsveje.

Randers Kommune

Projektet vurderes at vaere i modstrid med tre kommuneplanrammer i
Stevnstrup i Randers Kommune. For disse tre kommuneplanrammer gaelder,
at der skal etableres en ny krydsning over banen nord for Stationsvej, og det
indebaerer permanente arealinddragelser til ny vej og bro. Der vurderes at ske
en moderat, permanent pavirkning af kommuneplanrammerne. Projektet
vurderes saledes ikke at vaere i overensstemmelse med
kommuneplanrammerne.

Samlet set vurderes det, at der i Hastighedsopgraderingen sker en ubetydelig
pavirkning af kommuneplanrammerne langs banestraekningen.
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Lokalplaner

Hastighedsopgraderingen bergrer syv lokalplaner. Til trods for arealmaessige
&ndringer vurderes projektet at vaere i overensstemmelse med fem af disse
lokalplaner. Derimod vurderes Hastighedsopgraderingen ikke at veere i
overensstemmelse med to lokalplaner. Det drejer sig om lokalplan nr. 112.-
717, Laurbjerg, i Favrskov Kommune og lokalplan nr. 540, Stevnstrup
Stationsby, i Randers Kommune. Disse to lokalplaner omfatter henholdsvis et
boligomrdde og et omrade for blandet bolig og erhverv. For begge
lokalplanerne geelder det, at der skal etableres en ny krydsning af banen nord
for Stationsvej, og det indebaerer store permanente arealinddragelser til en ny
vej og bro.

Rastofplaner

Hastighedsopgraderingen vurderes at vaere i overensstemmelse med
rastofplanerne for Region Midtjylland og Region Nordjylland.

Sammenfattende kan det for Hastighedsopgraderingen konkluderes, at der er
uoverensstemmelse med tre kommuneplanrammer og to lokalplaner.
Uoverensstemmelserne vurderes ikke at vaere alvorlige, da der er tale om
mindre uoverensstemmelser, men de fordrer, at Favrskov Kommune og
Randers Kommune vurderer de enkelte tilfaelde og gennemfgrer de relevante
planjusteringer.

Tilvalget

Kommuneplaner

Tilvalget vurderes ikke at stride mod nogen af de tre kommuneplanrammer,
der bergres af Tilvalget. Det skyldes, at der kun sker mindre andringer af den
eksisterende bane.

Lokalplaner

Tilvalget bergrer to lokalplaner. Det vurderes, at projektet er i
overensstemmelse med begge lokalplaner til trods for de arealmaessige
endringer. Inden for disse lokalplaner sker der enten en midlertidig
arealinddragelse til anleegsveje og arbejdsarealer eller mindre, permanente
inddragelser af areal til f.eks. deemningsudvidelser.

Rastofplaner

Tilvalget vurderes at vaere i overensstemmelse med rastofplanerne for Region
Midtjylland og Region Nordjylland.

Sammenfattende kan det for Tilvalget konkluderes, at der sker en ubetydelig
pavirkning af lokalplaner, kommuneplanrammer og rastofplaner.
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Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Der er en raekke sma overlap mellem de pavirkninger af planforhold, som
henholdsvis Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen afstedkommer.
Derudover er der to overlap mellem Elektrificeringen og Tilvalget.

Overlappene skyldes for hovedpartens vedkommende, at eldriftsservitutten
medfgrer, at der i Elektrificeringen skal feeldes traeer inden for ti meter fra
banen. Eftersom traeerne vil vaere faeldet allerede i forbindelse med
Elektrificeringen, vil behovet for at faelde traeer i Hastighedsopgraderingen
veere mindre, ndr dette projekt gennemfgres.

Den ggede pavirkning som fglge af overlappet vurderes at vaere ubetydelig,
fordi der er tale om sma overlap, og fordi det derfor forventes, at de
planomrader, som pavirkes, fortsat vil kunne fungere efter deres hensigt.
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Arealforhold og Ekspropriation

I pjecen "Jernbanen og Ekspropriation” pa Banedanmarks hjemmeside er der
gjort neermere rede for reglerne om ekspropriation. Den kan findes pa

Lovgrundlag

I forbindelse med ekspropriationer anvendes flere love og bestemmelser.
Disse er kort beskrevet i det fglgende.

Grundloven

Ifglge grundlovens § 73 er ejendomsretten ukraenkelig. Det vil sige, at en
grundejer er sikret retten til sin jord og ejendom. Loven giver imidlertid
staten mulighed for at ekspropriere ejendom og arealer fra private, hvis det
sker til gavn for samfundet og i henhold til en lov vedtaget af Folketinget. Det
kan for eksempel vaere en anlaegslov for et projekt. Reglerne for
ekspropriation er fastlagt i loven om statsekspropriation. Der skal ydes fuld
erstatning ved ekspropriation.

Jernbaneloven

Jernbaneloven giver Banedanmark ret til at faerdes pa fremmed mands jord,
ndr det sker i forbindelse med generelt planlaegningsarbejde. Det betyder, at
Banedanmark kan foretage jordbundsundersggelser, opmalinger,
afmaerkninger, arkaeologiske forundersggelser og lignende. Bergrte
grundejere skal varsles skriftligt mindst 14 dage for gennemfgrelse af
undersggelserne, dog 28 dage ved arkaeologiske undersggelser.

Ekspropriation generelt

Banedanmark kan gennemfgre permanente ekspropriationer af arealer og
bygninger, nar det er direkte ngdvendigt for det fysiske anlaeg, eller nar
naboer udsattes for markante gener, der ikke kan afvarges. Disse gener kan
for eksempel vaere strukturpdvirkende vibrationer eller elektromagnetisme.

Der er to situationer, nar man taler om ekspropriation - ordinaere
ekspropriationer og fremrykkede ekspropriationer.

Ordineere ekspropriationer:

Banedanmark eksproprierer de ejendomme eller arealer, der er ngdvendige
for anlaeg af banen. For dette projekt foretages de ordinaere ekspropriationer
efter elektrificeringsloven og jernbaneloven.

Ekspropriationer af ejendomme i forbindelse med projektet vil ske, nar
projektet er politisk besluttet, og Banedanmark har fastlagt, hvilke arealer,
der skal bruges til at bygge banen - bade permanent og midlertidigt.
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Midlertidig ekspropriation gennemfgres for arealer, der kun skal bruges i
anlaegsperioden. Staten tilbyder en erstatning, der skgnnes at daekke det tab,
som grundejeren lider ved ikke at kunne bruge arealet i en periode. Nar
byggeriet er faerdigt, leveres arealerne tilbage til ejerne efter eventuel
genopretning. Midlertidig ekspropriation foretages for eksempel til
arbejdsarealer og arbejdsveje, og hvor der er behov for arealer til oplagring af
materialer og mellemdeponering af jord.

Ekspropriationsvaerdien bliver ikke fastsat af Banedanmark, men af
Ekspropriationskommissionen. Der gives dog ikke erstatning for tabt
herlighedsveerdi af ejendomme.

Fremrykkede ekspropriationer:

I visse tilfeelde kan transportministeren give tilladelse til fremrykket
ekspropriation (tidligere kendt som "forlods overtagelse") af ejendomme, som
kan bergres saerligt indgribende af et kommende projekt.

Dette gaelder i tilfeelde, hvor der er szerlige personlige grunde hos ejeren, og
hvis ejendommen sk@nnes at blive sezerligt indgribende bergrt af projektet.

”Seerligt indgribende” betyder, at der skal vaere en betydelig risiko for, at
ejendommen pa et senere tidspunkt vil blive totaleksproprieret. Men man kan
ogsa opna fremrykket ekspropriation, hvis kun noget af ejendommen skal
eksproprieres, safremt ejeren af en ejendom pafgres vaesentlige ulemper i
forbindelse med projektets gennemfgrelse. Den aktivitet, der foregar i
forbindelse med projektets gennemfgrelse, skal dog have et betydeligt
omfang. For begge situationer skal ejeren dog veere omfattet af et saerligt
tilfaelde.

Som eksempel pd szerlige personlige grunde kan naevnes skilsmisse, flytning
til seldre/plejebolig, dgdsfald, skonomiske ved tab af f.eks. job eller lign. Ogsa
virksomheder kan opna fremrykket ekspropriation, hvis der f.eks. foreligger
saerlige gskonomiske forhold typisk med risiko for et vaesentligt indtaegtstab.
Forventede aendringer i ejendomspriserne vurderes ikke i sig selv som en
vaesentlig gkonomisk konsekvens.

Det er desuden et krav, at ejendommen ikke kan saelges pa normale vilkar.
Ejeren skal dokumentere dette ved at anmode en ejendomsmaegler om en
erkleering, hvor det bekreeftes, at ejendommen ikke kan szelges p& grund af
det kommende jernbaneprojekt.

I forbindelse med fremrykket ekspropriation har Banedanmark mulighed for at
indgad en aftale om ejendomsprisen med ejeren af ejendommen. Kan der ikke
der ikke opnds enighed om prisen for ejendommens overtagelse, henviser
Banedanmark sagen til ekspropriationskommissionen.

Banedanmark kan gennemfgre permanente ekspropriationer af arealer og
bygninger, nar det er direkte ngdvendigt for det fysiske anlaeg, eller nar
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naboer udsattes for markante gener, der ikke kan afvaerges. Disse gener kan
for eksempel vaere strukturpdvirkende vibrationer eller elektromagnetisme.

Servitutter

I nogle tilfaelde kan jernbaneanlaeg medfgre begraensninger for, hvordan
naboejendomme til banen ma benyttes. I forbindelse med elektrificering af
banestraekningen Aarhus - Hobro vil naboejendommene blive pélagt en
servitut om eldrift. Eldriftsservitutten palaagges af sikkerhedsmaessige grunde
og fastsaetter restriktioner med hensyn til hgjde og naerhed af bevoksning,
bygninger og lignende i forhold til kgreledningsanlaegget. Eldriftsservitutten
indeholder f.eks. bestemmelser om, hvilke genstande sdsom flagstaenger,
stilladser og hegn mm., der ma veere inden for en sikkerhedsafstand af 10
meter fra spormidten.

Eldriftsservitutten pdlaegges ogsa de dele af naboejendommene, der ligger
naermere end 19 m fra spormidte, og der palaegges begraensninger i
raderetten i forhold til tre minimumsafstande pa henholdsvis 10 meter, 14
meter og 19 meter fra spormidte. De tre minimumsafstande er en graduering
af eldriftsservitutten vaek fra banen og definerer, hvilke elementer der ikke
ma vaere inden for den givne minimumsafstand. F.eks. ma der ikke etableres
nye bygninger naermere end 10 meter fra spormidte, mens der ud til 14
meter fra banen ikke ma& forefindes flagstaenger og brgnde med stift
pumpergr. Ud til 19 m ikke ma vaere hgje elektriske hegn eller antenner.
Desuden vil beplantning, der udggr en risiko for banen eller for
kerestromsanlaegget, blive beskaret eller fiernet. Det betyder blandt andet, at
alle traeer fjernes, hvis de star mindre end 10 meter fra skinnerne. Laes mere
under ” " pa Banedanmarks hjemmeside.

Servitutterne vil kun medfgre mindre indskraenkninger i radigheden for de
bergrte ejere og vil generelt ikke vaere til gene for den fortsatte udnyttelse af
ejendommene.

Ejeren af en ejendom, som far palaeg af servitutter, er berettiget til erstatning
efter gaeldende regler, da servitutten indskraenker ejerens radighed over
ejendommen.

Erstatning

Ekspropriationernes omfang og erstatningernes stgrrelse besluttes efter
gaeldende regler af en ekspropriationskommission, der ledes af Kommissarius
for Statens Ekspropriationer. Det gaelder ogsa begraensninger pa ejendommen
som fglge af eldriftsservitutten.

Kendelsen kan efterprgves af Taksationskommissionen. Et

erstatningsspgrgsmal kan kun indbringes for domstolene, hvis det allerede er
efterprgvet af Taksationskommissionen.

Gennemgang af arealbehov

Banedanmark har gennemfgrt undersggelser af behovet for ekspropriation af
arealer og rettigheder i forbindelse med Elektrificeringen og
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Hastighedsopgraderingen af straekningen Aarhus - Hobro. Arealbehovet
beskrives nedenfor og kan ogsa ses pa

. Desuden er arealbehovet vist pa kort i et ,
som er tilgaengeligt pa Banedanmarks hjemmeside. Kortene i dette bilag viser
udbredelsen af arbejderne og erstatningsanlaeg ved hver enkelt bro.

Elektrificering

35 broer skal bygges om som faglge af Elektrificeringen. Det skyldes, at de
ikke har den tilstraekkelige frihgjde til, at banen kan elektrificeres. Ombygning
af broerne sker enten ved, at der bygges en ny bro som erstatning for den
eksisterende, der nedrives, at den eksisterende bro haeves, eller at sporene
under broen saenkes. Nogle steder nedlaegges den nuvaerende bro uden at
blive erstattet af en ny bro. I disse tilfaelde omlaegges trafikken til andre veje.
Fire steder undersgges mulighederne for at bygge helt nye broer.

Det samlede behov for midlertidig og permanent ekspropriation af arealer ved
Elektrificeringen er:

Midlertidig ekspropriation: 39,1-45,3 ha
Permanent ekspropriation: 14,3-16,7

Permanente ekspropriationer

De steder, hvor sporene sankes, skal der permanent eksproprieres arealer til
bredere baneskraninger og permanente adgangsveje til sporarealerne. I de
tilfaelde, hvor broer og tilhgrende veje og stier haeves, eller hvor der bygges
en ny bro, skal der permanent eksproprieres areal til terreenreguleringer og
justerede vejforigb.

Elektrificeringen af straekningen Aarhus - Hobro medfgrer, at der permanent
skal eksproprieres mellem 8,3 og 10,7 ha i forbindelse med broarbejder.
Dertil kommer areal til omlagte veje, der udggr 5 ha og 1 ha til
elforsyningsstationer og transformerstationer.

Dertil kommer permanente ekspropriationer af enkelte ejendomme. Det
drejer sig om to skure eller drivhuse ved Silkeborgvej og dele af
parkeringspladserne ved henholdsvis Randers Regnskov og Water Wellness.
Endelig medfgrer det kommunale alternativ om en ny Ringvej syd for Hobro
permanent ekspropriation. I Igsning B eksproprieres permanent en
landejendom samt et teknikhus, som tilhgrer virksomheden Verdo Randers El-
net, i Igsning C eksproprieres den samme landejendom som i Igsning B, mens
der i Igsning D eksproprieres tre landejendomme, hvoraf den ene ogsa
eksproprieres i Igsning B og C.

Kgrestrgmsmasterne placeres inden for det nuvaerende baneareal.

Midlertidige ekspropriationer

I forbindelse med anlaegsarbejdet for Elektrificeringen er der behov for
midlertidig ekspropriation af arealer til arbejdsarealer, midlertidigt oplag af
jord og materialer og til arbejdsveje. Arealerne vil dels blive placeret pa
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eksisterende vejareal, dels pa tilstedende naboarealer, som eksproprieres
midlertidigt i anlaegsperioden. Efter endt anvendelse vil de midlertidigt
eksproprierede arealer blive reetableret og returneret til ejerne.

I et sportsanlaeg med i alt syv baner eksproprieres midlertidigt ca. en halv
boldbane. Anlaegsarbejdet medfagrer derudover, at et veerksted, to skure, to
kolonihaver og tre parcelhushaver eksproprieres.

Ca. 39-45 ha jord forventes at blive eksproprieret midlertidigt afhaengig af de
valgte lgsninger. Hertil kommer de eksisterende vej- og banearealer, der
midlertidigt inddrages til arbejdspladser og arbejdsveje i anleegsfasen, og som
ikke indgar i arealopggrelsen

Servitutter

I forbindelse med elektrificering af banestraekningen Aarhus — Hobro vil
naboejendommene blive palagt en servitut om eldrift og dermed
begraensninger i ejernes raderet over deres ejendom. Det samlede naboareal,
der forventes palagt eldriftsservitut (ud til 19 m fra spormidte), udger 184,5
ha. Inden for 14 m af banen er der identificeret 196 bygninger, og i en senere
fase af projektet skal det afklares, om der skal palaegges restriktioner i
anvendelsen af dem. I gennemgangen er der ogsa identificeret enkelte
flagstaenger og vandindvindingsbrgnde, som ma forventes slgjfet i forbindelse
med Elektrificeringen. Der er ogsa identificeret 16 master og antenneanlaeg,
hvor der i den efterfglgende detailprojekteringsfase skal tages stilling til, om
de udggr en risiko for banens kgrestrgmsanlaag.

Der vil ikke blive opsat stgjskeerme i forbindelse med projektet, og derfor
palaegges ingen ejendomme servitutter af den arsag.

I forbindelse med etablering af nye broer samt haevning og flytning af de
tilhgrende veje skal der muligvis etableres stgttemure ved en raekke af disse
broer, blandt andet med henblik p& at undgd ekspropriation af bygninger.
Nogle stgttemure vil have behov for sikring med jordankre eller fundamenter
pa naboarealer. Her vil det som regel vaere ngdvendigt at sikre anlaeggene
med en servitut, der i et vist omfang forbyder udgravning og byggeri neer
stgttemurene og tinglyser faerdselsret ind til stgttemurene. Antallet af
matrikler, der bergres, skal fastlaegges senere i projektet.

I det omfang banens ledningsanlaeg krydser ind over en naboejendom som
fglge af Elektrificeringen, skal ledningerne sikres med en ledningsservitut, der
fastsaetter et beskyttelsesbaelte omkring ledningerne. Inden for
beskyttelsesbaeltet vil der vaere begraensninger i retten til byggeri, udgravning
0og beplantning. Selve udformningen af kgrestrgmsanlag og tilhgrende
tekniske installationer er endnu ikke fastlagt, og der forligger derfor ikke
oplysninger om, hvor og i hvilket omfang det bliver ngdvendigt at palaegge
servitutter i forbindelse med krydsende ledninger.

Fredskov

I forbindelse med Elektrificeringen skal der feeldes fredskov, dels pa
Banedanmarks arealer og dels pa naboarealer. En del af fredskoven
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nedlaagges permanent som fglge af eldriftsservitutten, mens en del
nedlaegges permanent for at ggre plads til deemningsudvidelser og omlagte
veje. Dertil kommer fredskov, som nedlaegges midlertidigt i forbindelse med
arbejdsveje og arbejdspladser i anlaegsfasen.

Som fglge af eldriftsservituttens bestemmelser for beplantning inden for 10 m
fra naermeste spaendingsfgrende del vil der permanent blive nedlagt 13,3 ha
fredskov. Derudover forventes det, at anleegsarbejdet ved broerne vil medfgre
behov for permanent nedlaeggelse af op til 1,6 ha fredskov og for midlertidig
nedlaeggelse af op til 2,2 ha fredskov.

Som kompensation for rydning af fredskov skal der tilplantes et areal med ny
skov. Naturstyrelsen afggr omfanget af erstatningsskov, men ved offentlige
anlaegsprojekter er det ofte dobbelt s& stort, som det bergrte areal. De
arealer, hvor fredskoven fzeldes midlertidigt, genplantes efter anlaegsarbejdet.
Naturstyrelsen afggr, om der er behov for erstatningsskov i forbindelse med
midlertidigt nedlagt fredskov. De naturmaessige forhold vedr. fredskovsarealer
er behandlet i afsnittet om natur og overfladevand.

Hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen af straekningen Aarhus - Hobro omfatter
daemningsudvidelser, etablering og udskiftning af vejbroer, vejforlaagninger
og kurveudretninger af banen. Desuden skal der etableres kontrabanketter i
forbindelse med udvidelse af banedamningen i kurver, hvor den ikke har
styrke til at modsta den ggede pavirkning af tog, der kgrer hurtigere end i
dag.

Det samlede behov for midlertidig og permanent ekspropriation af arealer ved
Hastighedsopgraderingen er:

Midlertidig ekspropriation: 12 ha
Permanent ekspropriation: 17 ha

Permanent ekspropriation

Det er fortrinsvis landbrugsejendomme, der permanent skal afgive areal. Af
de 98 ejendomme, der afgiver areal permanent, er de 58
landbrugsejendomme. Der er her alene tale om landbrugsarealer, og hverken
bygninger eller haver ved landbrugsejendomme bergres.

Derudover afgives arealer permanent fra 19 boligejendomme (haver), seks
erhvervsejendomme og 15 andre ejendomme (ubebyggede arealer, offentlige
arealer m.v.).

Udover arealafstdelser pavirkes nogle f& landbrugsejendomme i forbindelse
med etablering af omveje til marker, der ligger pa modsatte side af banen,
nar hidtidige overkgrsler lukkes. Ved enkelte landbrugsejendomme (to ved
Lerbjerg, en ved Laurbjerg og to ved Bjerregrav Stationsby) gennemskaeres
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en mark af nyt vejanleeg. Ogsa en erhvervsejendom ved Stevnstrup
gennemskaeres.

Gennemskeering af landbrugsejendomme vil vaere til gene for den
landbrugsmaessige drift. Gennemskaering af fgrnavnte erhvervsejendom ved
Stevnstrup betyder, at den eksisterende erhvervsvirksomhed vil vaere
begraenset i mulighederne for at udvide sine aktiviteter til den del af grunden,
der afskaeres af vejanleegget.

I Lerbjerg og i Bjerregrav Stationsby pavirkes to boligejendomme af nye
vejdaemninger, der anlaegges op til seks meter over eksisterende terraen
umiddelbart vest henholdsvis sydgst for ejendommene.

Midlertidig ekspropriation

Det er fortrinsvis landbrugsejendomme, der midlertidigt skal afgive areal. Af
de 103 ejendomme, der bergres midlertidigt, er de 64 landbrugsejendomme.
Der er her alene tale om landbrugsarealer, og hverken bygninger eller haver
ved landbrugsejendomme bergres.

Der afgives arealer midlertidigt fra 15 boligejendomme (haver), fem
erhvervsejendomme og 19 andre ejendomme (ubebyggede arealer, offentlige
arealer m.v.). Desuden skal der nedrives enkelte bygninger (lager og
lignende) p& én erhvervsejendom ved Stevnstrup.

Tilvalget

Tilvalget vil medfgre et stgrre arealbehov - badde midlertidigt og permanent.
Ved denne Igsning skal der derfor eksproprieres:

Midlertidig ekspropriation: 5 ha
Permanent ekspropriation: 8 ha

Samlet set vil Hastighedsopgraderingen med Tilvalget altsa have falgende
arealbehov udover elektrificeringen:

Midlertidig ekspropriation: 17 ha
Permanent ekspropriation: 25 ha

Permanent ekspropriation

Ved Tilvalget eksproprieres permanent fra yderligere 48 ejendomme fordelt
pd 27 landbrugsejendomme, 12 boligejendomme og 9 andre ejendomme.

Udover de naevnte erhvervsbygninger ved Stevnstrup, der skal nedrives ved
Hastighedsopgraderingen, skal der ved Tilvalget ogsa nedrives tre boliger (en
ved Kousted og to ved Handest). De tre boligejendomme vil blive
totaleksproprieret.

Midlertidig ekspropriation

Midlertidigt eksproprieres der fra yderligere 52 ejendomme fordelt pa 31
landbrugsejendomme, 10 boligejendomme, en erhvervsejendom og 10 andre
ejendomme i forhold til grundlgsningen.
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Fredskov

I forbindelse med Hastighedsopgraderingen skal der feeldes fredskov pa
Banedanmarks arealer og pa naboarealer. En del af fredskoven nedlaegges
permanent som fglge af udvidelse af baneanlzegget og for at ggre plads til
flyttede veje og etablering af overkgrsler. En del af fredskoven nedlzegges
midlertidigt i forbindelse med anlaeg af arbejdsveje og arbejdspladser.

Som fglge af Hastighedsopgraderingen forventes permanent nedlagt ca. 1,4
ha fredskov permanent, mens ca. 2 ha fredskov nedlaegges midlertidigt pa
naboarealer til banen. Hertil kommer fredskov pa Banedanmarks arealer. Ved
Tilvalget forventes der at blive nedlagt yderligere 1,2 ha fredskov permanent
og 0,3 ha fredskov midlertidigt.

Som kompensation for rydning af fredskov skal der tilplantes et areal med ny
skov (erstatningsskov). Naturstyrelsen afggr omfanget af erstatningsskov,
men ved offentlige anlaegsprojekter er det ofte dobbelt sa stort, som det
bergrte areal. De arealer, hvor fredskoven er midlertidigt eksproprieret,
genplantes efter anlaegsarbejdet. Naturstyrelsen afggr, om der er behov for
erstatningsskov i forbindelse med midlertidigt nedlagt fredskov. De
naturmaessige forhold vedr. fredskovsarealer er behandlet i afsnittet om natur
og overfladevand.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen medfgrer i tre tilfaelde
ekspropriation af de samme arealer, som tilsammen er 840 m2. Tilvalget
medfgrer et overlap pa yderligere 2.423 m2, sa det samlede areal med
overlap bliver 3.263 m2.

Der er ogsa overlap mellem arealer, som bade pavirkes af eldriftsservitutten
som fglge af Elektrificeringen og af Hastighedsopgraderingen. Overlappet
vedrgrer et areal pd 6.330 m2. Tilsvarende er der overlap mellem arealer,
som bade pdvirkes af eldriftsservitutten som falge af Elektrificeringen og af
Tilvalget. Her er der overlap pa et areal pd 7.409 m2.

I forhold til ekspropriation af ejendom har det ikke nogen betydning, at der er
disse overlap. Det har det derimod, hvor eldriftsservitutten i Elektrificeringen
har kraevet treefaeldning pa de overlappende arealer, fordi disse traeer sa ikke
skal fjernes i Hastighedsopgraderingen og i Tilvalget. Dette sammenfald
beskrives naermere i afsnittet om Natur og overfladevand.

Den forventede samlede pavirkning af arealforhold i projekterne vurderes at
veere positiv, fordi der skal eksproprieres mindre areal end det forventes, nar
man ser pa arealbehovet i Elektrificeringen, Hastighedsopgraderingen og
Tilvalget uafhangigt af hinanden.

I Hastighedsopgraderingen flyttes der pa den elektrificerede bane som jo har
en eldriftsservitut. Dette betyder at der skal aendres pa arealet der er pavirket
af eldriftsservitutten hvis Hastighedsopgraderingen gennemfgres.
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Pavirkning af omgivelserne -
O (o] .
nar banen star feerdig

I dette afsnit beskrives alle pvirkninger mellem Aarhus og Hobro i
driftsfasen, det vil sige, ndr baneombygningen er feerdig.

I det folgende beskrives de pavirkninger, som projektet vil have pd omradet
omkring straekningen. Pavirkningerne er inddelt i 14 forskellige kategorier:
"Visuelle forhold og arkitektur”, "Elektromagnetisme”, “Stgj”, “Vibrationer”,
"Trafikale forhold”, “Natur og overfladevand”, “Kulturhistoriske interesser”,
"Rekreative interesser”, “Grundvand og drikkevand”, “Jordforurening”,
"Udledninger til luften”, "Affald”, "Ressourcer” og "Klimapavirkninger”.
Pavirkningernes konsekvenser kategoriseres som veerende enten vaesentlig,
moderat, mindre eller ubetydelig.

Visuelle forhold og arkitektur

I forbindelse med VVM-undersggelserne er de permanente visuelle
pavirkninger pa landskab og arkitektur blevet vurderet. Vurderingen er
baseret pa en kortlaegning og en analyse af de nuveaerende landskabelige og
arkitektoniske forhold omkring banestraekningen mellem Aarhus og Hobro. P&
Banedanmarks hjemmeside er det muligt at se et bilag med visualiseringer af
udvalgte Igsninger.

Elektrificeringen

Nar Elektrificeringen er gennemfgrt, vil arealer og landskaber omkring banen
vaere visuelt pavirket af falgende permanente aendringer:

e Kgrestrgmsanlaeg

e Sporsankninger

e Tekniske bygveerker og transformatorbygvaerker
e Nedrivning af eksisterende broer

e Opfgrelse af nye broer

e Ombygning af eksisterende broer

e Haevede laengdeprofiler for krydsende veje

e Nye skrdningsanlaeg

e Rydning af traeer og buske p& skraningsanlaeg

Derudover vurderes det, at kgrestremsanlaegget bliver tydeligere som fglge af
eldriftsservitutten. Den medfgrer, at treeer og buske, som star under 10 meter
fra spormidten, skal beskaeres eller faeldes. Hvor beplantningen fjernes helt,
vil pavirkningen vaere storst.
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Landskab

Landskabet p& strazkningen mellem Aarhus og Hobro er karakteriseret ved et
hgjtliggende moraenelandskab, som opdeles af smeltevands- og tunneldale.
Der er tale om et relativt kuperet landskab, og pa flere dele af straekningen
folger banen en raekke adale, fordi dette forlgb i sin tid gav de mest gunstige
forhold for linjefaringen rent anlaegsteknisk. Mange omrader langs
straekningen er udpeget som saerligt vaerdifulde landskaber og har regionale
rekreative interesser. Ud over de saerligt veerdifulde landskaber passerer
banen ogsa Randers Fjord og Mariager Fjord. De fleste steder ligger banen pa
kanten af &dalenes skraninger.

For adalene vurderes de visuelle konsekvenser af Elektrificeringen overordnet
set at vaere ubetydelige, fordi banen og kegrestrsmsanlaegget pd store dele af
straekningen enten slgres af bevoksning eller ligger taet ved andre tekniske
anlaeg i landskabet.

For enkelte passager i adale vurderes der dog at vaere mindre pavirkninger,
fordi kgrestremsmasterne bliver det eneste stgrre synlige tekniske element i
et landskab, som hidtil har veeret friholdt for tekniske anlaeg. Dette vil vaere
tilfaeldet ved krydsningen af Aarhus &, ved Guden&en i Randers og ved Onsild
Adal. Ogsa eldriftsservitutten vil medfgre en mindre pavirkning ved enkelte
krydsninger af adale, fordi servitutten indebaerer, at traeer skal faeldes eller
beskaeres. P& den made kommer kgrestromsanlaegget til at fremsta
tydeligere. Dette vil veere tilfaeldet ved krydsningen af Aarhus A og ved
Gudenden i Randers.

Arkitektur

I byomrader placeres kgrestremsledningerne fortrinsvis pa banearealer, som i
forvejen er preaeget af tekniske installationer. Derudover vil bygninger og
beplantning skaerme for kgrestrsmsanlaegget, og derfor vil pdvirkningen af
det visuelle udtryk i byerne overordnet set vaere ubetydelig.

I mindre byer og landsbyer er pavirkningen fra kgrestrsmsanlaegget
anderledes, end den er i byomraderne, fordi der her er feerre urbane
elementer, og fordi bygningerne i landsbyer er mindre. Kontrasten mellem
landsbyer og kgrestrgmsanlaeg opleves derfor stgrre, og det medfgrer, at
pavirkningen i mindre byer og landsbyer vil vaere lidt stgrre, end den er i
byomrader.

P& en raekke kortere straekninger, hvor banen ligger med kort afstand til
boliger, vurderes det, at beskeering eller faeldning i henhold til
eldriftsservitutten vil resultere i et delvist eller helt frit udsyn til banen. Dette
er tilfeeldet i en raekke landsbyer og mindre byer. Det vil ogsa vaere tilfeeldet
dels i det gstlige Brabrand ved Aarhus og dels syd for Gudenden og mellem
Viborgvej og Oust Mgllevej i Randers Kommune. P3 disse streekninger
vurderes der at vaere en mindre visuel pavirkning.

Opstilling af k@grestremsmaster ved stationsbygninger kan fgre til en visuel
kontrast alt efter afstanden og bygningernes arkitektur. Som udgangspunkt
passer kgrestrgmsmasternes moderne udtryk bedre til nyere bygninger. For
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de fleste stationsbygninger og -bygvaerker vurderes de visuelle konsekvenser
at veere ubetydelige, men for stationsbygningen i Hobro vurderes der at veere
mindre visuelle konsekvenser, fordi der vil vaere meget lidt afstand mellem
kgrestrgmsmasterne og bygningen, og fordi der vil veere en arkitektonisk
kontrast mellem den gamle stationsbygning og det moderne
kgrestrgmsanlaeg.

Broer

Elektrificeringen kraever en stgrre fringjde, end der er under flere af broerne i
dag. Den ngdvendige frihgjde kan opnds pa forskellige mader:

e Broen haves

e Ny bro samme sted

e Ny bro nyt sted

e Sporsaenkning

e Nedlaeggelse af broen
e Flytning af spor

De enkelte broer bearbejdes arkitektonisk i naeste fase af projektet.

Brohaevning

Der vil vaere en ubetydelig pdvirkning af stibroer, der ligger i forbindelse med
perroner og stationsomrader, fordi pavirkningen alene vil bestd i, at
stibroerne haeves, og at trapperne forlaenges.

For alle andre broer vil de visuelle pavirkninger iszer besta i, broerne haeves,
at beplantning fjernes fra skréningsanlaeg, og at deemningsanlaeg bliver
hgjere og mere synlige. Derudover kan der vaere behov for at etablere
stgttemure, hvor der ikke er tilstraekkelig plads til at udvide
skraningsprofilerne. Lokalt vil dette resultere i en moderat visuel pavirkning,
hvis stgttemuren etableres taet pa beboelse, men overordnet er der tale om
en mindre pavirkning.

Ny bro samme sted

Hvor broer erstattes af nye broer, vil den visuelle pdvirkning afhaenge af,
hvilket arkitektonisk udtryk de eksisterende broer har i dag, og hvilket udtryk
de nye broer far. Dette afklares i en senere fase af projektet.

Skraningsanlaeg langs overfgrte veje bliver bredere i forbindelse med, at
vejen haeves. A£ndring af skraningsprofiler og fjernelse af beplantning vil have
en mindre visuel pavirkning lokalt. I enkelte tilfeelde etableres stgttemure
langs den overfgrte vej, hvor pladsen til naboejendomme er begraenset. Den
visuelle pavirkning i forbindelse med etablering af stgttemuren afhaenger af
stgttemurens udstraekning og hgjde. Hvor den er lang og hgj, vil den visuelle
pavirkning lokalt vaere moderat. Ogsa etablering af en laengere stgttemur i
abent land vil lokalt medfgre en moderat visuel pdvirkning, fordi det vil sta i
kontrast til de landskabelige omgivelser.

I forbindelse med den lgsning, som indebaerer opfgrelse af en ny bro ved
Parkboulevarden i Randers Kommune, fjernes beplantning i den sydlige kant
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af Doktorparken. Dette medfgrer lokalt en moderat visuel pavirkning for
oplevelsen af parken. Parkens beplantning retableres efter anlaeagsarbejdet.

Sporsaenkning

Den visuelle pdvirkning i forbindelse med sporstraekninger, der ssenkes, vil
vaere ubetydelig, da sporene szenkes eller flyttes relativt lidt over en meget
lang straekning.

I forbindelse med den Igsning, hvor sporene saenkes ved en bro ved
Parkboulevarden i Randers Kommune, fjernes beplantning langs banen nord
for Parkboulevarden og i den sydlige kant af Doktorparken. Fjernelse af
beplantningen vil have en moderat visuel pdvirkning for oplevelsen af parken
lokalt. Parkens beplantning retableres efter anlaegsarbejdet.

Ny bro nyt sted

I Elektrificeringen af straekningen mellem Aarhus og Hobro anlaegges seks nye
broer, hvor der ikke er en bro i dag. Heraf erstatter de fire en eksisterende
bro i neerheden.

To brolgsninger vil medfgre en vaesentlig pdvirkning af visuelle forhold og tre
vurderes at medfgre en moderat pavirkning af visuelle forhold. Disse er:

Ved Hvidemgllevej i Randers Kommune opfgres en ny bro, som vurderes at
have en moderat visuel pdvirkning. Pavirkningen vurderes dog overvejende at
vaere positiv, fordi den nye linjefgring bedre tilpasser sig den nuvaerende vej-
og bystruktur.

I det kommunale alternativ ved Ringvejen ved Hobro vil linjefgringerne C og D
medfgre en vaesentlig visuel pavirkning. Begge lgsninger krydser Onsild Adal
og skaerer den nordligste del af Onsild Adal over. Arealerne, som
linjefgringerne krydser, er et sarligt vaerdifuldt landskab og vaerdifuldt
geologisk omrade. Visuelt vil deemningsanlaeggene vaere meget synlige fra
Fyrkat og adalen. Desuden slgres den visuelle forbindelse mellem Hobro og
Onsild Adal. For linjefgring D vil anlaagget desuden vaere meget synligt fra
Thostrup Hovgaard, og den visuelle forbindelse mellem Thostrup Hovgaard og
Fyrkat vil forsvinde.

I det kommunale alternativ ved Ringvejen i Hobro vil linjefgring B medfgre en
moderat visuel pdvirkning. Det skyldes, at der etableres en ny vej og
overfgring i et fladt og abent landskab, hvor der i dag ikke er en bro.
Skraningsprofilerne vil opleves meget markante.

Ved Stavnagervej 15 anlagges en ny stibro som erstatning for nedlaaggelse
af en overkgrsel, hvilket medfgrer en moderat visuel pavirkning.

For Fjordvang og Viborgvej, hvor der opfgres en ny bro taet pa den
eksisterende bro, er den visuelle pavirkning generelt mindre, da der allerede
er vejdeemninger og skraningsprofiler i omradet. Den visuelle pavirkning af
Stibroen v. Hobro st. vurderes ogsa at vaere mindre, fordi der etableres en ny
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forbindelse ved et stationsomrade, som allerede praeges af banetekniske
anlag.

Nedlaeggelse af broer

I forbindelse med Elektrificeringen mellem Aarhus og Hobro nedlagges tre
broer i Aarhus Kommune, to broer i Favrskov Kommune, fire broer i Randers
Kommune og tre broer i Mariagerfjord Kommune.

Generelt vil nedlaaggelse af en bro medfagre, at der etableres nye
erstatningsveje, typisk pa eksisterende markveje eller langs markskel.
Etablering af sddanne erstatningsveje vil generelt medfgre en mindre visuel
pavirkning.

Flytning af spor

Den visuelle pdvirkning som fglge af flytning af spor og sporskifter vurderes at
veere ubetydelig, da flytningerne er relativt sma.

Elforsyningsstationer og autotransformere

Mellem Aarhus og Hobro placeres seks elforsyningsenheder i form af
elforsyningsstationer eller autotransformere som fglge af Elektrificeringen.
Den visuelle pdvirkning vurderes at veere enten ubetydelig eller mindre for
alle seks.

Hastighedsopgraderingen

Arealer, der graenser op til banen, og landskaber, som banen forlgber
igennem, bliver i driftsfasen visuelt pavirket af falgende permanente
&ndringer:

o Afbrudte vejforlgb i kraft af lukkede overkgrsler
e Nye vejforlgb, vejbroer og vejdeemninger.
e /Endret beplantning omkring banen og vejomlaegninger.

For alle pavirkninger geelder, at konsekvenserne kun er af lokal karakter.

Hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Hobro vil medfgre saerlige
visuelle konsekvenser seks forskellige steder, hvor der i dag er en overkgrsel
med bomme og signalanlaeg i niveau med jernbanen:

e Haarvadbro

e Lerbjerg

e Laurbjerg

e Stavnagervej

e Stevnstrup

e Bjerregrav Stationsby

Fem af disse overkgrsler nedlaegges og erstattes af en vejbro, som anlaegges
pad en deemning over jernbanen, mens den nedlagte overkgrsel ved
Stavnagervej erstattes af omkgrsel. De generelle visuelle konsekvenser af
etableringen af nye broer svarer til de konsekvenser, der er beskrevet i
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afsnittet om elektrificering. De fem steder, hvor der anlaegges en ny vejbro
over banen med vejdamninger, vil omgivelserne blive forandret lokalt, og de
nye erstatningsanlaeg vurderes alle steder at have moderate permanente
visuelle konsekvenser bade i abent land og i byer. Figur 2 viser, hvordan der
ser ud ved Haarvadbro i dag, mens Figur 3 viser, hvordan der vil se ud, ndr
den nye vejbro over banen er anlagt.

e

"
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Visualisering af Haarvadbro p8 vejbro over banen
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Hastighedsopgraderingen omfatter desuden etablering af kontrabanketter,
som er en udvidelse af banedeemningen i kurver, hvor daamningen ikke har
styrke til at modstd den ggede pavirkning fra tog, der kgrer hurtigere end i
dag. Kontrabanketterne er sdledes justeringer langs et allerede eksisterende
landskabselement, og de medfgrer derfor ikke en vaesentlig forandring af
landskabets karakter. P& den baggrund vurderes landskabet ikke at blive
pavirket visuelt af kontrabanketternerne hverken midlertidigt eller permanent.

Tilvalget

Tilvalget omfatter fire mindre kurveudretninger ved Kousted, Handest, Sgnder
Onslid Stationsby og Sgnder Onsild Stationsvej. Kurveudretningerne er en
forudsaetning for, at hastigheden kan haeves pa de pagaeldende straekninger.

Hvis tilvalget gennemfgres, vil arealer og landskaber omkring banen vaere
visuelt pavirket af folgende permanente sendringer:

e Restarealer opstdet mellem den nuvaerende og den nye linjefgring.
e /Endrede vejforlgb.

e AEndring af terraen og beplantning langs bane og veje.

e Nye vejbroer.

e Nedrivning af ejendomme.

I det omfang eldriftsservitutten tillader det, vil bevoksning, som er bergrt i
anlaegsfasen, blive retableret i driftsfasen. P& sigt vil ogsa de permanent
inddragede arealer, nye vejdeemninger og afgravningsskraninger for
stgrstedelens vedkommende fremsta tilplantede og i samspil med
omgivelserne, sdledes at helheder bliver genoprettet. Det vurderes, at
forandringerne som fglge af kurveudretninger vil have ubetydelige,
permanente visuelle konsekvenser for landskabet. Det gaelder pd naer i
Kousted, hvor en vejbro rykkes, og hvor en vej langs banen rykkes leengere
ind i terreenet. Andringerne i Kousted er omfattende, men forandrer ikke
landskabets karakter. Derfor vurderes det, at der er tale om ubetydelige
permanente visuelle konsekvenser for landskabet.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Bade Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen medfgrer, at der skal
faeldes beplantning, som far banen og kgrestrsmsanlaegget til at fremstd mere
synligt i landskabet.

De steder, hvor banen som fglge af Hastighedsopgraderingen eller Tilvalget
flyttes i forhold til banens placering i Elektrificeringen, vil der vaere en ekstra
pavirkning, fordi kgreledningsanlaegget ogsa flyttes. Andre overlap mellem
projekterne skyldes, at der i henhold til eldriftsservitutten skal faeldes traeer i
Elektrificeringen, som ogsa skal faeldes i Hastighedsopgraderingen eller i
Tilvalget. Disse steder er forskellen mellem projekterne enten mindre eller
ubetydelig.
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Alt i alt betyder sammenfaldet af pdvirkninger fra Elektrificeringen og
Hastighedsopgraderingen, at der skal faeldes faerre treeer i
Hastighedsopgraderingen end forventet.

Ved broen ved @rrildvej er der et overlap mellem Elektrificeringen og
Tilvalget, fordi der i Tilvalget planlaegges en kurveudretning af banens forlgb.
Dette medfgrer dog ikke en @get visuel pavirkning i forhold til, hvad der er
vurderet for Elektrificeringen.

Elektromagnetisme

Elektrificering

Den kgrestrgm, der Igber i kgrestrgmsanlaegget, skaber et magnetfelt
omkring banen. Lignende magnetfelter opstdr omkring elektriske
husholdningsinstrumenter, som f.eks. hartgrrere og stevsugere, samt
elinstallationer i bygninger. Magnetfelter bestar af magnetiske strgmninger og
males i enheden tesla (T). Da tesla er en stor enhed, anvendes normalt
enheden mikrotesla (UT).

Magnetfeltet bliver meget hurtigt mindre, nar man fjerner sig fra den kilde,
det kommer fra. Langs jernbanen vil styrken af magnetfeltet variere
afhaengigt af streamstyrken, det trafikale mgnster og kgrestrgmsanlaeggets
udformning. P3 stationer og tilstadende straekninger vil tog treekke stgrre
mangder strgm i forbindelse med acceleration. Her vil magnetfelterne derfor
veere stogrst.

Kgrestrgmsanlaegget drives af vekselstrgm. Magnetfelter fra vekselstrgm har
veeret mistaenkt for at kunne pavirke sundheden, men en lang raekke
undersggelser har hverken be- eller afkraeftet, om denne mistanke er
begrundet. Sundhedsstyrelsen anbefaler imidlertid et forsigtighedsprincip pa
0,4 uT som arsmiddelveerdi pa steder, hvor magnetfelter kan pavirke
mennesker.

For yderligere informationer om magnetfelter henviser Banedanmark til
magnetfeltudvalgets skrift ” " der kan findes pa
Energinet.dk’s hjemmeside.

Beregning af elektromagnetisme

Der er udfgrt en simulering af magnetfeltets styrke ud fra, hvordan
kgreledningsanlagget i Elektrificeringen forventes at blive udformet, og ud fra
den forventede fremtidige trafikintensitet pd banen. Magnetfeltet beregnes
ved simulering, fordi feltets udbredelse er afhangig af trafikintensitet, hvor
togene accelererer, afstand til fordelingsstationer og transformatorer samt
andre forhold. Magnetfeltets udbredelse er derfor ikke ens langs hele
straekningen, men varierer langs straekningen.

P& baggrund af simuleringerne er der langs banen identificeret 18 ejendomme
og bebyggelser, hvor det potentielt kan forekomme, at eksponeringen fra
banens magnetfelt vil vaere stgrre end 0,4 uT som arsmiddelvaerdi, hvis ikke

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 72
Pavirkning af omgivelserne - ndr banen star feerdig



der indfgres afvaergeforanstaltninger. Identifikationen er foretaget ud fra
ejendommenes afstand til banen og den simulerede udbredelse af
magnetfeltet pd det pdgseldende sted.

De identificerede ejendomme er udtryk for et progressivt estimat. Det vil sige,
at det kun i veerste fald er s& mange ejendomme, der er bergrt. Derfor kan
det forventes, at flere af de identificerede ejendomme vil vise sig ikke at vaere
i risikozonen, nar den endelige magnetfeltberegning er foretaget.

Afveaergeforanstaltninger

Herefter skal det vurderes, om der er behov for afvaergetiltag for de
ejendomme, som er i risikozonen, og i sa fald hvad der er teknisk og
gkonomisk muligt.

Lokale andringer af kgreledningsophang og ledernes indbyrdes placering vil
have en effekt pd8 magnetfeltets udbredelse fra banen det pageeldende sted.

Hvis disse afvaergeforanstaltninger viser sig uhensigtsmaessige af tekniske,
gkonomiske eller miljsmaessige arsager, kan Banedanmark tilbyde ejeren, at
en pavirket ejendom eksproprieres. Proces, prisfastsaettelse mv. vil ske i
samarbejde med Kommissarius for Statens Ekspropriationer. Inden det
kommer til en ekspropriation, vil det dog blive overvejet, om ejendommen
eventuelt kan andres, s den pavirkede del af ejendommen ikke laengere
anvendes til bolig.

Hastighedsopgradering
Hastighedsopgraderingen medfgrer ikke noget elektromagnetisk felt.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Der er ingen overlap mellem de boliger, der kan blive pavirket af magnetfelter
som fglge af Elektrificeringen, og de arealer, der totaleksproprieres som fglge
af Hastighedsopgraderingen og Tilvalget.

Stgj

Banedanmark har kortlagt den forventede udbredelse af stgj fra togtrafikken
for Elektrificering og Hastighedsopgradering Aarhus - Hobro.

P& Banedanmarks hjemmeside findes et med stgjkort, som viser
stgjudbredelsen som fglge af arbejderne og erstatningsanlaeg ved hver enkelt
bro. Kortene giver laeseren mulighed for at fa et visuelt indtryk af
stgjudbredelsen.

Beregning af afveergeforanstaltninger for stgj

De stgjmeessige konsekvenser i driftsfasen er beregnet og vises i tabeller
samt pa stgjkort. Der er regnet pa henholdsvis Hastighedsopgraderingen og
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pa Tilvalget, mens Elektrificeringen ikke vil have indflydelse pa
stgjpavirkningen af omradet. Herudover er der ogsa regnet pa 0-alternativet,
som viser konsekvensen af elektrificeringen inkl. den trafikale udvikling.

Stgj fra jernbaner og vejtrafik beregnes efter beregningsmetoden NORD2000,
dels som &rsmiddelvaerdi Lgen, 0g dels som maksimalvaerdien Lamax. Enheden
for savel Lgen 09 Lamax €r decibel,
dB(A). Arsmiddelvaerdien Lgen €r To indikatorer for resultater af
et gennemsnit over dggnet, hvor | stgjberegninger

aften og nat veegtes hgjere end

dag. Maksimalvaerdien Lamax €r "Lgen” €r st@jniveauet som et
det hgjeste stgjniveau, der gennemsnit over dggnet, beregnet for
forekommer ved en togpassage. et helt ar.

Graenseveerdien for Lye, €r 64 dB(A).
Miljgstyrelsen har fastlagt to

vejledende graenseveerdier for "Lamax " €r det hgjeste, stgjniveauet
boliger, Lgen = 64 dB(A) for bliver pa et givet sted.
arsmiddelveerdien 0g Lamax = 85 Graensevaerdien for Lamay €r 85 dB(A).

dB(A) for maksimalniveauet ved
én togpassage. Det er stgjniveauet ved boligens facade, som laegges til grund
for vurderingen. En bolig klassificeres som stgjpavirket, nar bare én af de to
vejledende stgjgraenser er overskredet. Beregningerne i dette projekt viser, at
hvis en bolig er belastet af drsmiddelvaerdien (Lqen) OVer graensevaerdien, sa
er den ogsa belastet af maksimalniveauet (Lamax) OVer graensevaerdien.

Banedanmark arbejder med et vasentlighedskriterium svarende til en
stigning p& mindst 1 dB i forhold til, hvad niveauet er inden projektet
anlaegges. Det betyder, at pavirkningen skal veere over en 1 dB hgjere end
det niveau, der er langs banen i dag, for der udfgres stgjbeskyttelse. Dette
projekt udfgrer ikke stgjbeskyttelse for boliger, der allerede er stgjpavirkede i
dag. Stgjbeskyttelsen for disse boliger er tidligere blevet udfgrt af Stgjpuljen i
Banedanmark, der gennemregner stgjpavirkningen for hele banenettet.

Stgjisoleringen af boliger, som ikke fgr dette projekt var stgjbelastede,
betales af anleegsprojektet og sker pa baggrund af en individuel vurdering af
boligerne. Facadeisolering bestar typisk i udskiftning af vinduer. Der etableres
en stgjskaerm, hvis der vurderes at veaere tilstraekkeligt mange stgjbelastede
boliger naer hinanden.

Elektrificeringen

Elektrificeringen af straekningen mellem Aarhus og Hobro vil ikke pavirke
driftssituationen for persontog, da der ikke vil blive zendret p& togmaengden
eller hastigheden. Godstogstrafikken forventes dog at blive gget pa
straekningen i fremtiden. Dette sker imidlertid ikke som fglge af
elektrificeringen, men som fglge af den almene udvikling i banetrafikken. Det
vurderes derfor ikke, at elektrificeringen vil medfgre forgget stgj- eller
vibrationsniveau for naboer langs jernbanen i forhold til situationen, hvor
elektrificeringen ikke blev gennemfgrt.
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Hastighedsopgraderingen

Opggrelserne nedenfor viser antallet af boliger, der bliver stgjbelastede over
graensevardien som fglge af Hastighedsopgraderingen. Alle boliger der er
pavirket af gennemsnitsvaerdien er ogsa pavirket af maksimalvaerdien. Disse
boliger figurerer derfor i begge opggrelser, men far selvfslgelig kun tilbudt
tilskud til stgjbeskyttelse én gang. Det er kun maksimalvaerdien som er vist
pa stgjkortene i , da kortene for denne pavirkning indeholder samtlige
pavirkede.

0-alternativet indeholder ligeledes boliger som allerede er stgjbelastede, men
som oplever en stgjforggelse pd over 1 dB. Denne stgjforggelse medfarer at
de ogsa vil fa tilbudt stgjbeskyttelse. Antal boliger der vil fa tilbudt
stgjbeskyttelse i 0-alternative er vist med parentes efter tallet i 0-alternativet.
Disse boliger i parentes i 0-alternativet vil fa tilbudt tilskud til stgjbeskyttelse
fordi de allerede i 0 alternativet var stgjbelastede, men som fglge af projektet
oplever en stigning som er over 1 dB.

Samlet set vurderes Hastighedsopgraderingen kun at medfgre en lille stigning
i antallet af stgjbelastede boliger.

O-alternativet Hastighedsopg
raderingen
Aarhus Kommune 65 65
Favrskov Kommune 170 (3) 188
Randers Kommune 51 59
Mariagerfjord Kommune 12 (3) 18
Samlet antal 298 330

Sammenligning af antal stgjbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
gennemsnitsveerdien pa 64 dB(A). Boligerne i parentes i O-alternativet vil f tilbudt tilskud til
stgjbeskyttelse fordi de allerede i O alternativet var stgjbelastede, men som fglge af projektet
oplever en stigning som er over 1 dB.

O-alternativet Hastighedsopg
raderingen
Aarhus Kommune 520 521
Favrskov Kommune 604 (3) 604
Randers Kommune 449 (36) 463
Mariagerfjord Kommune 78 (4) 85
Samlet antal 1.651 1.673

Sammenligning af antal stgjbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
maksimalvaerdien p& 85 dB(A). Boligerne i parentes i O-alternativet vil fa tilbudt tilskud til
stgjbeskyttelse fordi de allerede i O alternativet var stgjbelastede, men som fglge af projektet

oplever en stigning som er over 1 dB.

Aarhus Kommune
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I Aarhus Kommune medfgrer Hastighedsopgraderingen, at 65 boliger
stgjbelastes over graenseveerdien for arsmiddelvaerdien (Lgen). Dette antal er
det samme som i 0-alternativet. Af de allerede stgjbelastede boliger i O-
alternativet vil ingen fa en stigning i stgjbelastningen pa over 1 dB, hvis
Hastighedsopgraderingen gennemfgres.

Der er 521 boliger, som er stgjbelastet af et maksimalstgjniveau (Lamax) pa 85
dB som fglge af Hastighedsopgraderingen. Til sammenligning er der i O-
alternativet 520 stgjbelastede boliger. Det vil sige, at der vil vaere en
forggelse pa én bolig, hvis Hastighedsopgraderingen gennemfgres.

Favrskov Kommune

I Favrskov Kommune medfgrer Hastighedsopgraderingen en forggelse pa 18
boliger, som bliver pavirket over graensevaerdien for arsmiddelbelastning
(Lgen). Af de allerede 170 stgjbelastede boliger i 0-alternativet vil tre boliger fa
en stigning i stgjbelastningen (Lgen) pa over 1 dB(A), som er
vaesentlighedskriteriet. Disse tre vil derfor blive tilbudt tilskud til stgjisolering.
Der er ingen &ndring i antallet af boliger, der er stgjbelastede over
maksimalstgjniveauet pd 85 dB i forhold til 0-alternativet. Af de allerede 604
stgjbelastede boliger i 0-alternativet vil tre boliger fa en stigning i
stgjbelastningen (Lamax) Pa over 1 dB, hvis Hastighedsopgraderingen
gennemfgres. Disse tre vil derfor blive tilbudt tilskud til stgjisolering.

Randers Kommune

I Randers Kommune er der en forggelse pa otte stgjbelastede boliger som
folge af Hastighedsopgraderingen, og der er en forggelse pa 14 boliger, som
vil blive stgjpavirkede af maksimalstgj som fglge af Hastighedsopgraderingen.
Af de allerede 449 stgjbelastede boliger i 0-alternativet vil 36 boliger fa en
stigning i stgjbelastningen (Lamax) pa over 1 dB pa grund af
Hastighedsopgraderingen. Disse 36 vil derfor blive tilbudt tilskud til
stgjisolering.

Mariagerfjord Kommune

I Mariagerfjord Kommune er der en forggelse pa seks stgjbelastede boliger
som fglge af Hastighedsopgraderingen. Af de allerede 12 stgjbelastede boliger
i 0-alternativet vil tre boliger fa en stigning i stgjbelastningen p& over 1 dB i
pa grund af Hastighedsopgraderingen. Disse tre vil derfor blive tilbudt tilskud
til stgjisolering.

I Hastighedsopgraderingen er der en forggelse pa syv boliger, som vil vaere
stgjbelastede over maksimalstgjniveauet. Af de 78 allerede stgjbelastede
boliger i 0-alternativet vil fire boliger f& en stigning i stgjbelastningen (Lamax)
pa over 1 dB pd grund af Hastighedsopgraderingen. Disse fire vil derfor blive
tilbudt tilskud til st@jisolering.

En undersggelse viser, at antallet af stgjbelastede boliger ikke er
tilstreekkeligt til, at det vil vaere relevant at etablere stgjskaerme. Som
alternativ til stgjskaerme tilbydes i stedet stgjisolering af de individuelle
boliger.
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Resultaterne af stgjberegningerne er angivet pa en raekke stgjkort som er
vedlagt i et . Stajkortene giver et billede af stgjens udbredelse.

Tilvalget

I Tilvalget vil hastigheden stige fra til 200 km/t fra 160-180 km/t, som er
hastigheden i Hastighedsopgraderingen. Det sker pa en delstraekning pa 23
km. Fglgende opggrelser omfatter kun denne straekning.

O-alternativet Hastighedsopg | Tilvalget
raderingen
Randers Kommune 36 37 38
Mariagerfjord Kommune 11 11 8
Samlet antal 47 48 46

Sammenligning af antal stgjbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
gennemsnitsveerdien pa 64 dB(A).

O-alternativet Hastighedsopg | Tilvalget
raderingen
Randers Kommune 160 160 158
Mariagerfjord Kommune 24 24 18
Samlet antal 184 184 176

Sammenligning af antal stgjbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over

maksimalveerdien pa 85 dB(A).

I forhold til Hastighedsopgraderingen er der samlet set en a&ndring i
stgjbelastningen, Lqen, pa to faerre boliger. Det skyldes, at der eksproprieres
boliger, og at kurveudretningerne gger afstanden til enkelte boliger. Hvilket
medfgrer at de falder ud af antallet af stgjbelastede boliger.

Af de allerede stgjbelastede boliger i 0-alternativet vil i alt 47 boligenheder
med Tilvalget fa en stigning i stgjbelastningen, Leen, pa over 1 dB. Disse 47 vil
derfor blive tilbudt tilskud til stgjisolering.

Randers Kommune
I Randers Kommune er der yderligere én bolig, der vil blive stgjpavirket som
fglge af kurveudretningerne og hastighedsforggelsen i Tilvalget.

For Tilvalget er der er to faerre boliger, der er stgjbelastede af
maksimalstgjniveauet (Lamax )-

Ved kurveudretningen ved Kousted skal et fritliggende enfamilieshus
eksproprieres som fglge af kurveudretningen. Boligen er derfor faldet ud af
antallet af stgjbelastede, da den allerede er eksproprieret.

Mariagerfjord Kommune

For Tilvalget er der i Mariagerfjord Kommune en reduktion pa tre boliger, der
som fglge af kurveudretningerne i Tilvalget ikke laengere vil veere
stgjbelastede.
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Der vil vaere seks boliger feerre, der er stgjbelastede over
maksimalstgjniveauet (Lamax) Som fglge af kurveudretningerne i Tilvalget.

Ved kurveudretningen ved Handest skal to fritliggende enfamiliehuse
eksproprieres som fglge af kurveudretningen. Boligerne er derfor faldet ud af
antallet af stgjbelastede, da den allerede er eksproprieret.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Sammenfald mellem projekternes pavirkninger i form af stgj er behandlet i
ovenstdende afsnit.

Vibrationer

Banedanmark har kortlagt den forventede udbredelse af vibrationer fra
togtrafikken for Elektrificering og Hastighedsopgradering Aarhus — Hobro.

Beregning af vibrationer

Vibrationer fra jernbaner opstar, nar et tog i bevaegelse fremkalder
svingninger i skinner og underlag. Vibrationerne breder sig gennem jorden til
naerliggende bygninger.

Der er to typer af effekter af vibrationer, nemlig komfortvibrationer og
bygningsskadelige vibrationer. Komfortvibrationer beskriver den oplevede
gene og benavnes ofte i enheden dB(KB). KB betyder, at angivelsen af
vibrationsniveauet er tilpasset den made, mennesket oplever vibrationen.

Vibrationsundersggelsen er i denne VVM afgraenset til maerkbare vibrationer i
boliger. For maerkbare vibrationer anvendes Miljgstyrelsens vejledende
graensevaerdi for boliger i boligomrader (hele dggnet) og for boliger i blandede
bolig- og erhvervsomrader (kl. 18-07) pa L., = 75 dB(KB).

Greenseveerdien er en vaegtet vaerdi baseret pd middelvaerdien af niveauet fra
den togtype, som giver de hgjeste niveauer. Fgletaersklen for netop maerkbare
vibrationer ligger p@ 71-72 dB(KB), hvilket betyder, at man normalt kan
maerke vibrationer, selv om graensevardien overholdes.

Ved kraftige vibrationspavirkninger kan der opsta revner og skader pa
bygninger. Dette opstar erfaringsmaessigt forst ved pavirkninger, som ligger
markant over graensen for maerkbare vibrationer — og betydeligt over de
vibrationer, som erfaringsmaessigt forekommer fra jernbaner.

Banedanmarks vibrationsmodel anvendes til at bestemmme en vibrationskritisk
afstand fra jernbanen til boliger. Vibrationsmodellen er baseret p&, at en
given kildestyrke for en togtype ved en raekke korrektioner for hastighed,
sportype, geologi, afstand til bygninger og bygningers dynamiske egenskaber
anvendes til at give estimater pa vibrationer i naerliggende bebyggelse ved
togpassager.
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Banedanmark arbejder med et vaesentlighedskriterium svarende til en
stigning p& mindst 2 dB i forhold til niveauet inden projektet.
Vasentlighedskriteriet anvendes for boliger, der allerede inden projektet
udfgres har en vibrationsbelastning over greenseveaerdierne.

For det feerdige anlaeg er der udfgrt orienterende beregninger af vibrationer,
som ligger inden for en afstand af 100 meter til linjefgringerne i
undersggelsesomradet. Disse vil blive suppleret med malinger efter anlaegget
er ibrugtaget.

Banedanmark har flere muligheder for at nedsaette vibrationerne bl.a. brug af
svellesaler, og i sidste ende kan boliger ogsa eksproprieres.

Det skal bemaerkes, at beregning af vibrationer er forbundet med stor
usikkerhed. Lokale geologiske forhold samt den enkelte bygningskonstruktion
kan i hgj grad pavirke resultatet.

Elektrificeringen

Elektrificeringen af straekningen mellem Aarhus og Hobro vil ikke pavirke
hastigheden, og det vurderes dermed, at elektrificeringen ikke vil medfgre
forgget vibrationsniveau for naboer langs jernbanen. Mangden af tog vil dog i
fremtiden vaere lidt hgjere end i dag pa grund af den naturlige udvikling i
samfundet, som kan medfgre et vibrationsniveau pa sigt.

Hastighedsopgraderingen

Tabellen nedenfor viser antallet af boliger, der bliver vibrationsbelastede som
fglge af Hastighedsopgraderingen.

O-alternativet Hastighedsopg
raderingen
Aarhus Kommune 70 72
Favrskov Kommune 132 132
Randers Kommune 97 97
Mariagerfjord Kommune 19 20
Samlet antal 318 321

Sammenligning af antal vibrationsbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
greenseveerdien pa 75 dB(KB).

Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune forgges antallet af vibrationsbelastede boliger med to (fra
70 til 72) i forhold til 0-alternativet. Begge ejendomme ligger ved Aarhus H.
Forggelsen sker som fglge af, at straekningshastigheden for godstog gges.
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Favrskov Kommune

I Favrskov Kommune er antallet af vibrationsbelastede boliger uaendret i
forhold til 0-alternativet med 132 vibrationsbelastede boliger.

Randers Kommune

I Randers Kommune er antallet af vibrationsbelastede boliger uzendret i
forhold til 0-alternativet med 97 boliger.

Mariagerfjord Kommune

I forhold til 0-alternativet forgges antallet af vibrationsbelastede boliger i
Mariagerfjord Kommune med en (fra 19 til 20). Ejendommen ligger ved Hobro
Station, og forggelsen sker som fglge af, at straekningshastigheden for
godstog gges.

Tilvalget

I Tilvalget vil hastigheden stige til 200 km/t fra 160-180 km/t, som er
hastigheden i Hastighedsopgraderingen, Det sker pa en delstraekning pa lidt
over 20 km. Fglgende opggrelser omfatter kun denne straekning.

O-alternativet Hastighedsopg | Tilvalget
raderingen
Randers Kommune 48 48 46
Mariagerfjord Kommune 13 13 9
Samlet antal 61 61 55

Sammenligning af antal vibrationsbelastede bygninger med beboelse, som er pavirket over
greenseveerdien pa 75 dB(KB).

Randers Kommune

I Randers Kommune giver Tilvalget anledning til en reduktion pa to i antallet
af vibrationsbelastede boliger (fra 48 til 46). Antallet falder da den ene
ejendom bliver eksproprieret, og den anden ejendom far stgrre afstand til
sporet som fglge af, at sporet flyttes i forbindelse med en kurveudretning.

Mariagerfjord Kommune

Antallet af vibrationsbelastede boliger reduceres med fire (fra 13 til 9), hvis
Tilvalget gennemfgres. Antallet falder da to ejendomme bliver eksproprieret,
og to andre ejendomme far stgrre afstand til sporet som fglge af, at sporet
flyttes i forbindelse med en kurveudretning.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Sammenfald mellem projekternes pavirkninger i form af vibrationer er
behandlet i ovenstdende afsnit.
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Trafikale forhold, banetrafik

Dette afsnit beskriver de trafikale forhold for banetrafik, nar alle dele af
projektet er gennemfgart.

Elektrificeringen

Efter Elektrificeringen bliver det muligt at kgre med eldrevne tog pa
straekningen mellem Aarhus og Hobro. Dermed skabes rammerne for en langt
mere moderne jernbane med billigere og mere stabil drift samtidig med, at
det gavner miljget. Dieseltog vil ogsa fortsat kunne kgre pa straekningen.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen vil forbedre togdriften mellem Aarhus og Hobro, ved
at muligggre kgrsel med hgjere hastighed, og dermed kortere rejsetider.
Hastighedsopgraderingen kommer isaet passagerer der rejser mellem Aarhus,
Randers og Aalborg til gode.

Trafikale forhold, vejtrafik

Dette afsnit beskriver de trafikale forhold for vejtrafik, nar alle dele af
projektet er gennemfgrt.

Elektrificeringen

Nar projektet er gennemfart, vil der vaere trafikale aendringer for vejtrafikken
i forhold til i dag. Flere af de gamle vejbroer bliver erstattet med nye
vejbroer, der kan passeres af tungere kgretgjer, end det er muligt i dag.
Broer der ikke udskiftes, men blot haeves, vil kunne benyttes af samme type
kgretgjer som i dag.

Nogle vejbroer nedlaegges permanent, der hvor de i dag krydser jernbanen.
Her vil trafikanterne i stedet kunne krydse jernbanen ved naermeste anden
mulighed.

I forbindelse med at nogle veje speerres permanent, bygges der
erstatningsveje.

Overordnet vurderes det, at kun fa trafikanter bliver bergrt ved de enkelte
vejbroer. Undtaget er dog vejbroen ved Fuglsangsvej, hvor det vurderes, at et
par hundrede trafikanter, der i dag benytter broen, dagligt ma kgre ad nye
veje.

Nedenfor gennemgas betydningen for vejtrafikken i detaljer pd straekningen
Aarhus-Hobro fra syd mod nord. Broer, hvor trafikmgnstret ikke andrer sig,
nar banen er faerdig, behandles ikke her.

Omvejskgrslen er opgjort for de forskellige trafikantgruppper hvor dette er
ngdvendigt (blode og harde trafikanter for sig). Omvejskgrsel beregnes fra
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den ene side af broen til den anden, som den kortest mulige vej. Hvis broen
udskiftes og ligger nogenlunde samme sted nar projektet er gennemfgrt bliver
der ikke opgjort nogen omvejskgrsel.

Aarhus Kommune

Silkeborgvej
Der arbejdes med to alternativer, nemlig at seenke sporene under broen eller

at nedrive den eksisterende bro og etablere en ny. Derved haeves
Silkeborgvej, og det medfarer en tilpasning af den tilstgdende Stenbakvej
samt Stenbaekvejs tilslutninger. Den nye bro vil i gvrigt f8 samme udformning
som den eksisterende. I tilfeelde af sporsaenkning bevares den eksisterende
bro.

Espenhgjvej

Denne sti vurderes at have en arsdggntrafik pa faerre end 50
cyklister/gdende, og er lukket for motortrafik med bomme. Broen har ikke
tilstreekkelig frihgjde til en elektrificeret bane og haaves derfor. Adgangsvejen
til Espenhgjve]j 32 tilpasses. I gvrigt bevares stiens/vejens udformning.
Ombygningen vil medfgre omvejskgrsel pa maksimalt 3 km for en enkelt
lodsejer, som vil kunne fa adgang fra Logistikparken. Ved permanent
nedlaeggelse af broen som mulig passage for personbiler, traktorer mv. er det
ngdvendigt at etablere ca. 460 m erstatningsvej. Vejen anlaegges som en 4 m
bred grusvej.

Selkeerve]j
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den

nedrives, og der etableres en ny bro. P& broen etableres en syv meter bred
kgrebane med to kgrespor.

Lyngbygardsvej

Vejen betjener hovedsageligt blgde trafikanter samt lodsejere, der skal til og
fra de tilstadende marker/skovarealer. Den vurderes at have en arsdggntrafik
pa feerre end 25 kgretgijer. Broen kan i dag ikke benyttes til kersel med tunge
landbrugsmaskiner. Derfor rives broen ned, og der etableres ca. 500 meter
erstatningsvej med grusunderlag. Erstatningsvejen tilsluttes Lyngbygardsvej
laengere fremme p& straekningen, hvor vejen er fort under banen. Frihgjden er
her 3 m. Hgje kgretgjer kan krydse jernbanen ved Selkaervej. Lukningen af
vejen vil medfgre en maksimal omvejskgrsel for personbiler og blgde
trafikanter p& maksimalt 1,6 km, som vist pa nedenstdende kort.
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Lyngbygardsvej, omvejskorsel
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Omvejskgrsel ved nedlzeggelse af Lyngbyg&rdsvej.

Gammel Viborgvej

1som

Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Derfor rives den
ned, og der etableres en ny bro med 7 m bred kgrebane. Geding Sgvej bliver
omlagt vest om Geding Sgvej nr. 40 og 42, og der etableres nye indkgrsler til

matriklerne.

Magdalene Markvej

Broen vurderes primaert anvendt af blgde trafikanter til det rekreative omrade
ved Geding Sg umiddelbart syd for broen. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde
til en elektrificeret bane, en arsdggntrafik pa faerre end 25 kgretgjer og kan

ikke baere kgretgjer over 8 tons. Derfor lukkes vejen, og broen rives ned. Der
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etableres ca. 400 meter erstatningsvej med grusunderlag gst for jernbanen.
Magdalene Markvej, omvejskersel

. ]
p ~ Mafdalene Markvej
odl *

4 22 Ny erstatningsvej,
*

= = Omvejskorsel = = Omvejskorsel, frihejde > 3,2 m /™ Bro der nedlaegges
0 500mM 4

Erstatningsvej ved nedlaeggelse af Magdalene Markvej.

Der vil for landbrugskgretgjer til dyrkning af arealerne pa den gstlige side af
banen ikke vaere nogen gget omvejskarsel. For personbiler og traktorer pa
maksimalt 12 tons vil der vaere maksimal omvejskgrsel pa maksimalt 2 km
via baneunderfgringen pa Geding Byvej laengere fremme pa straekningen,
hvor frihgjden er 3,2 m, som vist p& ovenstaende kort. Hajere koretgjer kan
krydse jernbanen ved Gl. Viborgvej.

Tovhgjvej

Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, en arsdggntrafik
pa feerre end 25 koretgjer og kan ikke baere kgretgjer over 8 tons. Derfor
lukkes vejen, og broen rives ned. Tovhgjvej betjener alene én lodsejer, som
har jord pa begge sider af banen. For landbrugskgretgjer til dyrkning af
arealerne pa den vestlige side af banen vil der ikke veere nogen gget
omvejskgrsel, da broen allerede i dag ikke kan servicere tunge
landbrugsmaskiner, mens personbiler og traktorer p& maksimalt 12 tons skal
via vejunderfgringen ved Geding Byvej laengere tilbage pd straekningen, der
har en hgjdebegraensning pa 3,3 m. Hgjere kgretgjer kan krydse jernbanen
ved Gl. Viborgvej. Lukningen af vejen vil medfgre en maksimal omvejskgrsel
p@ maksimalt 2,9 km for kgretgjer under 12 tons og maksimalt 8,3 km for
kgretgjer tungere ende det. Omvejskgrslen er vist pa nedenstaende kort.
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Tovhejvej, omvejskarsel

Tovhgjvej —

= = Omvejskorsel = = Omvejskorsel, frihojde > 3,2 m /™ Bro der nedlagges
Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Tovhgjvej.

Favrskov Kommune
Kollerupvej

Broen krydser Sandbyvej og betjener alene lodsejere, som har marker pa

500mM”

begge sider af banen. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret
bane, en arsdggntrafik pa faerre end 25 kgretgjer og kan ikke baere kgretgjer
over 8 tons. Dyrkningen af arealerne pa begge sider af banen vil derfor ikke
blive pavirket ved lukning af vejen, da broen allerede i dag ikke kan servicere
tunge landbrugsmaskiner. Derfor lukkes Sandbyvej, og broen rives ned. Der

etableres i stedet en ny stibro til blgde trafikanter med en bredde pa tre

meter. Bilister kan krydse jernbanen via Vesselbjergvej, Skanderborgvej og

Sellingvej. Lukningen af vejen vil for personbiler medfgre en maksimal
omvejskgrsel pd 4,8 km, som vist pa nedenstdende kort, mens der for

landbrugskgretgjer ikke er nogen gget omvejskgrsel.
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Kollerupvej, omvejskoersel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Kollerupvej

Ved Hadstenvej 8

Vejen ved Hadstenvej 8betjener alene en lodsejer, som har marker pa begge
sider af banen. Broen har ikke tilstreekkelig frihgjde til en elektrificeret bane,
en arsdggntrafik pa faerre end 25 kgretgjer og kan ikke baere kgretgjer over 8
tons. Dyrkningen af arealerne pa begge sider af banen vil derfor ikke blive
pavirket ved lukning af vejen, da broen allerede i dag ikke kan servicere
tunge landbrugsmaskiner. Derfor lukkes vejen, og broen rives ned. Der
anlaegges ca. 350 m erstatningsvej i grus fra Svejstrupvej samt en bro over
Lilleden syd for den eksisterende bro. Omvejskgrsel sker via Hadstenvej,
Lyngavej og Svejstrupvej. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
maksimalt 4,9 km, som vist pd nedenstdende kort.
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V. Hadstenvej 8, omvejskorsel
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Hammelvej
Brodaekket har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Derfor

haeves den eksisterende bro, og vejens udformning bevares. Vejombygningen
straekker sig over 240 meter. Der skal foretages mindre tilpasninger af den
eksisterende signalregulering ved krydset med Vesteralle. Krobakken tilpasses
Hammelvejs nye vejforlgb. Et alternativ er at udvide broen med ca. 0,4
meter, sa der kan etableres cykelstier.

Vesteralle

Vesteralle vurderes at have en arsdggntrafik pa feerre end 25 koretgjer og har
ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Vejen betjener alene én
lodsejer, som er et dambrug. Lodsejeren benytter vejen som adgangsvej fra
gstsiden af banen. Som evt. gvrige trafikanter vil lodsejer uden stgrre gene i
stedet kunne benytte Hammelvej ca. 700 m syd for den nuvaerende bro og fa
tillagt adgang fra @stergardsvej. Derfor lukkes vejen, og broen rives ned. I
forbindelse med bronedlaeggelsen vil @stergdrdsvej blive opgraderet, og den
eksisterende vej inde p& dambruget forstaerkes/udskiftes. Vejen er i dag
anlagt som en grusvej. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
maksimalt 2,9 km via Vesteralle, Hammelvej og @stergdrdsvej, som vist pa
nedenstdende kort. Trafikanter skal krydse en mindre bro over Lilled for at fa
adgang til egendommene Vesteralle 51A og 51B fra matrikel 1e til 5a. Hvis
denne bro ikke har tilstraekkelig baereevne, bygges en ny bro over aen.
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Vester Allé, omvejskorsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Vester Allé.

Randers Kommune

Langa st.
Gangbroen pa Langd Station har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret

bane. Broen nedrives derfor. Nar anlaegsfasen begynder, vil der veere bygget
en anden stibro til blgde trafikanter i ganske taet afstand. Derfor vurderes
pavirkningen for fodgaengere og cyklister at veere ubetydelig.

Veethvej
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Derfor nedrives

den, og der etableres en ny bro med samme udformning som den
eksisterende. P3 broen etableres der en 6 m bred kgrebane samt en 1,7 m
bred sti, som bade cyklister og gdende kan benytte. Mosevej udvides i
bredden p& en kort streekning. Alternativt etableres en 2,5 m delt sti pa hver
side.

Engvej

Broen har utilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, en arsdggntrafik pa
feerre end 25 kgretgjer og kan ikke bzere kgretgjer over 8 tons. Dyrkningen af
arealerne pa begge sider af banen vil derfor ikke blive pavirket ved en evt.
lukning af vejen, da st@rre landbrugsredskaber i dag ikke kan passere broen.
Derfor lukkes vejen, og broen rives ned. Trafikanter kan i stedet krydse
jernbanen ved Stationsvej ca. 700 m syd for broen. P3 sigt anlaegges en ny
bro nord for overkgrslen, der ogsa vil erstatte jernbaneoverskaeringen ved
Stevnstrup. Lukningen af vejen vil medfagre en omvejskgrsel p@ maksimalt 2,6
km, som vist pa nedenstaende kort. Gennemfgres hastighedsopgraderingen
og etableringen af erstatningsvej for overkgrslen i Stevnstrup vil
omvejskgrslen maksimalt veere 2,2 km.
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Engvej, omvejskorsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Engvej.

Fuglsangsvej
Fuglsangsvej vurderes at have en arsdggntrafik pa faerre end 1.000 kgretgjer

og en lastbegraensning pa maksimalt 24 tons. Broen har utilstraekkelig
frihgjde til en elektrificeret bane. Derfor lukkes vejen, og broen rives ned.
Trafikanter kan i stedet krydse jernbanen ved Fjordvang ca. 1,2 km nordgst
for broen. Tilsvarende omlaagges busruten via Fuglsangsvej. Omvejskgrsel vil
ske via Fuglsangsvej, Fjordvang og Kaergade. Lukningen af vejen vil medfgre
en maksimal omvejskgrsel pd 2,5 km, som vist pd nedenstdende kort.
Fuglsangsvej, omvejskarsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Fuglesangsvej.

Fjordvang
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret jernbane, hvorfor den

nedrives. Der etableres en ny bro umiddelbart gst for den nuveerende bro som
en tosporet vejbro med 7 m bred kgrebane. Den nuvarende indkgrsel til
Skovlund nr. 1 tilpasses den haevede vejtilslutning til Skovlunde. Fuglsangsvej
forbindes til Fjordvang i et T-kryds.

Hvidemgllevej
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret jernbane, hvorfor den

nedrives. Der etableres en ny bro umiddelbart vest for den nuvaerende bro.
Den nye vej forbindes med Vestervold, Jernbanegade og Tagrvebryggen i et
firbenet vejkryds. P& broen etableres en 7 m bred tosporet kgrebane. Vej- og
stiforbindelsen mellem parkeringsomraderne nord og syd for broen omlaegges
og viderefgres under den nye bro. Den eksisterende vejadgang til Randers
Regnskov flyttes mod vest, sa vejadgangens forbindelse til Hvidemgllevej kan
opretholdes.

Viborgvej
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret jernbane, hvorfor den

nedrives. Der etableres en ny bro som en tosporet vejbro og forskudt mod
nord ca. 6 m i forhold til den eksisterende. Tilslutningen af Vasen rykkes
ligeledes mod nord. Signalanlaegget i krydset mellem stikvej til Randers
svgmmehal og Viborgvej ombygges. Lysreguleringen haeves omkring en
meter, og pa broen etableres der 9 m kgrebane, to cykelstier og to fortove.
Parkeringspladsen ved Randers svgmmehal omdisponeres i mindre grad, og
en eksisterende buslomme flyttes.

Parkboulevarden

Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret jernbane. Der
undersgges to alternativer: Enten en ny bro samme sted, der udformes som
en tosporet vejbro, eller en sporsaenkning, som vil betyde, at den
eksisterende bro bevares.

Svejstrupvej
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret jernbane, hvorfor den

nedrives. Der etableres en ny bro som en tosporet vejbro. P& broen etableres
en 7 m bred kgrebane. Der bliver etableret stgttemur i skr@ningen, som
vender mod Svejstrupvej nr. 110. Det sker for at afkorte rampen op til broen
ind mod naboejendommen og for at undgd ekspropriation. Den eksisterende
markvej mod sydgst omlaagges.

@rrildvej, sydlig

Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret jernbane, hvorfor den
nedrives. Der etableres en ny bro som en enkeltsporet vejbro. P& broen
etableres der en 5,5 m bred kgrebane.

@rrildvej, nordlig
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@rrildvej har en 8rsdggntrafik pa feerre end 10 kgretgjer og kan grundet en
lastbegraensning pa 8 tons ikke anvendes af stgrre landbrugsmaskiner.
Dyrkningen af arealerne pd begge sider af banen vil derfor ikke blive pavirket
ved lukning af vejen, da broen allerede i dag ikke kan servicere tunge
landbrugsmaskiner. Broen har utilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane.
Derfor lukkes vejen, og broen rives ned. Samtidig opgraderes 1250 m af den
del af vejen, som ligger vest for banen, til en fire meter bred grusvej.
Trafikanter kan i stedet benytte @rrildvejs sydlige krydsning af banen.
Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pd maksimalt 2,7 km, som

vist pd nedenstdende kort.
@rrildvej nord, omvejskersel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af @rrildvej.
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Poppelveenget
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den

nedrives. Der etableres en ny bro med en 6,5 m bred kgrebane som en
tosporet vejbro med en dobbeltrettet cykelsti. Der etableres desuden en ny
grusvej langs vejens nordside vest for jernbanen. Alternativt opgraderes
broen med cykelstier og en 6,5 m bred kgrebane samt 3 m dobbeltrettet
cykelsti, som adskilles fra kgrebanen med 1 m graesrabat.

Mariagerfjord Kommune

Vesterlandsvej
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den

nedrives. Der etableres en ny bro med en 5 m bred, tosporet kgrebane.
Bredden mellem autoveern er 5,5 m.

Engvej
Engvej vurderes at have en arsdggntrafik pa faerre end 25 kgretgjer og er i sa

ringe stand, at tunge kgretgjer ikke bgr passere denne krydsning. Dyrkningen
af arealerne pa begge sider af banen vil derfor ikke blive pavirket ved lukning
af vejen. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Derfor
lukkes vejen, og broen rives ned. Trafikanter kan i stedet krydse jernbanen
ved Viborg Landevej ca. 1,5 km vest for broen. Omvejskgrsel sker via Sgnder
Ulstrupvej, Fiskervej og Engsvang. Lukningen af vejen vil medfgre en

omvejskgrsel p& maksimalt 5,3 km, som vist pa nedenstdende kort.
Engvej, omvejskorsel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Engvej.

Klejtrupvej
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den

rives ned. Der etableres en ny bro med en 6 m bred, tosporet kgrebane.

Veeggedalen
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Vaeggedalen betjener alene én lodsejer, som har marker pa begge sider af
banen. Broen har utilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, en
arsdggntrafik pa feerre end 25 koretgjer og kan ikke beere stgrre kgretgjer.
Dyrkningen af arealerne pd begge sider af banen vil derfor ikke blive pavirket
ved en lukning af vejen. Derfor lukkes vejen, og broen nedrives. Samtidig
opgraderes ca. 1,5 km vej til en 4 m bred grusvej. Trafikanter kan fremover
krydse jernbanen ved Klejtrupvej ca. 1,5 km syd for broen via Tinderupvej,
Klejtrupvej og Vaeggedalen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel
pa maksimalt 5,3 km, som vist pa nedenstdende kort, for personbiler og
traktorer pa maksimalt 8 tons, mens stgrre landbrugskgretgjer ikke vil fa gget

omvejskgrsel, da broen i dag har en lastbegraensning pa 8 tons.
Veeggedalen, omvejskersel
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Omvejskgrsel ved nedlaeggelse af Vaeggedalen

Ny ringvej Hobro

Der etableres en ny bro og en ny vej. Vejen er en del af en ny ringvej syd og
vest om Hobro, og kan placeres tre steder. I alle Igsninger forbinder vej og
bro Skivevej vest for jernbanen med Handveerkerparken gst for jernbanen. I
alle Igsninger har den nye bro en bredde pd 15 m. Alternativt etableres en ny
ringvej syd om Hobro. P& broen etableres der en 7 m bred kgrebane samt
cykelsti og fortov.

Vej ved Skivevej 76

Broen betjener kun fa trafikanter og alene gaende pa stien. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Derfor lukkes stien, og broen
nedrives. Lukningen af vejen vil ikke medfgre nogen maarkbar omvejskgrsel
for biler, da den nuveerende sti kun bruges i meget begraenset omfang i dag.

Ny stibro Hobro Station
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Der etableres en ny stibro til blgde trafikanter. Stibroen etableres uden
elevatortdrne, og der etableres ikke adgangsveje til perron. Stibroen
udformes som en feellessti med en minimumsbredde p& 3 m.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen medfgrer andringer for vejtrafikken i forhold til i
dag. Dette skyldes, at der efter Hastighedsopgraderingen er gennemfart vil
blive kgrt med gget hastighed pa banen. Det betyder, at alle overkgrsler langs
banen skal nedlaegges af sikkerhedsgrunde. Seks overkgrsler nedlaegges,
nemlig ved Haarvadbro, Lerbjerg, Laurbjerg, Stavnagervej ved Stevnstrup,
Stevnstrup (Stationsvej) og Bjerregrav Stationsby. Fem af dem bliver
erstattet med nye vejbroer, mens trafikanter henvises til at krydse banen ad
andre veje i stedet for den nedlagte overkgrsel ved Stavnagervej.

For biltrafikken medfgrer disse andringer en samlet omvejskgrsel pa
maksimalt 1,6 km.

Nedenfor gennemgas betydningen for vejtrafikken i detaljer pd straekningen
Aarhus-Hobro fra syd mod nord.

Favrskov Kommune

Haarvadbro

Vejtrafikken ledes over broen uden omvejskgrsel, hvilket ogsd gzelder lette
trafikanter. Adgangsforholdene til egendommene og markarealerne ved
overkgrslen opretholdes i driftsfasen. Gaende, der benytter vandreruten ad
Lilleaastien, skal ledes den rigtige vej pa deemningen, men dette vurderes at
vaere uproblematisk. Projektets driftsfase har sdledes ingen pavirkninger pa
vejtrafikken. Det er muligt at se et kort over den nedlagte overkgrsel og den
nye bro i kortbilaget til denne del af VVM’en.

Lerbjerg

Overkgrslen ved Lyngavej i Lerbjerg nedlaegges, og der etableres en bro mod
vest. Det vil for motortrafik og lette trafikanter medfgre omvejskgrsel pa op til
1 km, som vist pd nedenstdende kort. Pavirkningen bliver moderat, fordi
omvejen ikke har fortov og cykelsti. Trafikanter mellem Lyngavej syd for
Lerbjerg og Hadstenvej mod gst vil fa en omvej pa omkring 580 m. For
beboere fra bebyggelsen syd for banen vil omvejen veere ca. 800 m. Den
regionale cykelrute nr. 8 mellem Randers og Siim krydser i dag banen via
overkgrslen og skal omlaegges til broen. Ruten er skiltet i krydset
Hadstenvej/Lyngavej. Cyklister skal kgre nogle fa hundrede meter pa
Hadstenvej vest for krydset Hadstenvej/Lyngdvej pd en straekning, hvor der
ikke er faciliteter til lette trafikanter, og hvor den vestlige del er uden for
byzone, men med en hastighedsbegraensning p& 80 km/t. Omvejene gaelder
ogsa for buspassagerer til busruterne, der kgrer ad Hadstenvej, hvor der er
stoppested gst for krydset Hadstenvej/Lyngdvej. Elever, der skal med
skolebusrute 1 om morgenen, og som tidligere krydsede banen pa
overkgrslen, kan samles op umiddelbart nord for Lilled, mens elever nord for
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banen kan samles op pd Hadstenvej. Skolebusrute 5 og enkelte gennemlgb af
skolebusrute 1 er gennemkgrende pd Hadstenvej. Elever, der skal benytte
disse ruter, vil derfor skulle g&/cykle til stoppestedet p& Hadstenvej via den
nye bro og far derfor 500-800 m leengere til stoppestedet. Det vurderes, at
ganske fa elever bliver pavirket af den leengere rute til stoppestedet. Samlet
vurderes zndringen af overkgrslen i Lerbjerg til en bro at udggre en moderat
pavirkning i forhold til de lette trafikanter, da ruten bliver leengere og andres
fra byzone til landzone med zndret hastighed og manglende faciliteter. For
gvrige trafikanter vil pdvirkningen veere ubetydelig. Det er muligt at se et kort
over den nedlagte overkgrsel og den nye bro i til denne del af
VVM’en.

Laurbjerg
Sydgst for Laurbjerg omlaegges trafikken pa Bidstrupvej til broen vest for den

eksisterende overkgrsel. Kun trafikanter, der skal mod gst ad Hadstenvej, vil
fa en laengere rute af at benytte broen. Ruten bliver ca. 400 m laengere og
pavirker kun fa trafikanter. En enkelt ejendom lige syd for den eksisterende
overkgrsel skal tilsluttes den nye bro mod syd og vil derfor f& en ca. 700 m
laengere rute til Hadstenvej. Skolebusrute 1 benytter den eksisterende
overkgrsel og kan uden gener omlaegges til den nye bro. Det er muligt at se
et kort over den nedlagte overkgrsel og den nye bro i til denne del
af VVM’en.

Randers Kommune

Stavnagervej ved Stevnstrup
Overkgrslen ved Stavnagervej teet pa Stevnstrup nedlaegges. Kommunen har i

forbindelse med elektrificering af jernbanen gnsket en sti fgrt over banen,
som erstatning for overkgrslen. I sd fald etableres en bro, der forer stien over
banen samme sted

Overkgrslen betjener i dag en markvej, der er sidevej til Stavnagervej. Det
vurderes, at overkgrslen benyttes af meget fa kgretgjer dagligt, idet
markvejen udelukkende giver adgang til en raekke mindre marklodder samt
benyttes som rekreativ sti. Mellem banen og Gudenden forlgber en rekreativ
sti/markvej, som mellem Stevnstrup og overkgrslen foreslds udvidet og
benyttet som erstatningsvej for den nedlagte overkgrsel. Brugere af Banestien
bliver p& markvejen pd gstsiden af banen og skal krydse i Stevnstrup p& den
nye bro. Den a&ndrede vandrerute vurderes ikke at vaere laengere end den
eksisterende. For de landbrugskgretgjer, der i dag benytter overkgrslen, vil
omkgrslen maksimalt vaere 4,5 km, som vist p& nedenstdende kort.
Omkegrslen betyder ogs3, at evt. landbrugsmaskiner skal igennem
boligomrdderne i Stevnstrup. Det er muligt at se et kort over den nedlagte
overkgrsel og den nye bro i til denne del af VVM’en.
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Stevnstrup
Efter nedlzegning af overkgrslen ledes trafikken over banen via en ny bro mod

nord. Dette resulterer i en omvej for fa trafikanter pd op til 1,6 km fra den
ene side af overkgrsel til den anden. Stgrstedelen af trafikken vil opleve
omkgrsel pa 800-900 m mellem omradet gst for banen og den resterende del
af byen. Nedlaeggelsen af overkgrslen ved Stationsvej i Stevnstrup vil
medfgre en mindre pavirkning af lette trafikanter, som vist pa nedenstdende
kort. Det skyldes dels, at elever, som bor gst for banen, far en omvej til skole
(Munkholm Skolen) p& 2,2 km mod i dag 1,5 km, og dels at buspassagerer fra
Skovboulevarden far ca. 600 meter laengere til stoppestedet pa
Skovboulevarden ligesom gaende eller cyklister der generelt skal krydse
banen vil fa en ca. 700 m leengere rute. Det er muligt at se et kort over den
nedlagte overkgrsel og den nye bro i til denne del af VVM’en.

Bjerregrav Stationsby

Overkgrslen nedlaegges. Det vil medfgre en moderat pavirkning for et fatal af
lette trafikanter (buspassagerer/skoleelever), fordi de skal krydse banen fra
vestsiden og g& omkring 850 meter til neermeste stoppested pa
Skovvadbrovej. Trafikanter, der benytter overkgrslen som gennemkgrende i
Bjerregrav Stationsby, vil fa omkring 700 m laengere til/fra omradet omkring
Kousted. For beboere syd for banen vil omkgrslen vaere pa op til 1,25 km. For
gennemkgrende trafikanter til/fra nordgst vil ruten blive kortere, som vist pa
nedenstdende kort. Det er muligt at se et kort over den nedlagte overkgrsel
og den nye bro i til denne del af VVM’en.

Tilvalget

Tilvalget medfgrer fglgende ekstra broarbejde, som har betydning for
vejtrafikken:
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Randers Kommune

@rrildvej, sydlig

Den eksisterende vejbro udskiftes med en ny p& samme placering, og
@rrildvej omlaegges en anelse. Nar @rrildvej er omlagt, vil ejendommene
langs vejen have de samme adgangsforhold, som de har til den eksisterende
vej i dag. Landbrugskgretgjer, der skal til arealerne syd for banen, skal
benytte den nye bro. Dette vil resultere i en mindre pavirkning i form af en
omvej pa op til 2,7 km til dyrkningsarealerne. For cyklister og gdende, der
skal til engarealerne pa sydsiden af banen, vurderes dette at vaere en

ubetydelig pavirkning, fordi kun et begraenset antal lette trafikanter benytter
ruten.

Ved Fuglsangsvej vil det veere ngdvendigt at omleegge busdriften. For de
gvrige veje med busdrift er bustrafikken ikke generet. Det er muligt at se et
kort over den nedlagte overkgrsel og den nye bro i til denne del af
VVM’en.

Vej ved Kleitrupvej 17B
Jernbanebroen nedlaegges. Dette betyder, at vejen, som Igber under broen,
0gsa bliver nedlagt. Der etableres derfor en omkgrselsvej, som Igber parallelt

med banen, indtil den bliver tilsluttet til broen over banen ved Kleitrupvej 25.
Klejtrupvej, omvejskersel (Tilvalg)
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Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Der er kun fa overlap mellem vejarealer, der pavirkes af Elektrificeringen
savel som af Hastighedsopgraderingen eller Tilvalget.
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Et af disse overlap vedrgrer stiforbindelsen ved Stavnagervej i Randers, hvor
der i Elektrificeringen etableres en stibro over banen. Denne stibro kan
benyttes som erstatning for den overkgrsel, der nedlaegges i
Hastighedsopgraderingen, hvor blgde trafikanter ellers henvises til at krydse
jernbanen ved Stevnstrup pa en ny vejbro. Det vil sige, at generne for blgde
trafikanter bliver mindre.

Derudover har de f& overlap mellem Elektrificering og Hastighedsopgradering
kun en ubetydelig pavirkning af vejtrafikken.

Natur og overfladevand

Banedanmark har gennemfgrt undersggelser af naturomrdder og vurderet de
mulige pavirkninger af naturomrdder og beskyttede dyre- og plantearter i
forbindelse med Elektrificering og Hastighedsopgradering Aarhus — Hobro.

Lovgivning pd omradet

Undersggelserne er sket pa baggrund af bestemmelser i EU’s
naturbeskyttelsesdirektiver for Natura 2000-omrader, naturbeskyttelsesloven,
skovloven og miljgmalsloven.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, Natura 2000 og bilag 1V-arter

Natura 2000 er et netveerk af omrader i EU med seerligt veerdifuld natur, og
omfatter bl.a. habitatomrader og fuglebeskyttelsesomrdder. For disse
omrader gzelder fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. Direktiverne
skal sikre vaerdifulde naturomrader og dermed vilde dyr og planters
leveomrader (habitater) i EU. Ved planlaegning af anleegsprojekter skal det
sikres, at projektet ikke skader de arter og naturtyper, som Natura 2000-
omraderne er udpeget til at bevare. Forsigtighedsprincippet spiller en central
rolle i administrationen af Natura 2000-omrader. Princippet indebzerer, at
videnskabelig tvivl om skadelige pavirkninger skal komme Natura 2000-
omraderne til gode. Kravet om konsekvensvurdering gaelder for projekter,
uanset om de ligger geografisk placeret inden for eller uden for et Natura
2000-omrade. Det afggrende er, om planer og projekter pavirker de arter og
naturtyper, omradet er udpeget til at beskytte.

Habitatdirektivet forpligter EU-landene til at beskytte en raekke truede,
sarbare og ofte sjeeldne dyrearter og deres levesteder, ogsd selv om de lever
uden for de szerlige beskyttelsesomrader. De beskyttede arter er opfort i
direktivets bilag IV og kaldes derfor bilag IV-arter. Langt stgrstedelen af bilag
IV-arterne er forholdsvis sjeeldne, men i Danmark findes ogsd en raekke mere
almindelige arter, der ikke er truede nationalt. Myndighederne skal sikre sig,
at yngle- eller rasteomrader for bilag IV-arter ikke beskadiges eller gdelaegges
af de aktiviteter, der planlaagges. Den gkologiske funktionalitet, der bestar i
det mgnster af yngle- og rasteomrader, som den pagaldende art er afhaengig
af, skal saledes opretholdes.
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Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven tilsigter bl.a. at beskytte vilde dyr og planter samt
deres levesteder som sger, vandlgb, moser, enge og andre naturtyper, nar
f.eks. en jernbane skal udbygges. Alle heder, moser, enge og overdrev med
et samlet areal over 2.500 m? er beskyttet mod andringer, ndr jernbaner og
andre anlaeg etableres. Det samme geelder alle vandlgb, der er udpeget som
beskyttede, og sger over 100 m?. Bestemmelserne gaelder enhver sendring af
tilstanden, herunder bebyggelse, opdyrkning, anlaeg, tilplantning, draening og
opfyldning. Omraderne kaldes § 3-omrader. Langs der, skovbryn mv.
fastsaetter naturbeskyttelsesloven vha. naturbeskyttelseslinjer forskellige
begraensninger i brugen af arealerne, f.eks. forbud mod byggeri,
anlaegsarbejder, placering af materiel mv. Der er forskellige begransninger i
de enkelte bestemmelser, som projektet har forholdt sig til.

Skovloven

En vaesentlig del af alle danske skove er fredskov, herunder ogsa en stor del
af skovarealerne langs jernbanen. Hvor projektet medfgrer indgreb i fredskov,
eller hvor fredskovpligten skal ophaeves, etableres erstatningsskov et andet
sted. Inddragelse af arealer med fredskov kraever dispensation fra
Naturstyrelsen, der ogsa vurderer, hvor meget erstatningsskov der skal
etableres ved ophaevelse af fredskovspligten pa et areal. I forbindelse med
jernbaner og andre straekningsanlaeg, skal erstatningsskoven som
udgangspunkt vaere dobbelt sd stor som det areal, den skal erstatte.

Miljgmalsloven

Miljsmalsloven fastlaegger bl.a. rammerne for planlagning inden for
internationale naturbeskyttelsesomrader og for beskyttelse af overfladevand.
Loven sikrer, at EU’s vandrammedirektiv indgar i den danske lovgivning.

Pavirkning af naturen

Vurderingen af, hvordan projektet pavirker natur og overfladevand mellem
Aarhus og Hobro, er foretaget pa baggrund af kortlaegning og undersggelser
af de nuvaerende forhold. Undersggelserne har fundet sted indenfor en
korridor pd 50 meter omkring den eksisterende bane. Omkring de broer, hvor
der skal ske anleegsarbejder, er undersggelseskorridoren udvidet til 200
meter.

Der er desuden gennemfgrt naturundersggelser, hvor
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget indebaerer kurveudretninger, og hvor
jernbanen derfor far et nyt forlgb.

I kortlaegningen har der vaeret fokus pa fglgende emner:

e § 3-beskyttet natur

e Fredskov

e (kologiske spredningskorridorer
e Fugle

e Overfladevand

e Sczerligt beskyttede arter
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e Natura 2000

Elektrificeringen

Pavirkning af Natura 2000-omrader
Mellem Aarhus og Hobro er der to Natura 2000-omrader, som kan blive

pavirket af Elektrificeringen, fordi banestraekningen forlgber gennem eller
meget taet pa dem:

e Natura 2000-omrade nr. 233, der omfatter Habitatomrade H233
"Brabrand Sg med omgivelser”.

e Natura 2000-omrade nr. 30, der omfatter Habitatomradde H30 “Lovns
Bredning, Hjarbaek Fjord, og Skals, Simested og Nerre Adal, samt
Skravad Baek”.

De to omrader er vist pa kort nedenfor.

Brabrand So

s Randers

Langa
Hadstern

innerup y

2 Nalura2000 Fredet omrade N
171 Beskyltet natur — Spor der elektrificeres A | |
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Natura 2000 - Lovns Bredning,
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Hjarbaek Fjord og Skals, Simested og Nerre Adal, Skravad Bak
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Nar anlaegget tages i brug, vil der vaere blevet faeldet et mindre antal traeer af
habitatnaturtypen ege- og blandskov i et omréde ved Brabrand Sg. Det sker
som fglge af eldriftsservitutten og skyldes, at traeernes stgrrelse og placering
yderst mod banen kan medfgre en risiko for eldriften. Pavirkningen er
vurderet at veere s lille, at den ingen konsekvenser har for naturtypens
aktuelle eller fremtidige bevaringsstatus. Derfor er der ikke fores|det
afvaergeforanstaltninger.

Muligvis skal der ogsa feeldes enkelte traeer teet pa banen i en skovbevokset
tervemose, som ligger i Natura 2000-omrade nr. 30. Det skyldes, at traeerne
kan udggre en risiko for eldriften. Denne pavirkning mindskes ved, at
rydningsarbejdet sker manuelt og uden brug af tungt maskinel. Derfor
vurderes fzeldningen ikke at f8 indvirkning p& mosen og dens mulighed for at
opna eller bevare gunstig bevaringsstatus.

Langs banen laegger eldriftsservitutten i gvrigt permanente restriktioner pa
bevoksningen, hvis hgjde og afstand til kgreledningsanlagget skal overholde
seerlige afstandskrav.

Afstanden til alle andre Natura 2000-omrader er over 3 km og dermed s3
stor, at en vaesentlig negativ pavirkning fra baneprojektet pa Natura 2000-
interesser kan udelukkes alene af den arsag.

Pavirkning af anden natur

Elektrificering af jernbanen vil medfgre nogle permanente pavirkninger af
naturen, fordi der skal opstilles kgreledninger, eldriftsservituttens
afstandskrav skal hdndhaeves, og fordi der skal inddrages arealer til de nye
bro- og vejanlaeg og til udvidelse af baneskraninger de steder, hvor sporene
saenkes. Elektrificeringen indebzerer sdledes, at der permanent laegges beslag
pa op til 3,2 ha beskyttet natur og op til 1,65 ha fredskov, afhaengig af de
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valgte lgsninger. Dertil kommer ca. 13,3 ha fredskov, som ryddes af hensyn
til eldriftsservitutten.

N&r § 3-beskyttet natur inddrages, udlaagges der erstatningsnatur for den
natur, der pdvirkes permanent. Pdvirket natur sgges erstattet med ny natur af
samme naturtype. I tilfelde hvor der pavirkes arealer med hgj eller god
naturveerdi, kan det veere sveaert at erstatte tabet i naturvaerdi, og derfor skal
etablering af erstatningsnaturen her suppleres med yderligere tiltag. Det
endelige areal med erstatningsnatur afklares naermere i
detailprojekteringsfasen.

I forbindelse med etablering af jernbanestraekninger er det praksis, at
inddraget fredskov erstattes med nye skovarealer, der svarer til op mod 200
procent af det pavirkede areal. I forbindelse med Elektrificeringen af
straekningen mellem Aarhus og Hobro svarer dette til ca. 30 ha, hvis man
veelger de brolgsninger, hvor der feeldes flest traeer. Det endelige omfang af
erstatningsskov afhanger dog af en konkret vurdering, som foretages af
Naturstyrelsen.

Ved ti broer sker der permanente terreenaendringer indenfor a- eller
sgbeskyttelseslinjen, mens opsaetning af kgreledningsmaster og
transformatorstationer bergrer 8beskyttelseslinjer 17 steder og
sgbeskyttelseslinjer et sted. Ogsa skovbyggelinjen vil blive overskredet 16
steder.

I forbindelse med broen ved Magdalene Markvej og broen ved Vaggedalen
planlaegges det at fgre erstatningsveje over henholdsvis Lilled og Onsild A.
Ogsa ved Ringvej Hobro planlaagges det at fgre en vej over Onsild A. Vejene
fores over derne pa en faunapassage af en type, som tillader fri passage i
vandlgb og pa brinker.
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Ny Ringvej Hobro, Alle Alternativer

! Beskyttet natur = Beskyttet vandlab — Forslag til anlaag
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Ved det kommunale alternativ med en ny Ringvej i Hobro indebzerer en af
lgsningerne, nemlig linjefgring B, at der etableres et nyt vejforlgb, som kan
medfgre gget dgdelighed af stor vandsalamander samt gdelesegge en bestand
af den fredede plante maj-gggeurt. For ikke at pdvirke stor vandsalamander
etableres der fast paddehegn pa det nye vejforlgb pd nordsiden af banen. Der
er ikke nogen afvaergeforanstaltning for pavirkning af bestanden af maj-
gggeurt.

En anden af Igsningerne ved Ringvej Hobro, nemlig linjefgring C, medfgrer
gdelaeggelse af et vandhul, der er levested for stor vandsalamander. Som
afveergeforanstaltning etableres der to nye vandhuller mélrettet stor
vandsalamander. Pvirkning af det eksisterende levested m& kun finde sted i
perioden september til februar, hvor stor vandsalamander ikke opholder sig i
vandhullet.

Det vurderes, at eldriftsservitutten kun i fa tilfeelde vil betyde, at der faeldes
traeer, der er saerligt vaerdifulde som levested for flagermus. Tabet af disse
treeer vil blive kompenseret ved, at der indgas bindende aftaler med private
skovejere om, at et antal gamle traeer lidt leengere fra banen bevares, sd der
for hvert flagermusegnet trae, der feeldes, bevares to andre gamle traeer.

For at beskytte flagermus med unger og flagermus i vinterhi ma fzaeldning af
flagermusegnede traeer og traeer med speettehuller kun finde sted mellem 1.
september og 31. oktober. Hvis det viser sig ngdvendigt at faelde traeer uden
for denne periode, vil de relevante tilladelser og dispensationer blive
indhentet hos myndighederne.

Hastighedsopgraderingen

Pavirkning af Natura 2000-omrader
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Mellem Aarhus og Hobro er der et Natura 2000-omrade, som kan blive
pavirket af Hastighedsopgraderingen, fordi banestraekningen forlgber langs
med det:

e Natura 2000-omrade nr. 30, der omfatter Habitatomrdde H30 Lovns
Bredning, Hjarbaek Fjord, og Skals, Simested og Ngrre Adal, Skravad
Bzek.

I omrddet umiddelbart vest for jernbanen er der spredte forekomster af de
beskyttede naturtyper haengesaek, rigkaer og kildevaeld. For at undgd en
vaesentlig negativ pavirkning af disse naturtyper vil der blive sikret mod
udledning af naeringsrigt overfladevand og mod grundvandssankninger.
Derudover har projektet samlet set ingen betydning for Natura 2000-
interesserne i omradet, og en vaesentlig negativ pdvirkning af dem kan derfor
udelukkes.

Afstanden til alle andre Natura 2000-omrader er over 3 km og derfor sa stor,
at en vaesentlig negativ pavirkning fra baneprojektet pa disse Natura 2000-
interesser kan udelukkes alene af den arsag.

Pavirkning af anden natur

Permanent inddragelse af arealer med beskyttet natur omfatter generelt sa
begraensede omrader, at miljgpavirkningen i praksis er ubetydelig, ndr man
tager den samlede banestraekning i betragtning. Der skal udlaegges
erstatningsnatur eller alternativt udfgres naturpleje for den natur, der
inddrages permanent.

I driftsfasen vil der ikke vaere betydende pavirkninger af hverken fugle eller
pattedyr som fglge af Hastighedsopgraderingen. Ligeledes er pavirkningen af
beskyttet natur og skov sa ubetydelig, at der ikke er behov for gennemfgrelse
af afveergeforanstaltninger.

Derimod vil hastighedsopgraderingen pa visse straeekninger medfgre en
permanent andring af banearealernes afvanding. /Endringerne er dog
begraensede, og som afvargeforanstaltning vil der efter behov blive etableret
forsinkelsesbassiner, s& det omkringliggende vandmiljg ikke tager skade af
afvandingsvand fra banearealet. Pa den baggrund vurderes det, at
vandlgbenes nuvaerende fysiske og gkologiske tilstand kan bevares efter
gennemfgrelse af Hastighedsopgraderingen, og at pavirkningen derfor er lille.

Ynglelokaliteter for beskyttede padder pavirkes ikke i driftsfasen.

Der forventes ingen pavirkninger af flagermus, guldsmede eller oddere i
driftsfasen

For den beskyttede krybdyrart markfirben vil Hastighedsopgraderingen have
en positiv effekt. Det skyldes, at nye bane- og vejdeemninger er velegnede
som levested for denne art.
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Tilvalget

Ved Tilvalget vil bl.a. kurveudretninger og/eller flytning af spor betyde, at
arealer beslaglaegges permanent til den nye linjefgring. Dette vil ogsa bergre
omrader, der er udlagt som beskyttet natur og fredskov. Ved Kousted,
Gundestrup og Trinderup vil der sdledes permanent blive inddraget mindre
arealer af naturtyperne eng og overdrev. Der skal udleegges
erstatningsnatur, eller alternativt udfgres naturpleje for den natur der
inddrages permanent. Ved Trinderup vil der ogsa vaere behov for naturpleje
pa det resterende overdrevsareal.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Der er flere naturarealer, der bade pavirkes i Elektrificeringen og i
Hastighedsopgraderingen eller Tilvalget.

I alt 16 steder pavirker Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen de
samme arealer med fredskov, mens ét overlap vedrgrer en skovbyggelinje.
Derudover er det et overlap mellem Elektrificeringen og Tilvalget, som begge
pavirker den samme beskyttede eng pa 100 m2. For s vidt angar
beskyttelseslinjer for vandlgb er der nogen grad af geografisk overlap, men
ikke overlap, der sendrer pd pavirkningerne fra henholdsvis Elektrificeringen
og Hastighedsopgraderingen.

Den samlede pavirkning fra overlap mellem Elektrificeringen og
Hastighedsopgraderingen i forhold til fredskovsarealer er positiv, fordi
overlappene betyder, at der skal ryddes et mindre areal med fredskov end
forventet, hvis man ser pd de to projekters pavirkning uafhaengigt af
hinanden. Konkret betyder dette, at der skal feeldes 3.710 m2 mindre
fredskovsarealer, hvis Hastighedsopgraderingen gennemfgres efter
Elektrificeringen. Dermed bliver behovet for erstatningsskov i
Hastighedsopgraderingen ogsa 7.420 m2 mindre.

Tilsvarende er pavirkningen fra overlap mellem Tilvalget og Elektrificeringen
positiv. Det skyldes, at der i Tilvalget skal ryddes yderligere 2.710 m2
fredskov og rejses 6.410 m2 erstatningsskov. Omfanget af erstatningsskov
bliver sdledes 12.840 m2 mindre for Hastighedsopgraderingen og Tilvalget
tilsammen.

Sammenfaldet mellem Elektrificeringens og Tilvalgets pavirkning af den
samme beskyttede eng pd 100 m2 betyder, at kravet til erstatningsnatur ved
Tilvalget bliver 200 m2 mindre end forventet. Det skyldes, at engarealet
allerede er fjernet i forbindelse med Elektrificeringen.

Bade i Elektrificeringen og i Hastighedsopgraderingen pavirkes
skovbyggelinjen et enkelt sted. Den eneste konsekvens af dette overlap
mellem projekterne er, at det ikke er ngdvendigt at ansgge myndighederne
om dispensation to gange.
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Kulturhistoriske interesser

Banedanmark har gennemfgrt undersggelser af de kulturhistoriske interesser,
og vurderet de mulige pavirkninger i forbindelse med Elektrificering og
Hastighedsopgradering Aarhus — Hobro.

Lovgrundlag

De kulturhistoriske interesser varetages i hhv. museumsloven,
naturbeskyttelsesloven og planloven.

Museumsloven

Museumsloven skal blandt andet sikre adgang til og viden om kultur- og
naturarven og dens samspil med verden omkring Danmark. Museumsloven
fastlaegger bestemmelser vedrgrende beskyttede fortidsminder, beskyttede
sten- og jorddiger samt gennemfgrelse af arkaeologiske forundersggelser og
udgravninger.

Beskyttede fortidsminder som f.eks. gravhgje, voldsteder, ruiner og hulveje
kan ses mange steder i landskabet. Ifslge museumsloven ma der ikke aendres
ved fortidsminder. Der ma derfor ikke foretages jordbehandling, ggdes eller
plantes inden for en afstand af to meter fra et fortidsminde. Sten- og
jorddiger er vigtige kulturhistoriske spor i landskabet. Digerne viser tidligere
tiders arealanvendelse og indikerer ofte markskel. Ifslge museumsloven ma
beskyttede sten- og jorddiger ikke aendres.

Kulturarvsarealer er saerligt bevaringsvaerdige arkaeologiske lokaliteter, hvor
der tidligere er gjort veerdifulde fund, og hvor det er sandsynligt, at der
gemmer sig flere. Udpegningen foretages af Slots- og Kulturstyrelsen.
Kulturarvsarealer er ikke fredede, men de bgr skanes af hensyn til stedets
skjulte fortidsminder. Kulturarvsarealer skal ifglge museumsloven inddrages i
planlaagningen for at bevare oldtidsminder og sammenhange i landskabet.
Fgr anlaegsarbejdet igangsaettes, vil der inden for de bergrte kulturarvsarealer
blive gennemfgrt arkaeologiske forundersggelser.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven fastlaegger for sd vidt angdr de kulturhistoriske
veerdier bestemmelser om fredninger, fortidsmindebeskyttelseslinjer og
kirkebyggelinjer.

Naturbeskyttelsesloven giver mulighed for at gennemfgre arealfredninger med
henblik pa at beskytte landskaber og kulturhistoriske interesser i et omrade.

Fortidsmindebeskyttelseslinjerne indebeerer, at der ikke ma foretages
ndringer inden for 100 m omkring synlige fortidsminder, da der skal vaere
frit udsyn til og fra dem. Forbuddet geaelder enhver tilstandsaendring sdsom
byggeri, gravearbejde, hegning og plantning.

Kirkeomgivelser udpeges for at sikre oplevelsen af kirken i landskabet. Inden
for de udpegede kirkeomgivelser md byggeri, anlaeg og skovtilplantning kun
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gennemfgres, hvis det ikke forringer oplevelsen af samspillet mellem kirke og
landskab eller landsbymiljg.

Landets kirker, der ligger abent i landskabet, er med kirkebyggelinjen sikret
mod bebyggelse, der kan skeemme kirken. Der ma ikke opfgres bebyggelse
med en hgjde over 8,5 m inden for en afstand af 300 m fra en kirke, med

mindre kirken er omgivet af bymaessig bebyggelse i hele beskyttelseszonen.

Planloven

Planloven fastlaegger bestemmelser om, at kommuneplanen skal indeholde
retningslinjer for sikring af kulturhistoriske bevaringsveerdier, herunder ogsa
kulturmiljger.

Planlovens formal er at sikre, at den fysiske planlaegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne om
landets natur og miljg, s& samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag. Planloven indeholder ogsd bestemmelser om planlaegning i
kystomrader og definerer en kystnaerhedszone med skaerpede bestemmelser.
Planloven fastlaegger ligeledes kravene til kommunernes udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner.

Kulturmiljger er geografisk afgraensede omrader, der afspejler vaesentlige
treek af den kulturhistoriske udvikling. Det er omrader, hvor kulturarven ikke
kun omfatter enkeltstdende bygninger eller enkelte genstande, men hvor der
er en tydelig sammenhaeng mellem flere elementer, som tilsammen udggr en
helhed. Det kan f.eks. vaere en landsby, hvor levende hegn, sten- eller
jorddiger, vejforlgb og gamle mose- eller engarealer afspejler historiske
forhold som ejerlav og markudskiftninger. Kulturmiljger er udpeget for at
sikre, at der ikke etableres nye anlaeg, bebyggelse eller foretages andre
indgreb i omraderne, hvis det i vaesentlig grad forringer oplevelsen eller
kvaliteten af bevaringsinteresserne.

Pavirkning af kulturhistoriske interesser

Vurderingen af, hvordan projektet pavirker kulturhistoriske interesser mellem
Aarhus og Hobro, er foretaget pa baggrund af kortlaegning og undersggelser
af de nuvaerende forhold. Undersggelserne har fundet sted indenfor en
korridor p& 50 meter omkring den eksisterende bane. Omkring de broer, hvor
der skal ske anleegsarbejder, er undersggelseskorridoren udvidet til 200
meter.

De kulturhistoriske interesser, der er undersggt i forbindelse med projektet,
omfatter fglgende beskyttelsesinteresser:

e Fredede omrader

e Kirkeomgivelser og kirkebeskyttelseslinjer

e Kulturmiljger

e Fredede fortidsminder og deres beskyttelseslinjer
e Sten- og jorddiger

e Arkaeologiske fund og kulturarvsarealer

e Fredede og bevaringsvardige bygninger og anlaeg

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 107
Pavirkning af omgivelserne - ndr banen star feerdig



Da anlaegget udfgres omkring eksisterende veje og bane, er den
arealmaessige pavirkning af de kulturhistoriske interesser i bade anlaegs- og
driftsfase forholdsvis begraensede.

Elektrificeringen

Ved enkelte fredede fortidsminder mellem Aarhus og Hobro bergrer
Elektrificeringen fortidsmindebeskyttelseslinjen i en grad, som vurderes at
veere mindre problematisk, da sammenhangen mellem
gravhgjen/fortidsmindet og omgivelserne i forvejen er vaesentligt slgrede af
beplantning eller bebyggelse. Det drejer sig om en gravhgj i Norringure, en
hulvej i @ls Krat samt en lille bro at af typen vejkiste p& Hadstenvej.

For de resterende bergrte fortidsmindebeskyttelseslinjer er det vurderet, at
pavirkningen er af moderat. Det drejer sig om et middelalderligt voldsted ved
Kollerup Hovedgard, en gravhgj mellem Tangehgj og Signehgj og en gravhgj
ved Rahgje. For nogle af disse fortidsminder er det vurderet, at de
traefaeldninger, der foretages som en del af elektrificeringsprojektet, kan
skabe bedre indsyn til fortidsminderne.

Arealfredningen i Lgjstrup Skov skal ophaves for de arealer, der bergres af
treefeeldning, da dette strider mod fredningens formal.

Lerbjerg

s Randars

Lo

Hadsten

Ny erstatningsbro |
(Hastighedsopgradering) Y

o .:uh

po !I. 21

Svejstrupvej ) - f
o |

¥/ Kirkeomgivelse Fredet fortidsminde >< Overkorsel der nedlaagges (Hastighedsopgradering)
— Beskyttet dige | | Bygge- og Beskyttelseslinje == Spor der elektrificeres o 250m

Kirkeomgivelser bergres ved Lerbjerg Kirke, hvor der vurderes at vaere en
moderat pavirkning af den visuelle sammenhang mellem kirken og
landskabet.

Ogsa kirkebyggelinjen bergres ved Lerbjerg Kirke, og her er der tale om en
moderat pavirkning. Ogsa kirkebyggelinjen ved Laurbjerg Kirke og Kousted
Kirke bergres, og begge steder vurderes der at vaere tale om en mindre
pavirkning.
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Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen pavirker en raekke kulturhistoriske interesser langs
med banen i mindre grad. Det sker isar, hvor deemninger til broer skal
udvides. Enkelte steder sker der imidlertid ogsd en moderat pavirkning af
kulturhistoriske interesser, og disse moderate pavirkninger er beskrevet i det
falgende.

Ved Lerbjerg i Favrskov Kommune skal der etableres en ny vej, hvor der i dag
ligger et dige. Da ca. 50 meter af diget fjernes permanent for at ggre plads til
vejen, a&ndres digets tilstand i en grad, som ifglge museumsloven kraever en
dispensation. Pavirkningen er moderat.

Ved Laurbjerg i Favrskov Kommune etableres der en ny bro med tilhgrende
veje inden for det vaerdifulde kulturmiljg Bistrup Herregdrdslandskab. En stor
del af kulturmiljget inddrages til vej- og broformal. P& grund af broen, som vil
kunne ses pa lang afstand, aendres ogsa landskabets karakter, og det
vurderes at veere en moderat pavirkning.

Ved Bjerregrav i Randers Kommune etableres en ny bro med tilhgrende veje
og skréningsanlaeg. Ved den nye vejs forlgb ligger en bevaringsvaerdig
bygning, som er kategoriseret med middel bevaringsvaerdi. Fra vejen vil
udsynet til huset vaere forhindret af det nye skraningsanlaeg. Der er tale om
en moderat pavirkning.

Pavirkningen fra Hastighedsopgraderingen er lokal, og felsomheden af
omraderne er lav, fordi der kun inddrages mindre arealer med kulturhistoriske
interesser. Desuden sker der kun en moderat pavirkning af tre ud af mange
registrerede kulturhistoriske interesser langs straekningen. Samlet set
vurderes konsekvenserne af hastighedsopgraderingen derfor at veere
begraensede.

Tilvalget

Tilvalget pavirker en raekke kulturhistoriske interesser langs med banen i
mindre grad. Det sker isaer, hvor deemninger til broer skal udvides. Enkelte
steder sker der imidlertid ogsd en moderat pavirkning af kulturhistoriske
interesser, og disse moderate pavirkninger er beskrevet i det fglgende.

Syd for Sgnder Onsild Stationsby i Mariagerfjord Kommune flyttes banen mod
nord. Derfor skal der etableres nye spor og deemninger pd arealer, der ligger
inden for beskyttelseszonen til et fortidsminde, og dette kraever en
dispensation.

@st for Sgnder Onsild Stationsby i Mariagerfjord Kommune skal banen flyttes
mod nord, hvorfor der skal bygges nye daemninger pa et areal, hvor der i dag
ligger et dige. Her sker der en moderat pavirkning af kulturhistoriske
interesser, idet ca. 15 meter af den sydlige del af dette dige inddrages til en
deemningsudvidelse. Eftersom diget i dag ikke er synligt i landskabet,
medfgrer deemningsudvidelsen i princippet ingen permanent pavirkning af
diget. Imidlertid er diget registreret som beskyttet, og derfor skal der sgges
om dispensation efter museumslovens § 29a.
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Taet pa Klejtrupvej i Mariagerfjord Kommune skal der etableres en ny vej,
hvor der i dag ligger to diger. Ca. 25 meter af det sydlige dige og ca. 30
meter af det nordlige dige bliver fjernet for at ggre plads til vejen. Herved
ndres digernes tilstand, og det kraever dispensation ifglge museumsloven.
Pavirkningen er moderat.

Pavirkningen fra Tilvalget er lokal, og falsomheden er lav, fordi der kun
inddrages mindre arealer med kulturhistoriske interesser. Desuden sker der
kun en moderat pavirkning af tre omrader omfattet af kulturhistoriske
interesser. Samlet set vurderes konsekvenserne af Tilvalget derfor at vaere
begraensede.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Der er en raekke sma overlap mellem pavirkningen af kulturhistoriske
interesser fra henholdsvis Elektrificeringen og fra Hastighedsopgraderingen
eller Tilvalget, og de ligger hovedsageligt i udkanten af beskyttede omrader.

I flere tilfeelde bergres beskyttelseslinjen for gravhgje bade af
Hastighedsopgraderingen som fglge af arealinddragelse og af Elektrificeringen
som fglge af eldriftsservitutten. Desuden bergres det vaerdifulde
kulturhistoriske miljg ved Onsild Adal/Fyrkat af bade Hastighedsopgraderingen
og Elektrificeringen, fordi der i begge projekter permanent inddrages areal.
Det vurderes, at disse overlap ikke medfgrer en vaesentlig pavirkning i sig
selv.

Det vurderes samlet set, at der ikke er en vaesentlig pavirkning som fglge af,
at der er overlap mellem Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen.

Rekreative interesser

Vurderingen af, hvordan projektet pavirker rekreative interesser mellem
Aarhus og Hobro, er foretaget pa baggrund af kortlaegning og undersggelser
af de nuvaerende forhold. Undersggelserne har fundet sted indenfor en
korridor p& 50 meter omkring den eksisterende bane. Omkring de broer, hvor
der skal ske anleegsarbejder, er undersggelseskorridoren udvidet til 200
meter.

De rekreative interesser, der er undersggt i forbindelse med projektet,
omfatter fglgende:

o Stiforbindelser sdsom cykelruter, vandrestier og ridestier

e Friluftsomrdder og andre rekreative omrader, herunder udpegede
rekreative omrader, stgrre skovomrader, idraetsanlaeg mv.

e Kolonihaver
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Elektrificeringen

Broarbejderne i forbindelse med Elektrificeringen medfgrer kun i begraenset
omfang varige pavirkninger af de rekreative interesser. Undtaget er dog de
steder, hvor broer nedlaegges og ikke erstattes af en ny bro. Konsekvenserne
varierer, men er stgrst, hvor broen udggr en adgang til eller er et
forbindelsesled mellem stgrre rekreative omrader.

I Favrskov og Randers kommuner medfgrer nedlaeggelse af broerne ved
henholdsvis Vesteralle og Engvej, at der bliver 2,5-2,8 km omvej pd
rekreative stier. Det er sa langt til fods, at pavirkningen vurderes at veere
moderat.

I Mariagerfjord Kommune medfgrer nedlaeggelse af broen ved Skivevej 76, at
adgang til rekreativt omrade vest for jernbanen forsvinder. Her vurderes
pavirkningen at vaere vaesentlig, fordi der ikke findes egnede alternative ruter.
Det vil i stedet vaere ngdvendigt for rekreative brugere at krydse banen ved
hobro station.

Hastighedsopgraderingen

Ogsa i Hastighedsopgraderingen er pavirkningen stgrst, hvor lukning af
overkgrsler medfgrer omvejskgrsel for blgde trafikanter. I det fglgende
gennemgas interesser, hvor der sker en moderat pavirkning.

Ved Sgften i Favrskov Kommune lukkes overkgrslen over jernbanen.
Fodgaengere og cyklister henvises til at krydse banen pa Brushgjvej, hvor der
allerede i dag er en bro over banen. Det kan i nogle tilfaelde betyde en omvej
for brugerne af stien.

Overkgrslen ved stiforbindelsen Bidstrupvej lukkes, nér den nye bro 150
meter laangere vestpa er etableret. Fodgaengere og cyklister henvises til den
nye bro over banen, og det kan i nogle tilfeelde betyde en omvej for brugerne
af stien.

Syd for Stevnstrup i Randers Kommune lukkes overkgrslen over banen, og
dermed andres Banestiens forlgb. Fodgangere og cyklister henvises til at
krydse banen i Stevnstrup, hvor der etableres en ny bro. Dette kan i nogle
tilfaelde betyde en omvej for brugerne af stien.

Samlet set vurderes Hastighedsopgraderingen at pavirke de rekreative
interesser langs med straekningen i mindre grad.

Tilvalget

Tilvalget vurderes kun at have begraensede permanente konsekvenser for de
rekreative interesser.
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Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Der er et overlap i pavirkningen af rekreative interesser fra Elektrificeringen

og Hastighedsopgraderingen 19 steder. Tre steder er der et overlap mellem

Elektrificeringen og Tilvalget, og endelig er der to steder, som bade pavirkes
af bade Tilvalget, Hastighedsopgraderingen og Elektrificeringen, sidstnaevnte
som fglge af eldriftsservitutten.

Der er tale om sma overlap i sma arealer, og de skyldes primaert, at der skal
faeldes beplantning langs banen i skove og fredskovsarealer, hvor der ogsa
kan veere rekreative stier. Derfor vurderes det, at de sammenlagte
pavirkninger fra projekterne kun vil medfgre ubetydelige pavirkninger af de
rekreative interesser.

Grundvand og drikkevand

Banedanmark har vurderet de mulige pavirkninger af grundvand og
drikkevand i forbindelse med Elektrificering og hastighedsopgradering Aarhus
— Hobro.

Lovgrundlag

I Danmark er drikkevandsforsyningen primaert baseret pa indvinding af rent
grundvand. Myndighederne har derfor fokus pa at beskytte
grundvandsmagasinerne mod nedtraengning af miljgfremmede stoffer fra
overfladen. Det sker blandt andet gennem bestemmelserne i
miljgbeskyttelsesloven og vandforsyningsloven.

Miljgbeskyttelsesloven

Kommunalbestyrelsen kan efter miljgbeskyttelsesloven fastlaegge et
beskyttelsesomrade, inden for hvilket der ikke m& udledes spildevand, eller
nedgraves eller opbevares jord, materialer og lignende, der kan forurene jord
eller grundvand.

Kommunalbestyrelsen kan desuden meddele pabud eller nedleegge forbud
mod aktiviteter, der kan risikere at forurene eksisterende eller fremtidige
anlaeg til indvinding af grundvand.

Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven har til formal at sikre, at udnyttelsen og beskyttelsen af
vandforekomster sker efter en samlet vurdering af vandforekomsternes
omfang, behovet for en tilstreekkelig og kvalitetsmaessigt tilfredsstillende
vandforsyning, hensynet til miljg- og naturbeskyttelse og anvendelse af
rastofforekomster. Kommunalbestyrelsen udarbejder, efter
vandforsyningsloven, indsatsplaner over for grundvandsbeskyttelse i omrader,
som i vandplanen er udpeget som indsatsomrader. Derudover udarbejder
kommunerne en vandforsyningsplan efter vandforsyningsloven og
vandforsyningsbekendtggrelsen. Endelig giver kommunerne tilladelse til
indvinding af grundvand.

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 112
Pavirkning af omgivelserne - ndr banen star feerdig



Omrader med saerlige drikkevandsinteresser

I forbindelse med den statslige kortlaegning af grundvandsressourcer er der
udpeget en raekke omrader, hvor grundvandet og beskyttelsen heraf har
seerlig interesse. Disse omrader benaevnes omrader med seerlige
drikkevandsinteresser (OSD). @vrige omrader er omfattet af omrader med
drikkevandsinteresser (OD).

Herudover er der udpeget nitratfglsomme omrader (NFI), som kreever en
saerlig grundvandsbeskyttende indsats. Herudover har nogle kommuner
udarbejdet beskyttelseszoner omkring vandforsyningsboringer, de sdkaldte
boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO), hvor szerlige krav til
grundvandsbeskyttelsen kan ggre sig geeldende.

Grundvandsmagasiner og beskyttelseszoner

Der skelnes mellem primeere og sekundaere grundvandsmagasiner. De
primaere grundvandsmagasiner udggr de vasentligste grundvandsressourcer,
og det ferske grundvand udnyttes til almen vandforsyning. Sekundaere
grundvandsmagasiner er mere overfladenaere og indeholder begraensede
grundvandsressourcer. Tykkelsen og arten af lerdaeklaget over et
grundvandsmagasin er afggrende for, hvor sdrbart magasinet er over for
nedsivning af miljgfremmede stoffer. Forurening teet pa et vandvaerks
indvindingsboringer kan f& alvorlige konsekvenser for drikkevandsforsyningen.
Der er udlagt 300 m beskyttelseszoner omkring vandvaerkernes boringer.
Inden for disse geelder den hgjeste prioritet i grundvandsbeskyttelsen. Det
betyder bl.a., at der som hovedregel ikke ma placeres grundvandstruende
aktiviteter og anlag.

Pavirkning af grundvand og drikkevand

Grundvands- og drikkevandforholdene er blevet kortlagt inden for et
undersggelsesomrade, der straekker sig 300 m pa hver side af den
eksisterende jernbane.

Inden for dette undersggelsesomrade findes der bade drikkevandsinteresser
og seerlige drikkevandsinteresser, og banen passerer flere omrader med
restriktioner i forhold til grundvandsbeskyttelse. Det drejer sig om
nitratfelsomme omrader (NFI) og boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO).
Der ligger desuden flere drikkevandsboringer og kildepladser naer banen.

Elektrificeringen

Selve etableringen af master og kgrestrgm vil ikke pavirke grundvandet i
driftsfasen.

Sporsankninger under grundvandsspejlet forventes udfgrt med vandtaette
konstruktioner, s& permanente grundvandssaenkninger undgds. Permanente
grundvandssaenkninger forventes saledes ikke umiddelbart. P8 det nuveerende
projektstade er der identificeret 11 steder, hvor man enten forventer, at der
vil veere behov for en vandtaet konstruktion, eller hvor man endnu ikke
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kender forholdene godt nok til at kunne afvise, at der er behov for en vandtaet
konstruktion.

Grundvandsspejlet forventes at stige som fglge af de fremtidige
klimaaendringer. Ved sporsaenkninger i de omrader, hvor grundvandet i
fremtiden kan stige op i banekonstruktionen, vil banen blive udfagrt i en
vandtaet konstruktion. Alternativt forberedes konstruktionen, sd der kan ske
permanent dreening, hvis dette er muligt uden at pavirke natur,
grundvandsressourcer og drikkevandsindvinding i naerheden.

Risikoen for nedsivning af pesticider fra banearealet til grundvandet aendres
hverken ved elektrificering af banen eller ved gennemfgrelse af de undersggte
alternativer til f.eks. brolgsninger.

Risikoen for oliespild i forbindelse med banens drift vil blive vaesentligt mindre
ved Elektrificeringen, fordi der kgres med eltog i stedet for med dieseltog som
i dag.

Mellem Aarhus og Hobro ligger ingen vandvaerksboringer sa taet pa banen, at
de er omfattet af eldriftsservituttens bestemmelser. Der kan dog vaere andre
typer af brgnde og boringer langs banen, som ikke er registreret. Hvis
boringerne er udfgrt med stive stigrgr, skal dette andres, eller boringen skal
erstattes i henhold til reglerne om ekspropriation. Dette afklares i forbindelse
med detailprojekteringen.

Hastighedsopgraderingen

I driftsfasen er der ikke behov for grundvandssankning som fglge af
Hastighedsopgraderingen.

Der kan veere blgdbundsaflejringer langs de vandlgb, som banen passerer, og
der kan forekomme saetningsmaessige problemer i forhold til anlaegsarbejdet
ved overkgrslerne Lerbjerg og Laurbjerg. Jordbundsforholdene vil blive
kortlagt og afgraenset naermere i forbindelse med detailprojekteringen.

Hastighedsopgraderingen vurderes ikke at have nogen pavirkning pa
grundvandet.

Tilvalget
I driftsfasen er der ikke behov for grundvandssaenkning.

Ved overkgrslen ved @rrildvej kan der forekomme saetningsmaessige
problemer i forbindelse med anlaegsarbejdet. Jordbundsforholdene vil blive

kortlagt og afgraenset naermere i forbindelse med detailprojekteringen.

Tilvalget vurderes ikke at have nogen pavirkning p& grundvandet.
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Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Hastighedsopgraderingen og Tilvalget pavirker hverken grundvand eller
drikkevand, ndr banen er bygget. Derfor er der ingen overlap med de
pavirkninger, som Elektrificeringen medfgrer.

I detailprojekteringsfasen for Elektrificeringen skal der tilvejebringes flere
oplysninger om forhold vedrgrende hydrogeologi og grundvand, end der er
tilgaengelige pd det nuvaerende projektstade. Disse oplysninger kan muligvis
veere relevante for Hastighedsopgraderingen, selvom der ikke arbejdes helt
samme sted i de to projekter.

Jordforurening

P& straekningen Aarhus — Hobro har der veeret jernbaneforbindelse siden
1860'erne. Gennem tiden er der foregaet en lang raekke aktiviteter pa og
omkring banearealerne, som kan medfgre forurening af jorden, eller som
tidligere har medfgrt forurening af jorden.

Arealerne pa straekningen er kortlagt pa baggrund af kendskab til aktiviteter,
der kan have forarsaget forurening og/eller, hvis der foreligger dokumentation
for forurening pa arealet. Pr. 1. januar 2008 er arealer i byzonen som
udgangspunkt klassificeret som lettere forurenet (omradeklassificeret). Den
enkelte kommune har mulighed for at inddrage og undtage omrader af
omradeklassificeringen.

Elektrificeringen

Risikoen for oliespild i forbindelse med banens drift vil blive vaesentligt mindre
som fglge af Elektrificeringen, fordi der kgres med eltog i stedet for dieseltog.

Anvendelsen af pesticider til ukrudtsbekaempelse er pa niveau med
situationen i dag.

I de nyetablerede elforsyningsstationer og autotransformere skal bruges olie
som bl.a. kglemiddel og isolering. Elforsyningsstationerne vil vaere sikret mod
spild med opsamlingskar, olieudskillere, dreen og alarmer. P& den baggrund
vurderes risikoen for jord- og grundvandsforurening ved spild og uheld at
vaere ubetydelig, og det vurderes ikke ngdvendigt at foretage
afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

Hastighedsopgraderingen

Der forventes ikke at vaere risiko for forurening af jord og grundvand som
folge af den fremtidige jernbanedrift, nar banen mellem Aarhus og Hobro er
hastighedsopgraderet, og den fremtidige miljsbelastning vurderes at vaere pa
et lavere niveau end i dag.

Anvendelsen af pesticider til ukrudtsbekaempelse er uzendret i forhold til
situationen i dag.
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I det omfang der fortsat sker oplagring af dieselbraendstof og tankning af
lokomotiver pd stationerne efter Hastighedsopgraderingen, vil dette indebaere
en risiko for fortsat olieforurening pa stationsarealet. Risikoen har dog ingen
sammenhang med gennemfgrelsen af Hastighedsopgraderingen af
straekningen.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

I forhold til jordforurening er der ingen overlap mellem pavirkningerne fra
Elektrificeringen p& den ene side og Hastighedsopgraderingen og Tilvalget pa
den anden side.

Udledning til luften

Elektrificeringen

I driftsfasen vil jernbanestraekningen veere elektrificeret. Det betyder, at lokal
udledning af forurening fra dieseltog erstattes af et forbrug af strgm, og
dermed vil udledninger komme fra kraftvaerker i det omfang, der ikke
anvendes vedvarende energi. Der er foretaget beregninger af udledningen pa
hele straekningen fra Aarhus til Lindholm, og de viser, at der sker et fald i
udledningen af luftforurenende stoffer (nitrogenoxider og partikler) med ca.
50-75 procent ved overgangen til elektrificering. Udledningen af
drivhusgassen CO, falder med ca. 40 procent. Beregningen skal dog tages
med forbehold; bl.a. fordi der ikke kompenseret for CO,-kvotesystemet, og
fordi der ikke er indregnet effekten af, at der flyttes passagertransport fra bil
til tog, hvis togenes hastighed og kapacitet opgraderes. Medtages disse
effekter, vurderes det, at CO,-udledningen kan falde yderligere. Det vurderes
derfor samlet, at Elektrificeringen vil betyde reduceret udledning af bade
luftforurenende stoffer og drivhusgassen CO,. P& straekningen Aarhus-Hobro
forventes ogsa et betydeligt fald i udledningen.

Efter Elektrificeringen vil togdriften ikke leengere medfgre udledning af
rgggasser lokalt. Det skyldes, at udledningen i stedet vil vaere overfgrt til
kraftvaerkernes elproduktion, og pdvirkningen vil derfor ikke vaere lokal.
Kraftveerker har en meget hgj effektivitet og anvender rgggasrensning, som
effektivt reducerer udledningen af NOx-partikler. Emissionerne vil derfor veere
reduceret i forhold til 0-alternativet.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgraderingen indebaerer, at der etableres nye broer som
erstatning for en raekke overkgrsler, der nedlaegges. Pa disse broer fgres
trafikken op over banen, og der vil vaere en lille forggelse af emissioner, nar
bilerne kagrer opad, og en lille reduktion ved nedadkgrsel set i forhold til kgrsel
pa den eksisterende vej i terraen. Der vil dog kun vaere tale om ubetydelige
&ndringer i luftkvaliteten, og der er dermed ikke behov for
afveergeforanstaltninger.
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Tilvalget

Pavirkningen af Tilvalget er den samme som pavirkningen for
Hastighedsopgraderingen.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Sammenfald mellem projekternes pavirkninger i form af udledning til luften er
behandlet i ovenstdende afsnit.

Affald

Lovgrundlag

Affald reguleres gennem en raekke love, som beskrives i det fglgende.

Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven tilsigter blandt andet at begraense anvendelse og spild
af r@stoffer og andre ressourcer samt at fremme genanvendelse og begraense
problemer i forbindelse med bortskaffelse af affald.

Affaldsbekendtggrelsen og anden affaldslovgivning

Affaldsbekendtggrelsen indeholder bestemmelser om handtering og
klassificering af affald, regulativer og ordninger for affald, samt anmeldelse og
anvisning af affald. Kommunalbestyrelsen udarbejder og vedtager
affaldsregulativer for hdndtering af affald, der frembringes i den pdgaeldende
kommune.

Bekendtggrelsen om sortering og genanvendelse af bygge- og anlaegsaffald
indeholder bestemmelser om behandlingen af bygge- og anlaegsaffald. Malet
er at nedbringe maengden af affald, som skal deponeres eller forbraendes,
samt at reducere rastofforbruget. Ifglge bekendtggrelsen skal alt ikke-
forurenet bygge- og anlaegsaffald kildesorteres med henblik pa
genanvendelse.

N&r banen er i drift, vil der blive produceret affald fra togets passagerer samt
i forbindelse med Igbende sporarbejder. Omfanget vil svare til
affaldsmaengderne i dag.

Elektrificeringen

I driftsfasen knytter miljgpavirkningerne fra Elektrificeringen sig til
vedligehold af kgrestremsanlaeg, broer og veje samt af spor og banen i gvrigt.
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I forbindelse med det almindelige vedligehold af den elektrificerede bane fra
Aarhus til Hobro vil der blive produceret affald, ndr bl.a. spor, sveller,
kgrestrgmsledninger, kgrestramsmaster og vejbelaagninger renoveres, eller
nar de skal udskiftes. Desuden vil der blive genereret dagrenovationslignende
affald i forbindelse med den daglige drift.

Det vurderes, at affaldsproduktionen ikke vil vaere vaesentligt forskellig i
forhold til 0-alternativet, og at affaldsproduktionen ikke vil have veaesentlig
betydning for miljget. P& den baggrund vurderes det ikke ngdvendigt at
foretage afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

Hastighedsopgraderingen

N&r banen er i drift, vil der blive produceret affald fra togets passagerer og i
forbindelse med Igbende sporarbejder svarende til affaldsmaengderne i dag.
Affald vil blive bortskaffet efter geeldende lovgivning.

Det vurderes, at Hastighedsopgraderingen medfgrer en mindre miljgmaessig
pavirkning i forhold til affaldsproduktion.

Tilvalget

I driftsfasen svarer Tilvalget til Hastighedsopgraderingen i forhold til
handtering af affald og miljgmaessig pavirkning i forhold til affaldsproduktion.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Der er ingen overlap mellem Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen og
Tilvalget i forhold til affald i driftsfasen.

Ressourcer

Lovgrundlag

Ressourcer reguleres gennem samme love som affald med en tilfgjelse i
Rastofloven. Rastofloven skal sikre, at udnyttelsen af rastoffer sker som led i
en baeredygtig udvikling, loven fastslr, at Regionsrédet skal udarbejde en
Rastofplan for indvinding af og forsyning med rastoffer.

Elektrificeringen

I forbindelse med det almindelige vedligehold af den elektrificerede bane fra
Aarhus til Hobro skal der anvendes diverse rastoffer og materialer, som f.eks.
kobber til nye kgrestrsmsledninger, stal til kerestromsmaster, granitskaever til
ballast ved ballastudskiftning og asfalt til reparation af vejbeleegning.

Det vurderes, at rdstof- og materialeforbruget ved drift og vedligehold ikke vil

veere vaesentligt forskelligt i forhold til 0-alternativet, og at ressourceforbruget

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 118
Pavirkning af omgivelserne - ndr banen star feerdig



ikke vil have vaesentlig betydning for miljget. P& den baggrund vurderes det
ikke ngdvendigt at foretage afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

Hastighedsopgraderingen

I driftsfasen vil der skulle anvendes diesel, el og vand i forbindelse med drift
samt mindre maengder af ballast (granitskaerver), stabilgrus, beton, stal,
asfalt, breendstof, el og vand til Igbende vedligehold og sporarbejder

Det ngdvendige forbrug af ressourcer til at gennemfgre projektet vurderes at
udggre en mindre pavirkning i forhold til de forskellige ressourcers
tilgaengelighed pa nationalt, regionalt og lokalt plan.

Samlet vurderes det, at Hastighedsopgraderingen medfgrer en mindre
miljgmaessig pavirkning i form af ressourceforbrug.

Tilvalget

Det vurderes, at ressourceforbruget ved Tilvalget svarer til ressourceforbruget
i Hastighedsopgraderingen.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Der er ingen overlap mellem Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen og
Tilvalget i forhold til forbrug af ressourcer i driftsfasen.

Klimapavirkninger

Fremtidens klimaaendringer vil medfgre aendrede krav til designgrundlaget for
infrastrukturanlaeg, og at eksisterende infrastrukturanlaeg med tiden skal
klimatilpasses til fremtidens klimazendringer. Ved nyanlag eller renovering af
eksisterende anlzaeg, bagr det indtaenkes at klimasikre dem.

Generelt vil klimaaendringerne sld igennem pa leengere sigt, hvorfor sikring af
banen i driftsfasen er vurderet ud fra langtidsprognoser over 50-100 ar. Til
gengeeld er der ikke udsigt til vaesentlige virkninger af forandret klima i
anlaegsfasen, der vil finde sted inden for f& ar, dvs. mens klimaforholdene
stort set er som i dag.

Baseret pa IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change) og DMI’s
klimaprognose for det 21. arhundrede er der foretaget en vurdering af
konsekvenser i forhold til klimatilpasning i forbindelse med Elektrificeringen
0g Hastighedsopgraderingen af banen mellem Aarhus og Hobro.

DMI'’s klimaprognose for det 21. drhundrede beskriver aendringer i:

e Nedbgrsforhold

e Vandstandsforhold i havet

e Vandfgring og vandstandsforhold i sger og vandlgb
e Grundvandsstand
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e Vindforhold
e Temperaturforhold

Elektrificering

Det vurderes, at vand pa terraen udggr en betydelig pavirkning af banen ved
elektrificering. Dette har isaer betydning, hvor der foretages sporsankninger,
fordi banen kgrer under vejbroer. Alt efter hvilke Igsninger, der valges ved
brosteder, seenkes banen op til fem steder pd straekningen. Disse nye
lavpunkter pa streekningen skal sikres mod oversvgmmelser.

Broer, der a&ndres i forbindelse med projektet, er ikke vurderet naermere, da
vejafvanding ikke ma tilsluttes banens interne afvandingssystem. Men det
forventes, at vejbroer vil blive afvandet ved opsamling langs kantsten p3
ramperne, og at regnvandsafledningen vil blive tilsluttet eksisterende
vejafvandingssystemer med aflgb til recipient eller kloak.

Iszer for Randers Kommune kan havniveaustigninger fa en betydning i
fremtiden, da der vil ske tilbagestuvning i Gudenden. Dette vil kunne pavirke
de dele af straekningen, der ligger teet op ad Gudeden og ind mod Randers
Fjord.

For andre dele af straekningen, der ligger taet op ad er med forbindelse til
fjorden eller til Gudenaen, vil den ggede vandstand blive indberegnet som en
risikofaktor, nar afvandingen af jernbanen detailprojekteres.

I forhold til stigning i vindhastighed eller hyppigere storme er der ifglge DMI,
Naturstyrelsen og fra IPCC ikke meldt noget klart ud. Derfor sikres banen mod
storme svarende til nuveerende status.

I forhold til temperaturstigninger kan disse pavirke svellerne, hvilket er
omfattet af Banedanmarks tekniske drifts Igbende overvagning.

Hastighedsopgradering

Ved etablering af deemningsudvidelser skal der tages hgjde for en eventuel
gget nedbgrsmaengde, og afvandingssystemet skal klimasikres til at kunne
h&ndtere ggede nedbgrsmaengder.

Hvor banen krydser vandlgb, bliver disse klimasikret, hvis der alligevel
foretages andringer i forbindelse med Hastighedsopgraderingen.

De andrede nedbgrs- og fordampningsforhold resulterer i @ndringer i
grundvandsspejlet. Generelt forventes grundvandsspejlet at vaere stigende,
hvilket i omrdder med hgj grundvandsstand kan resultere i gget risiko for, at
der Igber grundvand til baneafvandingen samt stigende tillgb fra draen til
banens afvandingssystem. I terraenets og banens dybdepunkter m& banen og
dens afvandingssystem yderligere sikres mod oversvgmmelser. Det kan bl.a.
ske ved terreenregulering i omgivelserne, hvorved overfladevand ledes vaek
fra banen og dens afvandingssystem.
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Tilvalget

I Tilvalget skal der ske kurveudretninger i Randers og Mariagerfjord
kommuner, og her skal afvandingssystemet klimasikres, s& det kan hdndtere
fremtidens ggede nedbgrsmaengder. Ogsa ved krydsning af vandlgb skal der
foretages klimasikring, hvis der alligevel foretages andringer i forbindelse
med Tilvalget.

Overlap mellem pavirkninger fra Elektrificeringen,
Hastighedsopgraderingen og Tilvalget

Der er ingen overlap mellem, hvilke steder der er behov for klimatilpasning i
henholdsvis Elektrificeringen og i Hastighedsopgraderingen eller Tilvalget.
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Pavirkninger af omgivelserne -
imens banen bygges

I dette afsnit opgives alle pavirkninger mellem Aarhus og Hobro i
anlaegsfasen; det vil sige de midlertidige pavirkninger, der forventes at
forekomme, mens banen bygges om.

I det folgende beskrives de pavirkninger, som projektet vil have pd omradet
omkring straekningen. Pavirkningerne er inddelt i 14 forskellige kategorier:
"Visuelle forhold og arkitektur”, "Elektromagnetisme”, “Stg@j”, “Vibrationer”,
"Trafikale forhold”, “Natur og overfladevand”, "Kulturhistoriske interesser”,
"Rekreative interesser”, “"Grundvand og drikkevand”, “Jordforurening”,
"Udledninger til luften”, "Affald”, "Ressourcer” og "Klimapavirkninger”.
Pavirkningernes konsekvenser kategoriseres som veerende enten vaesentlig,
moderat, mindre eller ubetydelig.

Hastighedsopgraderingens pavirkninger i anlaegsfasen vurderes adskilt fra

Elektrificeringens pavirkninger. Dette ggres, da det ikke er sikkert, at de to
projekter udfgres samtidigt.

Visuelle forhold og arkitektur

Arealer, der graenser op til banen, og landskaber, som banen passerer
igennem, bliver visuelt pdvirket af anlaegsarbejdet for Elektrificeringen og for
Hastighedsopgraderingen. Konsekvenserne af denne pavirkning for landskab
og arkitektur samt mulige afvaergeforanstaltninger beskrives i dette afsnit.

Elektrificeringen

De midlertidige visuelle konsekvenser af Elektrificeringen vil komme fra de
midlertidige konstruktioner, maskiner og byggepladsarealer og depoter, som
skal anvendes i forbindelse med fglgende anlaegsarbejder:

e Opstilling af kgrestrgmsanlaeg

e Rydning af traeer og buske langs banen som fglge af eldriftsservitutten
e Sazenkning af spor pa nogle straskninger

e Etablering af tekniske og transformatorbygvaerker

e Nedrivning af eksisterende broer og opfgrelse af nye

e Ombygning af eksisterende broer

e Havning af laengdeprofiler for krydsende veje

e Anlzaeggelse af nye skraningsanlaeg

e Rydning af traeer og buske p& skrdningsanlaeg

Anlaegsarbejdet vil foregd i en fremadskridende proces, og derfor vil den
lokale pavirkning veere relativt kortvarig. De visuelle konsekvenser for
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landskabet vurderes sdledes at vaere ubetydelige, og derfor foreslds ingen
afveergeforanstaltninger.

Ogsa i byer og landsbyer vil anleegsarbejdet foregd over en relativ kort
periode. Dog vurderes der at vaere nogle mindre visuelle pavirkninger, hvor
der er kort afstand mellem bane og boliger. Naboerne vil opleve pavirkninger i
form af udsigt til anleegsarbejde og arbejdspladser, og hvis der arbejdes i
aften- og nattetimerne vil lysindfald ogsa udggre en mindre visuel pavirkning
- primaert i vinterhalvaret.

I forbindelse med arbejderne pa broer vil der vaere en visuel pavirkning fra
stilladser, anlaegsarbejde og arbejdspladser i broernes umiddelbare
omgivelser. Konsekvenserne af denne pavirkning vurderes at veere
ubetydelige.

Hastighedsopgraderingen

Arealer, der graenser op til banen, og landskaber, som banen passerer
igennem, bliver visuelt pdvirket af anlaegsarbejdet for
Hastighedsopgraderingen.

De midlertidige visuelle konsekvenser for landskab og arkitektur vil komme
fra de midlertidige konstruktioner, maskiner, byggepladser og depoter, som
skal anvendes i forbindelse med fglgende anlaegsarbejder:

e Lukning af overkgrsler.

e Rydning af traeer og buske.

e Terraenreguleringer.

e Omlaegning af veje samt etablering af vejdeemninger og vejbroer over
banen.

Disse anlaegsarbejder medfgrer ikke vaesentlige forandringer af den
nuveaerende landskabskarakter eller stgrrelsesforhold. I det lys vurderes de
midlertidige konsekvenser overvejende at vaere mindre.

Tilvalget

For Tilvalget omfatter anleegsarbejderne:

e Kurveudretninger, herunder nedrivning af gamle spor og anlaeg af nye.
e Nedrivning af eksisterende bygvaerker og ejendomme.

e Rydning af traeer og buske.

e Terraenreguleringer.

e Omlagning af veje med etablering af vejdeemninger og vejbroer.

Stgrstedelen af arbejderne vil foregd langs den eksisterende bane og vil kun
omfatte mindre justeringer af eksisterende landskabselementer. I det lys
vurderes de midlertidige konsekvenser i anlaegsfasen at vaere mindre eller
ubetydelige. Eneste undtagelse er i Kousted, hvor de midlertidige
konsekvenser vurderes at vaere moderate som fglge af en omfattende
terraenregulering.
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Elektromagnetisme

Der vil ikke veere noget elektromagnetisk felt, fgr banen er endeligt
elektrificeret og taget i brug.

Stgj og vibrationer

Anlzegsfasen omfatter aktiviteter til opseetning af kgrestrgmsanlaagget og til
ombygninger ved et stgrre antal broer. Nogle af disse aktiviteter medfgrer en
vaesentlig pavirkning af det omkringliggende miljg i form af stgj, og der er
risiko for gener, hvis aktiviteterne foregar taet pd boligomrader.

Elektrificeringen

Stgj i anlaegsfasen er vurderet pa baggrund af erfaringsveerdier fra
anlaagsarbejder generelt og med fokus pa de vaesentligste arbejdsprocesser
for projektet. I detailprojekteringen bliver arbejdsprocesserne endeligt
fastlagt og derved ogsa stgjbilledet under anlaegsarbejdet.

Ombygningerne ved broer vil medfgre fglgende anlaegsaktiviteter, som har en
vaesentlig stgjpavirkning: Spunsramning, nedrivning af broer, jordarbejder,
konstruktion af broer, forsyningsstationer og transformatorer samt
sporopbygning.

P& baggrund af de gennemfgrte beregninger vurderes det, at ombygningerne
kan have en veaesentlig pavirkning med risiko for at overskride
miljgmalsaetningen pd 70 dB, som er stgjgraensen inden for normal
arbejdstid, hvis arbejdet foregdr teet pd boligomrader. Der er ogsa risiko for
overskridelser af miljgmalsaetningen pa 40 dB, hvis der skal udfgres arbejde
uden for normal arbejdstid pa grund af sporspaerringer eller
sammenhangende stgbearbejder.

Der er 30 broer hvor der udfgres ombygninger. Ved 29 af disse forventes
stgjbelastede boliger over 70 dB.. Ved 16 af lokaliteterne kan der forventes
mindre end 10 stgjbelastede boliger, ved 4 lokaliteter kan der forventes 10-20
stgjbelastede boliger, og ved de resterende 9 lokaliteter kan der forventes
mere end 20 stgjbelastede boliger. Det er spunsramning, der giver anledning
til flest stgjbelastede boliger, og ved enkelte lokaliteter skyldes det
jordarbejder eller konstruktionsarbejder, der udfgres taet pa boligomrader.
Det vurderes, at spunsramningen vil veere forholdsvis kortvarig sammenlignet
med andre aktiviteter.

Ved de gvrige 7 broer forventes det, at ombygningerne kan udfgres uden
risiko for at overskride 70 dB.

Hvis anlagsaktiviteterne skal udfgres i aften- eller natperioden af hensyn til
opretholdelse af tog- eller vejtrafikken i dagperioden, m& det forventes, at
aktiviteterne vil stgjbelaste et betydeligt stgrre antal boliger. Ved 13 broer er
der optalt mellem 1000 og op til 35.000 boliger (ved hver Igsning), som kan
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blive pavirket over miljgmalsaetningen pa 40 dB, hvis anlaegsarbejdet udfgres
uden for normal arbejdstid. De stgjende arbejder herunder ramning af spuns
vil dog ikke veere langvarige, og dermed kun vare en mindre del af
anlagsperioden.

Ved tre broer, hvor der er flere Igsningsmuligheder, er antallet af bergrte
boliger optalt for hver Igsning. Ved disse broer, som alle ligger pa
Banedanmarks areal ved Aarhus H, ma forventes vaesentligt flere
stgjbelastede boliger, hvis der etableres en ny bro samme sted i stedet for en
af de andre mulige Igsninger. Det skyldes, at der for at etablere en ny bro
skal rammes spuns. Der vil iseer veere et stort antal stgjbelastede boliger hvis
anleegsarbejdet udfgres uden for normal arbejdstid. Ved broer andre steder er
der kun minimale forskelle i antallet af bergrte boliger, og der er saledes ikke
stgjmaessige begrundelser for at veelge en Igsning frem for en anden.

Etablering af nye fundamenter til kgrestremsmaster skal udfgres langs
sporene pa hele straekningen. Ved ramning af fundamenterne vil op til ca.
2233 boliger, som ligger naermest jernbanen, kunne blive bergrt af
stgjniveauer over 70 dB, mens arbejdet star pa. Stgjgenen vil dog veere
kortvarig for den enkelte bolig, fordi aktiviteten rykker hurtigt videre. De mest
folsomme omrader er byomraderne i de stgrre byer.

Etablering af en forsyningsstation og fem transformatorer vil kun medfgre
stgjbelastede boliger ved arbejde uden for normal arbejdstid (40 dB) for alle
seks anlaeg. Der vil i alt vaere 578 stgjbelastede boliger og heraf flest ved den
fordelingsstation, der placeres i Aarhus Kommune. Ingen boliger forventes
bergrt over 70 dB.

Hastighedsopgraderingen

Stgj i anlaegsfasen for Hastighedsopgraderingen er vurderet pa baggrund af
erfaringsvaerdier fra anlagsarbejder generelt og med fokus pa de
vaesentligste og mest stgjende og vibrerende arbejdsprocesser for projektet.

Ramning af spuns og pzele i forbindelse med broarbejder vil medfgre stgj- og
vibrationspavirkninger for de naermeste boliger. Pavirkningens intensitet vil
bl.a. afheenge af anlaegsmetoderne, der fgrst kan planleegges ved den
detaljerede projektering. Generelt vil varigheden dog vaere begraenset til
kortere perioder pa hver lokalitet.

Andre anlaegsaktiviteter som sporrelaterede arbejder og broarbejder kan ogsa
give anledning til stgj- og vibrationspavirkning for de naermeste naboer, dog i
noget mere begraenset omfang end i forbindelse med ramning.

N&r de nye broer anlaegges, skal arbejdet udferes i naerheden af boliger, som
forventes stgjbelastet over 70 dB(A), nemlig i Lerbjerg, Laurbjerg,
Stevnstrup, Bjerregrav og Skivevej. Det forventes samlet at give 233
stgjbelastede boliger.
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Hvis man af hensyn til togtrafikken pa eksisterende spor ma udfgre
anlaegsarbejdet uden for normal arbejdstid, forventes det, at et betydeligt
antal boliger (op til 4.000-5.000 boliger) bliver stgjbelastet ud over den
geeldende stgjgraense pa 40 dB(A).

Gennem hensigtsmaessige valg af arbejdsmetoder og maskinel kan der opnas
en begransning af stgj og vibrationer, og Banedanmark vil begraense
pavirkningen ved at stille krav til entreprengrens tilrettelaeggelse af arbejdet
og til materiel. Da endelige anlaegsmetoder, varighed og
udfgrelsestidspunkter ikke ligger fast, er antallet af boliger, der bliver udsat
for stgj og vibrationer i anlaegsfasen, estimeret ud fra erfaring fra tidligere
projekter.

Nedramning i forbindelse med etablering af broer vil primaert forega i det
&bne land. Dog vil der ofte vaere behov for at udfgre spunsramning i
forbindelse med sporspaerring om natten eller i weekender. Spunsramning vil
derfor bidrage med en veesentlig stgjpavirkning til naermeste naboer. I alt vil
op til ca. 2.000 boliger vil blive pavirket af rammearbejdet, hvis det
gennemfgres uden for normal arbejdstid.

Tilvalget

N&r de nye broer i Tilvalget anlaegges, skal arbejdet udfgres i nserheden af
boliger, nemlig ved @rrildvej og Viborg Landevej. Det forventes samlet at give
op til yderligere 112 boliger boliger, som forventes stgjbelastet med over 70
dB(A), s& der sammenlagt er 245 stgjbelastede boliger som fglge af, at
Tilvalget inkluderes i Hastighedsopgraderingen.

Hvis ramningen skal ske om natten, vil det medfgre at yderligere 495 boliger
stgjpavirkes over 40 dB(A), til sammenlagt 2.537.

Afveergeforanstaltninger

Banedanmark vil sgge at tilrettelsegge arbejdet sa der generer mindst muligt.
Det vil blive vurderet om hensynet til stgj eller til togdriften vejer hgjest ved
de forskellige anlaegsaktiviteter.

Beboerne vil blive advaret om stgjende arbejde inden dette starter, sd det vil
veere muligt at traeffe de ngdvendige foranstaltninger.

I helt szerlig tilfeelde kan beboere i stgjbelastede boliger tilbydes ophold pa
anden adresse under arbejdets udfgrelse.

Vibrationer

Vibrationer i anlaagsfasen er vurderet pa grundlag af erfaringer og malinger
pa lignende anlaegsaktiviteter og projekter samt en opggrelse over boliger,
som kan blive pdvirket af vibrationer over miljgmalsaetningen.

Elektrificeringen
Spunsramning er den vasentligste aktivitet i forhold til vibrationer, og det
vurderes, at der kan veere risiko for bygningsskadelige vibrationer i afstande
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op til ca. 40 meter og meerkbare vibrationer i afstande op til ca. 125 meter fra
ramningen.

Ved 19 broer omfatter en til flere af de aktuelle Igsninger, at der skal
foretages spunsramning. Ved en af disse broer er der risiko for, at vibrationer
fra ramningen overstiger den vejledende greensevaerdi for bygningsskadelige
vibrationer ved de narmeste boliger.

Ved 11 af de 19 broer er der risiko for, at boliger bliver bergrt af maerkbare
vibrationer, og ved tre af broerne vurderes det, at flere end 20 boliger kan
blive bergrt af maerkbare vibrationer over den vejledende graenseveerdi.

I forbindelse med de gvrige anlagsaktiviteter ved broer kan der veere risiko
for maerkbare vibrationer ved boliger inden for ca. 40 m. Der vurderes ikke at
veaere risiko for bygningsbeskadigelse ifm. disse aktiviteter.

Ramning af fundamenter til kgrestremsmaster skal fortrinsvist gennemfgres i
det &bne land, hvor der kun er f& naboer som bergres, men i byomrdderne
ma& det dog forventes, at en del boliger bliver bergrt af vibrationer. Ved
ramning af fundamenterne vil op til 2233 boliger langs hele straekningen,
kunne blive bergrt af maerkbare vibrationer over den vejledende
graensevaerdi, nar arbejdet udfgres i naerheden af boligen. Op til ca. 250
boliger vil kunne blive bergrt af bygningsskadelige vibrationer. Det skal
bemaerkes at vibrationspavirkningen vil veere kortvarig for den enkelte bolig,
fordi aktiviteten rykker hurtigt videre.

De fleste forsyningsstationer og transformatorer etableres uden for byerne i
stor afstand til boligbebyggelser. Kun en bolig vil blive belastet af masrkbare
vibrationer i forbindelse med anlaagsarbejderne i forsyningsstationen i Aarhus
Kommune.

Fgr anleegsarbejdet starter, vil der blive foretaget fotoregistrering af udvalgte
bygninger taet pd byggeomradderne. I szerlige tilfaelde kan der etableres en
lsbende overvagning af udsatte bygninger, mens vibrationskritiske arbejder
stdr pa, sa man i forngdent omfang kan justere p& arbejdet eller stoppe det
midlertidigt. Det kan ogsa overvejes at benytte alternativer til nedramning,
hvor spunsjernet vibreres eller presses ned.

Hastighedsopgraderingen

Vibrationer i anlaagsfasen er vurderet pa baggrund af erfaringsvaerdier fra
anlaagsarbejder generelt og med fokus pa de vaesentligste arbejdsprocesser
for projektet. I detailprojekteringen bliver arbejdsprocessen endelig fastlagt
og derved ogsa vibrationsniveauet under anlaegsarbejdet.

Rammearbejdet for hastighedsopgraderingen kan give anledning til, at op til
ca. 23 boliger bliver udsat for bygningsskadelige vibrationer, mens ca. 84
boliger kan blive udsat for vibrationer, der kan give anledning til gener for
mennesker.
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Boliger, der ligger teettere pa sporet end 50 m, kan blive udsat for maerkbare
vibrationer ved kgrsel med DSM (Dynamisk Stabiliserings Maskine).
Pavirkningen vurderes dog at vaere forholdsvis kortvarig, da fremdriften for
DSM-kgrslen er 1,5 - 2,0 km/dggn. Der vurderes ikke at vaere risiko for
bygningsskadelige vibrationer i forbindelse med gennemfgrelse af projektet.

Tilvalget

Hvis Tilvalget udfgres, kan det give anledning til, at op til syv boliger bliver
udsat for bygningsskadelige vibrationer, mens 38 boliger kan blive udsat for
vibrationer, der kan give anledning til gener for mennesker.

Banedanmark vil Igbende informere naboer og andre, der kan blive bergrt i
forbindelse med gennemfgrelse af projektet, om anlaegsarbejdernes karakter
og planlagt varighed.

Afveergeforanstaltninger

Til forskel for stgjudbredelsen er det stort set umuligt at begraense
udbredelsen af vibrationer til de omkringliggende boliger. Eneste reelle
mulighed er derfor at begreense styrken af vibrationerne ved valg af mindre
vibrationspdvirkende arbejdsproces. I stedet for ramning af fundamenter til
kgrestramsmaster kan alternative metoder overvejes f.eks. vibrering eller
forboring, som vurderes at kunne reducere pavirkningerne - typisk en
stgjreduktion pa op til 10 dB. I forhold til vibrationer kan der pa kritiske
steder, hvor der vurderes at veere risiko for bygningsskader, anvendes f.eks.
nedpresning af pzle.

Trafikale forhold, banetrafik

Dette afsnit beskriver de trafikale forhold i anlaegsfasen for banetrafikken.

I forbindelse med nedlaeggelse af overkgrsler og opfgrelse af nye vejbroer
forventes trafikken pa banen at kunne opretholdes i hele udfgrelsesperioden
bortset fra enkelte nat- og weekendspaerringer.

En raekke af de eksisterende jernbanebroer skal forstaerkes, og dette arbejde
forventes at kraeve sporspaerringer, fordi anleegsarbejderne skal udfgres teet
ved sporet.

Elektrificeringen

For at kunne udfgre anlaegsarbejdet med at haeve, saenke eller udskifte broer
er det ngdvendigt at indskreenke togtrafikken i perioder, eksempelvis med
enkeltsporsdrift og nedsat hastighed for togene. I perioder er det ngdvendigt,
at banen spaerres helt pa enkelte delstraekninger.

Da den primaere passagertrafik bestar af pendlere, er det hensigtsmaessigt at
gennemfgre flest mulige anlaegsarbejder i ferieperioder, hvor antallet af
pendlere er mindst. Hertil kommer flere totalspaerringer af 56 timers varighed
i weekender. Derudover vil det vaere ngdvendigt at gennemfgre en del

Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm 128
Pavirkninger af omgivelserne - imens banen bygges



natspeerringer. Under alle spaerringer vil erstatningsbusser blive indsat
mellem de stationer, hvor togene kan skifte spor og optage eller afsaette
passagerer.

Sporspaerring pa stationer planlaegges udfgrt sddan, at togtrafikken og
rangerbevaegelser kan gennemfares med sa fa konsekvenser for passagerer
og togoperatgrer som muligt.

Speerringerne pa banen tilrettelaegges sadan, at der kun spaerres for én
delstraekning ad gangen, sa trafikken i videst muligt omfang kan gennemfgres
med enkeltsporsdrift. Under totalspaerring indseettes togbusser forbi den
spaerrede delstraekning.

Etableringen af k@grestrgmsanlaegget vil primaert blive gennemfgrt under
enkeltsporsdrift, mens der alligevel er spaerret for at ombygge broerne.

I en senere fase af planlaagningen vil det endelige spaerringsmganster i
anlaegsperioden bliver fastlagt i dialog med togoperatgrerne.

Hastighedsopgraderingen

For at udfgre anlaegsarbejdet for Hastighedsopgraderingen er det ngdvendigt
delvist at spaerre banen i en leengere periode. Som udgangspunkt sparres
kun ét spor ad gangen mellem to stationer. Af hensyn til sikkerheden for dem,
der arbejder i det spaerrede spor, er det ngdvendigt at nedszette hastigheden i
det spor, hvor der ikke gennemfgres arbejder. Den gvrige del af straeekningen
bliver ikke bergrt i dette tidsrum. Der er endvidere enkelte arbejder, der skal
foretages pa stationerne.

Den samlede tid, hvor der skal spaerres for togtrafik i ét spor ad gangen, er
for dette projekt ca. 160 dage. Derudover er der enkelte weekender, hvor
begge spor er spaerret mellem to stationer, fordi overkgrsler skal nedlagges,
eller fordi broer skal forberedes. Endelig forventes det, at det i visse perioder
er ngdvendigt at spaerre banen om natten for at kunne forberede og afslutte
arbejdet pd banen. Samlet vurderes pavirkningen at veere moderat.

I en senere fase af planlaagningen vil det endelige spaerringsmgnster i
anlaegsperioden bliver fastlagt i dialog med togoperatgrerne.

Trafikale forhold, vejtrafik

Dette afsnit beskriver de trafikale forhold i anlaegsfasen for vejtrafikken.

I forbindelse med nedlaeggelse af overkgrsler og opfgrelse af nye vejbroer
forventes trafikken pa vejene at kunne opretholdes i hele udfgrelsesperioden
bortset fra enkelte nat- og weekendspaerringer.

En raekke af de eksisterende jernbanebroer skal forsteerkes, og dette arbejde
forventes at kraeve sporspaerringer, fordi anlaegsarbejderne skal udfgres taet
ved sporet.
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Elektrificeringen

Anlaegsarbejderne vil pavirke vejtrafikken i anlaegsperioden. Nogle veje lukkes
ved vejbroer, og trafikanterne ma kgre en omvej for at na frem til deres
bestemmelsessted, ligesom flere naboer til anlaegget er ngdt til at benytte
midlertidige adgangsveje til deres ejendomme. Anlzegsarbejdet planlaegges
sadan, at de enkelte trafikanter generes mindst muligt og i sa kort tid som
muligt.

Anlaegsarbejdet pavirker en raekke af de veje, der er fgrt over jernbanen pa
en vejbro. De fleste steder vil der vaere behov for omkgrsler i 3-6 maneder.
Evt. omlaegning af busruter afklares naermere i detailprojekteringsfasen.

Nedenfor gennemgas betydningen for vejtrafikken i detaljer pa streekningen
Aarhus-Hobro fra syd mod nord. Broer, hvor trafikmgnsteret ikke aendrer sig,
imens banen bygges, behandles ikke her.

Aarhus Kommune

Silkeborgvej
Der undersgges to alternativer for at skabe tilstraekkelig frihgjde.

Alternativ 1 er at seenke sporene under broen. Alternativ 2 er at nedrive den
eksisterende bro og etablere en ny bro. Derved haaves Silkeborgvej, og det
medfgrer en tilpasning af den tilstgdende Stenbaekvej samt Stenbakvejs
tilslutninger. Alternativ 1 har betydning for adgangsforholdene til ejendomme
pad Baneveaenget. Det sikres, at der er adgang til ejendommene gennem hele
anlaegsperioden. Anlaegsperioden for alternativ 2 forventes at vaere 8-12
méaneder, for den ny bro stdr klar. Silkeborgvej holdes 8ben for trafik i
anlaegsperioden, og der er derfor ingen omkgrsel. Adgangsforhold for gdende
fra Silkeborgvej til adresserne Silkeborgvej 619 og 621 er pavirket i
anlaagsperioden. Der oprettes en midlertidig adgangsvej for gdende til
matriklerne. Adgangsforhold til Rema 1000 og parkeringsareal ved Rema
1000 (Stenbaekvej 1) er pavirket i anlaegsperioden, og der anlaegges
midlertidige adgangsveje. Adgangsforhold til virksomhederne og
parkeringsarealet pa Silkeborgvej 620 og 622 er pavirket i anlaegsperioden,
og der anlzegges en midlertidig adgangsvej til virksomhederne.

Espenhgjvej
Den eksisterende bro og vejen haves ca. en halv meter, og udstraekningen

bliver 80 meter pa begge sider. Adgangsforhold til adressen Espenhgijvej 32
er pavirket i anlaegsperioden. Der oprettes en midlertidig adgangsvej til
matriklen. Espenhgjvej skgnnes at indgd i det overordnede cykelnet for
Aarhus Kommune. Stitrafikken far omvejskgrsel via Selkaervej pa ca. 3,9 km,
som vist pa nedenstdende kort. Det forventes at anlaegsarbejdet pa broen vil
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afbryde stiforbindelsen i 2-3 maneder.
Espenhgjvej, midlertidig omvejskersel
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= = Midlertidig omvejskersel for cyklister ™\ Bro hvor adgang spasrres | anlaagsfasen

Selkeervej

Broen nedrives, og der etableres en ny bro med 7 m bred kgrebane. Der er
omkgrsel for biltrafik ad Raetebglvej, Anelystvej, Edwin Rahrsvej,

Logistikparken og Rosbjergvej. Omkgrslen er maksimalt 5,7 km, som vist pa
nedenstdende kort. For blgde trafikanter er der omkgrsel ad Espenhgjvej pa

maksimalt 3,9 km. Det forventes, at Selkaervej er spaerret ved broen i 6-9
maneder.

Selkaervej, midlertidig omvejskersel
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Lyngbygardsvej

Vejen lukkes, og broen rives ned. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel pa maksimalt 1,6 km via baneunderfgringen pa Lyngbygardsvej
lzengere fremme pa straekningen. Omkgrselsvejen vil derfor vaere permanent
og kan derfor ses i afsnittet om omvejkgrsel i driftsfasen. Adgangsforhold til
Lyngbygardsvej 52 samt markoverkgrsel syd for anleegsarbejdet er pavirket i
anlaegsperioden. Der anlaagges derfor midlertidige adgangsveje til
matriklerne.

Gammel Viborgvej

Broen nedrives, og der etableres en ny bro med 7 m bred kgrebane. Geding
Sgvej forlaegges vest for Geding Sgvej 40 og 42 inden nedrivning og anlaeg af
ny bro. Eksisterende Geding Sgvej lukkes for trafik i anlaegsperioden, og der
etableres nye indkgrsler til matriklerne Geding Sgvej 40 og 42. Gl. Viborgvej
lukkes for kgretgjer i anlaegsperioden. Stitrafikken kan opretholdes i hele
anlaegsperioden, ved at en af de to stibroer til blgde trafikanter holdes aben.
Cyklende skolebgrn vil derfor kunne passere broen i hele anlaegsperioden. Der
er omkgrsel for kgretgjer, der kan kgre mindst 50 km/t, ad Tilst Vestervej,
Viborgvej og Gl. Viborgvej. Omkgrslen er 6 km, som vist pa nedenst3ende
kort. Der er omkgrsel for kgretgjer, der kun kan kgre under 50 km/t, og som
har maksimal hgjde pa 3,2 m, ad Tilst Vestervej, Bysmedevej, Gedingvej,
Geding Byvej og Geding Sgvej. Omkgrslen er maksimalt 6,3 km. @vrige
koretgjer kan f& omkgrsel ad Brushgjvej ved Sgften, denne omkgrsel er
maksimalt 17 km, som vist pd nedenstdende kort. Adgangsforhold til Gl.
Viborgvej 24, 25 og 27 pavirkes i anlaegsperioden, og der skal anlaagges
midlertidige adgangsveje til matriklerne. Adgangsforhold for gdende fra Gl.
Viborgvej til matriklen GI. Viborgvej 22 er pavirket i anlaagsperioden. Der
oprettes en midlertidig adgangsvej for gaende til matriklen. Adgangsforhold til
Gl. Viborgvej 23 pavirkes i anleegsperioden. Evt. kan adgangsforhold
tilvejebringes ved at benytte overkgrsel sydvest for matriklen, dvs. via
matrikel 4e. Dette skal afklares i den videre detailprojekteringsfase. Broen

forventes spaerret i hele anlaegsperioden der forventes at vaere 7 maneder.
Gammel Viborgvej, midlertidig omvejskoersel
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Magdalene Markvej

Vejen lukkes, og broen rives ned. Der anlaegges en ca. 400 m lang
erstatningsvej gst for broen. Der er omkgrsel for kgretgjer med en maksimal
hgjde pa 3,2 m og cyklister ad Geding Sevej, Geding Byvej og den nye
erstatningsvej. Omkgrslen er maksimalt 2,7 km. Der er omkgrsel for kgretgjer
hgjere end 3,2 m. ad Geding Sgvej, Gl. Viborgvej, Tilst Vestervej,
Bysmedevej, Gedingvej og den nye erstatningsvej. Omkgrslen er maksimalt
6,3 km. Omkgrselsvejen vil derfor vaere permanent og kan derfor ses i
afsnittet om omvejkgrsel i driftsfasen.

Adgangsforhold til Geding Sgvej 21 er pavirket i anlaegsperioden, og der skal
anleegges en midlertidig adgangsvej til matriklen.

Tovhgjvej

Vejen lukkes, og broen rives ned. Der er omkgrsel for kgretgjer med en
maksimal hgjde pa 3,2 m ad Geding Byvej. Omkgrslen er maksimalt 2,9 km,.
Der er omkgrsel for kgretgjer hgjere end 3,2 m ad Geding Byvej, Gedingvej,
Bysmedevej, Tilst Vestervej, Gl. Viborgvej og Geding Sgvej. Omkgrslen er
maksimalt 8,3 km. Omkgrselsvejen vil derfor veere permanent og kan derfor
ses i afsnittet om omvejkgrsel i driftsfasen. Adgangsforhold til Tovhgjvej 16
og 20 pavirkes i anlaegsperioden. Der anlaegges en midlertidig adgangsvej til
Tovhgjvej 16. Adgang til Tovhgjvej 20 kan ske ad omkgrselsvejene naevnt
ovenfor.

Favrskov Kommune

Kollerupvej
Broen nedrives, og der etableres en ny stibro til blgde trafikanter med en

bredde pa8 3 m. Omvejskgrsel vil ske via Vesselbjergvej, Skanderborgvej og
Sellingvej. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa8 maksimalt 4,8
km. Omkgrselsvejen vil derfor veere permanent og kan derfor ses i afsnittet
om omvejkgrsel i driftsfasen. Det forventes, at Kollerupvej er spzaerret ved
broen i 6-9 maneder.

Skanderborgvej

Brodaekket haeves, og Agade tilpasses for at tilslutte den haevede
Skanderborgvej. Der er omkgrsel for kgretgjer, herunder skolebusser, ad
Vesselbjergvej, Kirkevej, Vestre Ringvej og Vester Skovvej. Omkgrslen er
maksimalt 3 km, som vist pd nedenstdende kort. Der er omkgrsel for cyklister
via stitunnel umiddelbart nordvest for broen samt Vesselbjergvej, Ngrregade,
Sgndergade og Evald Tangs Alle. Omkgrslen er maksimalt 1,1 km, som vist pa
nedenstdende kort. Det forventes, at Skanderborgvej er spaerret ved broen i
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3-6 maneder.
Skanderborgvej, midlertidig omvejskorsel
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V. Hadstenvej 8

Vejen lukkes, og broen rives ned. Der anlaegges en ca. 350 m lang
erstatningsvej i grus fra Svejstrupvej samt en ny bro over Lilleden.
Omvejskgrsel vil ske via Hadstenvej, Lyngdvej og Svejstrupvej. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa8 maksimalt 4,9 km. Omkgrselsvejen vil
derfor vaere permanent og kan derfor ses i afsnittet om omvejkgrsel i
driftsfasen.

Hammelvej

Den eksisterende bro haaves, og Hammelvej lukkes for trafik i dele af
anlaegsperioden. Vejombygningen straekker sig over 240 meter. Eventuelt
udvides broen med ca. 0,4 m, sa der kan etableres cykelstier. Der skal
foretages mindre tilpasninger af den eksisterende signalregulering ved krydset
med Vesteralle. Krobakken tilpasses Hammelvejs nye vejforlgb. Pga. den
forventede store trafikmaengde kan der etableres en stgrre omkgrselsrute
f.eks. via Langa kombineret med, at gennemgaende trafik ledes via Hadsten
og Hammel. Der er omkgrsel for lokal trafik ad Sgnderallé, Knudstrupvej,
Rgde Mgllevej, Bidstrupvej, @stergade og Vesterallé. Omkgrslen er maksimalt
6,3 km, som vist pa nedenstdende kort. Der er omkgrsel for cyklister via
Vesterallé, Ngrregade, stitunnel umiddelbart syd for broen samt Sgnderallé.
Omkegrslen er maksimalt 0,7 km, som vist pa nedenstdende kort. Skolebussen
kan fglge omkgrselsvejen for lokal trafik. Adgang til markvejen parallelt med
og syd for banen er pavirket i anleegsperioden, og der sikres midlertidig
adgang til markerne. Adgangsforhold til ejendommen Vesteralle 5 er pavirket
i anlaegsperioden, og det sikres, at der er adgang til ejendommen.
Anlzegsperioden forventes at vaere 9 maneder. Vejen forventes totalspaerret i
2-3 maneder samt vaere begraenset til et enkelt spor i alt i yderligere 2-3
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maneder.
Hammelvej, midlertidig omvejskarsel
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Vesteralle

Vejen lukkes, og broen rives ned. @stergdrdsvej bliver opgraderet i
forbindelse med bronedlzeggelsen. Vejen lukkes permanent for trafik fra start
af anlaegsarbejdet ved broen. Omvejskarsel vil ske via Vesteralle, Hammelvej
og @stergdrdsvej. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
maksimalt 2,9 km. Omkgrselsvejen vil derfor vaere permanent og kan derfor
ses i afsnittet om omvejkgrsel i driftsfasen. Trafikanter skal krydse en mindre
bro over Lilled for at f& adgang til ejendommene Vesteralle 51A og 51B fra
matrikel 1e til 5a. Der kan veere vaegtbegraensning pa denne bro. Hvis broen
ikke har den ngdvendige bsereevne, bygges der en ny bro over den.
Adgangsforhold til Vesteralle 51A og 51B er pavirket i anlaegsperioden. Det
sikres, at der er adgang til ejendommene fra @stergardsvej.

Randers Kommune

Langa st.
Broen nedrives, men forinden er en ny bro bygget, hvorfor fodgeengere derfor

ikke bliver maerkbart pavirket af sendringen. I en kort periode vil busser ikke
kunne vende rundt pd Bredgade. I stedet kgrer busserne ad Lohmannsgade,
og der etableres stoppested ud for Havevej. Buspassagerer kan derved
benytte Havevej som adgangsvej fra busserne til stationen.

Vathvej
Broen nedrives, og der etableres en ny bro med 6 m bred kgrebane samt en

1,7 m bred sti, som bade cyklister og gdende kan benytte. Vest for jernbanen
vil der vaere behov for stgttemure. Alternativt etableres 2,5 m delt sti pd hver
side af vejen. Forud for nedrivningen af broen anlaegges en gangbro ved
Langa Station, der forbinder Lindevej vest for jernbanen med Skovlystvej gst
for jernbanen. Der er trappe- og elevatoradgange fra gangbroen til
jernbanesporene. Alternativt opsaettes en midlertidig gangbro. Vaethvej lukkes
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for trafik i anlaegsperioden. Der er omkgrsel for biltrafik ad Lgjstrupvej,
Vesterallé, Hammelvej, Houlbjergvej, Skjesbjergvej, /&brovej, Ulstrupvej og
Bredgade. Omkgrslen er maksimalt 17 km, som vist pa nedenstdende kort.
Der er omkgrsel for cyklister ad Vinkelvej, Bredgade, den nye gangbro ved
Langd Station og Skovlystvej, omkgrslen er maksimalt 1,9 km, som vist pa
nedenstdende kort. Cyklende skolebgrn vil kunne benytte omkgrselsvejen for
cyklister. Adgangsforhold til Mosevej 4 og 6, Veethvej 13, 15, 16, 17 og 19
samt Fzelledvej 4 (matrikel 56) er pavirket i anlaegsperioden, og der anlaegges
midlertidige adgangsveje til matriklerne. Adgangsforhold fra Vaethvej til
Bornehaven Fuglereden er pavirket i anlaegsperioden, og adgangen via
Vinkelvej benyttes i stedet. Der sikres adgang til Enghavevej, Skovlystvej,
Mosevej og Feelledvej fra Vaethvej i anleegsperioden, som forventes at veere

tre til seks maneder.
Vaethvej, midlertidig omvejskorsel
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Engvej

Vejen lukkes, og broen rives ned. Omvejskgrsel vil ske via Skovboulevarden,
Stationsvej og Engvej. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
maksimalt 2,6 km. Omkgrselsvejen vil derfor veere permanent og kan derfor
ses i afsnittet om omvejkgrsel i driftsfasen. Adgangsforhold til Skovbrynet 5
er pdvirket i anlaegsperioden, og der anlaagges en midlertidig adgangsvej til
matriklen.

Fuglsangsvej

Vejen lukkes, og broen rives ned. Omvejskgrsel vil ske via Fuglsangervej,
Fjordvang og Kaergade. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
maksimalt 2,5 km. Omkgrselsvejen vil derfor veere permanent og kan derfor
ses i afsnittet om omvejkgrsel i driftsfasen. Cyklende skolebgrn kan ogsd
benytte omkgrselsvejen. Adgangsforhold til Fuglsangsvej 48, 52 og 58 er
pavirket i anlaegsperioden, idet der ikke er adgang via den asfalterede
Fuglsangsvej til ejendommene. Der er omkgrsel via markvejen Fuglsangsvej,
Kallehavevej og Kaergade. Omkgrslen er ca. 1,6 km. Omkgrselsvejen vil
derfor vaere permanent og kan derfor ses i afsnittet om omvejkgrsel i
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driftsfasen. Busruten via Fuglsangsvej og broen omlagges fra start af
anlagsperioden.

Fjordvang
Broen nedrives, og forinden etableres en ny bro med 7 m bred kgrebane

umiddelbart nordgst for den nuvaerende. Den nye bro tilsluttes Fjordvang ved
Kaergade mod syd og Fjordvang ved Skovlund mod nord. Den nuvaerende
indkgrsel til Skovlund nr. 1 tilpasses den haavede vejtilslutning til Skovlunde. I
anlaegsperioden etableres en midlertidig adgang til matriklen. Fuglsangsvej
forbindes til Fjordvang i et T-kryds. Trafikken kan opretholdes i
anlaegsperioden, hvis der etableres midlertidige adgangsveje fra Fjordvang til
den eksisterende bro, mens der arbejdes med tilslutningen af den nye vej til
eksisterende veje. Trafikken kgrer pa den eksisterende bro, indtil den nye bro
er anlagt og sluttet til Fjordvang. Anlaegsperioden forventes at veere 11-17
maneder.

Hvidemgllevej
Broen nedrives, og der etableres forinden en ny bro umiddelbart vest for den

nuvaerende. Ved etablering af den ny bro anlaegges et kryds ved Vestervold
og Jernbanegade. P3 broen etableres en 7 m bred kgrebane. Vej- og
stiforbindelsen mellem parkeringsomrdderne nord og syd for broen omlaegges
og viderefgres under den nye bro. Den eksisterende vejadgang til Randers
Regnskov flyttes mod vest, s vejadgangens forbindelse til Hvidemgllevej kan
opretholdes. Trafikken kan opretholdes i det meste af anlaagsperioden. I en
kort periode, hvor den nye bro sluttes til eksisterende veje, vil det evt. blive
ngdvendigt at lukke Hvidemgllevej for trafik og omlaegge trafikken til
omkgrsel ad Jernbanegade, Viborgvej og Vasen. Trafikken pa Jernbanegade
og Tgrvebryggen samt i krydset Vestervold/Jernbanegade/Tagrvebryggen
forventes at kunne opretholdes gennem anlaegsperioden. Cykeltrafikken pa
broen omlaegges i perioder af anlaeagsperioden. Omlaegningen planlaegges
under detailprojektering. I detailprojekteringsfasen undersgges det desuden,
om der skal etableres nye midlertidige cykelstier p& de gvrige veje.
Adgangsforhold til alle ejendomme pa Hvidemgllevej 1, matrikel nr. 21ai,
21ak, 3a, 3c og 3d, Randers Markjorder, er pavirket i anlaegsperioden. Der
anlaegges en midlertidig adgangsvej til matriklerne.

Viborgvej

Broen nedrives, og der etableres en ny bro placeret lidt forskudt mod nord i
forhold til den eksisterende. Viborgvej omlaagges 6 m mod nord i forhold til
den eksisterende linjefgring. Tilslutningen af Vasen rykkes ligeledes mod
nord. Den nye bro anlaegges i etaper, og trafikken vil kunne opretholdes
gennem anlaegsperioden ved anlaeg af en midlertidig vej. Lysreguleringen
haeves omkring en meter, og pa broen etableres der 9 m kgrebane, to
cykelstier og to fortove. Sidevejen Viborgvej nord for broen ved
svgmmehallens p-areal lukkes for trafik i anlaegsperioden. Der er adgang til
idraetsanlaeggets p-arealer via Parkboulevarden. Adgangsforhold til
ejendommene Viborgvej 3C, 5, 7, 9, 11, 13, 15 og 17 er pavirket i
anleegsperioden. Der anlaagges en midlertidig adgangsvej til matriklerne.
Parkboulevarden

Der undersgges to alternativer. Alternativ 1 er at nedrive broen og etablere en
ny bro med 7,6 m bred kgrebane samt to fortove. Parkboulevarden lukkes for
trafik i anlaegsperioden. Der er omkgrsel for biltrafik ad Parkboulevarden,
Vester Boulevard og Viborgvej. Omkgrslen er maksimalt 2,5 km, som vist pd
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nedenstdende kort. Der er omkgarsel for cykeltrafik og gdende ad
Parkboulevarden, sidevejen Parkboulevarden/Viborgvej gennem
idraetsanlaegget og Viborgvej. Omkgrslen er maksimalt 1,8 km, som vist pa
nedenstdende kort. Adgangsforhold til Omradecenter Randers Kollektivhus
Parkboulevarden 69, 71 og 71P er pavirket i anlaegsperioden. Der anlaegges
midlertidige adgangsveje. Alternativ 2 medfgrer, at sporene ssenkes 1,5
meter. Udstraekningen bliver 250 meter pa hver side af broen.
Parkboulevarden bergres ikke i anlaegsperioden ved alternativ 2.
Speerringsperioden forventes at vaere 6-9 maneder i Igsningen hvor der
anlaagges en ny bro. Sporsaenkningen vil ikke give anledning til spaerringer af

vejtrafikken.
Parkboulevarden, midlertidig omvejskarsel
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Svejstrupvej
Broen nedrives, og der etableres en ny bro med 7 m bred kgrebane. Der

bliver etableret stgttemur i skraningen, som vender mod Svejstrupvej nr.
110. Det sker for at afkorte rampen op til broen ind mod naboejendommen og
for at undgd ekspropriation. Svejstrupvej lukkes for trafik i anlaegsperioden.
Der er omkgrsel ad Damager, Bavnehgjsvej, Skovvadbrovej, Bjerregrav St.
Vej, Kirkevej, Bredgade og @stervang. Omkgrslen er maksimalt 8,6 km, som
vist p& nedenstdende kort. Der skal findes en Igsning for cyklende skolebgrn i
samarbejde med Randers Kommune, da det ikke kan forventes, at cyklende
skolebgrn benytter omkgrselsvejen. Buspassagerer til busser i rute vil fa
noget leengere til naermeste stoppested. Adgangsforhold til ejendommen
Svejstrupvej 110 er pavirket i anleegsperioden. Der anlaegges en midlertidig
adgangsvej til matriklen fra sidevejen Svejstrupvej. Adgangsforhold til
markvejen sydgst for Svejstrupvej er pavirket i anlaegsperioden, og der
anlaegges en midlertidig adgangsvej til markvejen. Spaerringsperioden
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forventes at vaere 9-12 maneder.
Svejstrupvej, midlertidig omvejskersel

=
':? ') 3
% : . -
L= Ny+bro (Hastighedsopgradering)
Svejstrupvej —
= « Omvejskorsel >< Overkorsel der nedlaegges (Hastighedsopgradering)

= » Omvejskiorsel (Hastighedsopgradering) ™ Bro hvor adgang spaerres | anlaegsfasen

@rrildvej, sydlig

Broen nedrives, og der etableres en ny bro med 5,5 m bred kgrebane.
@rrildvej lukkes for trafik over broen i anlaegsperioden. Der er omkgrsel ad
@rrildvej nord for og langs med jernbanen, ad @rrildvej over jernbanen
nordvest for den aktuelle bro og ad @rrildvej syd for og langs med jernbanen.
Omkegrslen er maksimalt 2,7 km, som vist pa nedenstdende kort. Det er
muligvis ngdvendigt at lukke @rrildvej langs med og nord for jernbanen for
trafik, hvilket vil medfgre omkgrsel ad @rrildvej langs med jernbanen,
Purhusvej, Hovedvejen og Vindingholmvej. Omkgrslen er maksimalt 7,7 km,
som vist pa nedenstdende kort. Adgangsforholdene til ejendommene @rrildvej
50 og 52 er pavirket i anlaegsperioden. Ejendommene kan fa adgang via den
anden bro p& @rrildvej nordvest for den nuvaerende bro, og der anlaegges en
midlertidig adgangsvej til @rrildvej 50. Der tages hgjde for, at der er
vaegtbegraensning pa 8 tons p& broen nordvest for den nuveerende bro.
Adgangsforhold til markvejen syd for @rrildvej er pavirket i anlaegsperioden,
og der anlaegges en midlertidig adgangsvej til markvejen. Sparringsperioden
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forventes at vaere 6-9 maneder.
@rrildvej Syd, midlertidig omvejskorsel
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@rrildvej, nordlig

Markvejen lukkes, og broen rives ned. Samtidig opgraderes 1.250 m af den
del af vejen, som ligger vest for banen, til en 4 m bred grusvej. @rrildvej
lukkes for trafik fra start af nedrivning af broen. Der er omkgrsel ad @rrildvej
nord for og langs med jernbanen, @rrildvej over jernbanen sydgst for den
aktuelle bro og @rrildvej syd for og langs med jernbanen. Omkgrslen er
maksimalt 2,7 km. Omkgrselsvejen vil derfor veere permanent og kan derfor
ses i afsnittet om omvejkgrsel i driftsfasen. Adgangsforhold til ejendommene
@rrildvej 43, 45 og 47 er pavirket i anlaegsperioden, der skal anlaagges
midlertidig adgangsvej til matriklerne. Adgangsforhold til markvejen nordvest
for broen og syd for jernbanen er pavirket i anleegsperioden, og der anleegges
en 1250 m lang erstatningsvej i grus syd for jernbanen.

Poppelvaenget

Broen nedrives, og der etableres en ny bro med 6,5 m bred kgrebane.

Eventuelt opgraderes broen med 3 m dobbeltrettet cykelsti, som adskilles fra
kgrebanen med 1 m graesrabat. Uanset Igsning forventes Poppelvaenget at
veere spaerret ved broen i 5-6 maneder. Der er omkgrsel ad Bakkevaenget,
Jernbanegade, Storegade og Hobrovej. Omkgrslen er maksimalt 2,7 km, som
vist pa nedenstdende kort. Skolebussen fglger omkgrslen. Adgangsforhold til
ejendommen Lervaenget 1 er pavirket i anlaegsperioden. Der anlaegges en
midlertidig adgangsvej til matriklen. Adgangsforhold til markvejen sydvest for
jernbanen samt vejene Lervaenget og Gundestrupbakken er pavirket i
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anlaegsperioden, og der anlzegges midlertidige adgangsveje til disse veje.
Poppelvanget, midlertidig omvejskarsel

= « Omvejskersel /™ Bro hvor adgang spaerres | anlagsfasen
0 15om

Mariagerfjord Kommune

Vesterlandsvej
Broen nedrives, og der etableres en ny bro med 5 m bred kgrebane. Det

forventes, at Vesterlandsvej er spzerret ved broen i 6-9 maneder. Der er
omkgrsel ad Randersvej, Gundestrupbakken, Poppelvaenget, Farupvej,
Skovagervej og Handestvej. Omkgrslen er maksimalt 8,9 km, som vist pa
nedenstdende kort. Adgangsforhold til Grakaervej er pavirket i
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anlaegsperioden, og der skal anleegges en midlertidig adgangsvej til vejen.
Vesterlandsvej, midlertidig omvejskorsel
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Engvej
Vejen lukkes, og broen rives ned. Lukningen af vejen vil medfgre en

omvejskgrsel pd maksimalt 5,3 km via Sgnder Ulstrupvej, Fiskervej og
Engsvang. Omkgrselsvejen vil derfor veere permanent og kan derfor ses i
afsnittet om omvejkgrsel i driftsfasen.

Klejtrupvej
Broen rives ned, og der etableres en ny bro med 6 m bred kgrebane. Det

forventes, at Klejtrupvej er spaerret ved broen i seks maneder. Der er
omkgrsel gennem Sgnder Onsild og Sgnder Onsild Stationsby. Omkgrslen er
maksimalt 9 km, som vist pd nedenstdende kort. Adgangsforhold til
Klejtrupvej 23 og 25 er pavirket i anlaagsperioden, og der anlaagges
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midlertidige adgangsveje til matriklerne.
Klejtrupvej, midlertidig omvejskersel
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Veeggedalen
Vejen lukkes, og broen nedrives. Cirka 1,5 km vej opgraderes til en 4 m bred

grusvej. Omvejskgrsel er maksimalt 5,3 km via den ny grusvej, Tinderupvej,
Klejtrupvej og Vaeggedalen. Omkgrselsvejen vil derfor vaere permanent og
kan derfor ses i afsnittet om omvejkgrsel i driftsfasen. Adgangsforholdene til
Vaeggedalen 16 er pavirket i anlaegsperioden, og omkgrselsvejen benyttes
som adgangsvej til matriklen.

Ny ringvej Hobro (kommunalt alternativ)

Der undersgges flere muligheder for anlaeg af en ny bro samt ny ringvej syd
og vest om Hobro. I alle Igsninger forbinder vej og bro Skivevej vest for
jernbanen med Handvaerkerparken gst for jernbanen. Det sikres, at der er
midlertidig adgang til alle ejendomme, der er pavirket i anlaegsperioden, og
som ikke eksproprieres. Anlaegsperioden forventes at vaere seks til ni
maneder.

Hastighedsopgraderingen

Anlaegsarbejde i forbindelse med Hastighedsopgraderingen vil pavirke
vejtrafikken i perioder. Dette skyldes, at der efter Hastighedsopgraderingen er
gennemfgrt vil blive kgrt med gget hastighed pa banen. Det betyder, at alle
overkgrsler langs banen skal nedlaegges af sikkerhedsgrunde. Veje lukkes
kortvarigt, og trafikanter m& benytte omveje, ligesom enkelte naboer skal
benytte midlertidige adgangsveje til deres ejendomme. Anlaegsarbejdet
planlaegges sddan, at faerrest mulige trafikanter generes i kortest mulig tid.

Nedenfor gennemgas betydningen for vejtrafikken i detaljer pa streekningen
Aarhus-Hobro fra syd mod nord. Overkgrsler, hvor trafikmgnsteret ikke
ndrer sig, imens banen bygges, behandles ikke her.
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Favrskov Kommune

Haarvadbro

Overkgrslen pd Haarvadbro forventes at kunne holdes dben for trafik i
stgrstedelen af anlaegsperioden. Det forudszettes, at der etableres adgangsvej
til ejendommen Haarvadbro 2, 8370 Hadsten. Adgangsvejen vil ligeledes
kunne benyttes som midlertidig omkgrselsvej (interimsvej) i anlaegsfasen,
hvis den forbindes med overkgrslen. Se kort herunder. Der vil kunne
forekomme perioder af 2-3 dage under anlaegsperioden, hvor der lukkes for
trafikken. Banen vil kunne krydses i Hinnerup mod sydvest eller sydgst for
Hadsten. Begge alternativer vil resultere i omvejskgrsel pa 12 km for alle
typer trafikanter, som vist pd nedenstdende kort. Brugere af vandreruten, der
forlgber af Lilleaastien, vil i anlaegsperioden skulle ledes uden om
arbejdsarealet. Da lukningen af overkgrslen kun vil std pa i perioder af 2-3
dage, vurderes anlaegsarbejdet at udggre en ubetydelig pavirkning for
trafikanterne samlet set.

Randers Kommune

Stavnagervej ved Stevnstrup
Den eksisterende overkgrsel nedlaagges. Kommunen har i forbindelse med

elektrificering af jernbanen gnsket en sti fgrt over banen, som erstatning for
overkgrslen. I sa fald etableres en bro, der fgrer stien over banen samme sted
som overkgrslen.

Der er omkgrsel for al trafik ad Stavhagervej, samt en bro der vil blive bygget
nord for den nuveerende overkgrsel, Engvej samt en unavngiven grusvej.
Omkegrslen er maksimalt 4,5 km, som vist p& nedenstdende kort. Omkgrslen
for landbrugsmaskiner betyder, at der i perioder vil vaere landbrugstrafik i
Stevnstrup by, hvilket dog vurderes at udggre en ubetydelig pavirkning.
Adgangsforholdene til Stavnagervej 15 er pavirket i anleegsperioden, og der
skal anleegges en midlertidig adgangsvej til den tank, der kun kan opnas
adgang til ad den eksisterende vej, som spaerres i anleegsperioden. Grusvejen
umiddelbart gst for overkgrslen er spaerret i anleegsperioden, og der skal
anlaegges en midlertidig vej forbi arbejdsomradet. Brugere af vandreruten,
der krydser banen pa overkgrslen, ledes af anden rute. Vandreruten
omlaegges til markvejen gst for banen, der ogsa benyttes af
landbrugskgretgjerne til dyrkningsarealerne. Dette medfgrer ingen
naevnevardig omvej. Anlaegsperioden forventes at veere tre maneder.

Tilvalget
Tilvalget medfgrer fglgende ekstra arbejde med overkgrsler:

Randers Kommune

@rrildvej ved Kousted

Ved kurveudretningen ved @rrildvej ved Kousted vil trafikken kunne
opretholdes pa den eksisterende @rrildvej. Trafik til og fra ejendommene syd
for banen vil fa en mindre omvej via en bro mod nordvest. For de gvrige
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ejendomme langs @rrildvej vil adgangen til vejen skulle opretholdes via
midlertidige adgangsveje. Anlaegsarbejderne vurderes samlet set at udggre en
mindre pavirkning af trafikanterne.

For landmaend, der skal til arealerne syd for banen, vil der veere tale om en
moderat pavirkning, fordi de gennem en lzengere periode ikke vil have adgang
til arealerne med landbrugskgretgjer over 8 tons. Landmandene kan derfor
blive ngdt til at benytte lidt mindre maskiner i denne periode eller kgre med
mindre laes pa broen. Alternativt kan de benytte en laengere omvej til naeste
bro over banen med en hgjere tilladt totalvaegt/akseltryk.

For cyklister eller gdende, der gnsker at tilgd engarealerne pa sydsiden af
banen, vil der veere tale om en ubetydelig pavirkning. Omvejen er pd
maksimalt 2,7 km, men det vurderes, at antallet af lette trafikanter er meget

begrzenset.
@rrildvej Syd, midlertidig omvejskarsel
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Viborg Landevej

Viborg Landevej, som Igber under den nye jernbanebro, seenkes for at
etablere en tilstraekkelig frihgjde fra vejen til den nye jernbanebro. Der vil
vaere omkgrselsvej pa 16 km i ca. 5-7 maneder, mens anlagsarbejderne for
vejen star pa. Blgde trafikanter kan krydse banen i hele anlaegsperioden.
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Viborg Landevej, midlertidig omvejskersel (Tilvalg)
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Natur og overfladevand

Elektrificeringen

Pavirkning af Natura 2000-omrader

I anlaegsfasen kan habitatomrddet H30 Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og
Skals potentielt blive pavirket af anlaegsarbejder pa en bro ved @rrildvej, hvor
en markvej laves om. Det er endnu uafklaret, om der behov for midlertidige
grundvandssaenkninger ved denne bro, og om dette i sa fald kan pavirke de
neaerliggende rigkaer og kildevaeld. Hvis det viser sig at vaere tilfaeldet, skal
disse rigkaer og kildeveeld sikres mod at tgrre ud. Der skal ogsa stilles krav til
entreprengren om handtering af kemikalier og braendstof for at sikre mod
spildhaendelser, der kan pavirke de naerliggende naturarealer.

Pavirkning af anden natur

Mens anlaegsarbejdet star pd, pavirkes naturomrader ved, at der inddrages
arealer til arbejdsareal og arbejdsveje.

Der er identificeret 12 broer, hvor anlaegsarbejdet kan pavirke § 3-beskyttet
natur og 13 broer, hvor fredskovsarealer kan blive pavirket midlertidigt.
Anlaegsfasen kan medfgre en samlet pavirkning pa op til 2,05 ha § 3-
beskyttet natur og 2,3 ha fredskov, afhaengigt af hvilke brolgsninger der
veelges for de broer, hvor der undersgges flere Igsninger. Anlaeg af
arbejdspladser medfgrer midlertidig overskridelse af skovbyggelinjen pd 12
lokaliteter.
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De naturarealer, der pavirkes midlertidigt, genetableres efter endt brug. I
nogle tilfaelde pavirkes natur af hgj naturvaerdi, og det vurderes da, at det
ikke er muligt at opna en tilsvarende naturveerdi ved genetablering efter endt
anlaegsarbejde. I de tilfaelde suppleres med andre tiltag som f.eks. naturpleje
eller etablering af ekstra erstatningsnatur. De fredskovsarealer, der pavirkes
midlertidigt, genetableres efter endt anlaegsarbejde. Vanlig praksis er, at der
etableres erstatningsskov svarende til op mod 200 procent af det pavirkede
areal. I forbindelse med Elektrificeringen mellem Aarhus og Hobro svarer
dette til 4.6 ha. Ud fra en vurdering af skovens alder og veerdi, fastsaetter
Naturstyrelsen et endeligt krav om genplantning og eventuel erstatningsskov.

Ved to af broerne, nemlig ved Magdalene Markvej og ved Vester Allé, skal den
midlertidige arbejdsvej fares over Lilled pa en bro. Der sikres fri passage for
dyr i hele anlaegsperioden, bade i vandet og p& brinker.

Ved broerne ved Hvidmgllevej, Svejstrupvej og Ringvej Hobro arbejdes der pa
arealer, hvor der er fundet enten spidssnudet frg eller stor vandsalamander.
Den midlertidige pavirkning fra anlaegsarbejdet kan veere en gget dgdelighed,
hvis dyrene kommer ind pa arbejdspladsen, mens anlaegsarbejdet star pa.
Som afvaergeforanstaltning skal arbejdspladser og areal hegnes mod dyrenes
levesteder med midlertidig paddehegn, hvis anlaegsarbejdet udfgres i
perioden 1. marts - 1. september.

Som afvaergeforanstaltning for pdvirkning af gron kelleguldsmed i
anlaegsfasen skal de midlertidige overkgrsler af Lilleden ved broerne
Magdalene Markvej, Hammelvej og Vester Allé etableres uden at aendre
vandlgbets dybde, bredde eller vandfgringsevne. De midlertidige overkgrsler
anlzegges med brofaeste mindst 2 meter fra vandlgbets gverste kant for at
sikre, at der ikke sker forringelser af levestedet.

Under anlaegsarbejdet faeldes arealer med skov, og der kan forekomme
enkelte flagermusegnede traeer iblandt. Som afveergeforanstaltning mod

at skade flagermus med unger eller flagermus i vinterhi, ma faeldning af
flagermusegnede traeer og traeer med speettehuller kun finde sted i perioden
1. september til 31. oktober. Anlaegsarbejdet kan ogsa medfgre behov for at
feelde traeer, som er beskyttet af hensyn til eksempelvis ynglende fugle. 1
disse tilfaelde vil der blive sggt om dispensation hos myndighederne.

Overfladevand

I anlaegsfasen vil arbejder taet pd vandlgb ved tre broer kreeve szerlige
hensyn. For at sikre vandlgbet mod pavirkninger, ma der sdledes ikke udfgres
jordarbejder indenfor tre meter fra det enkelte vandlgb, og der vil p3 intet
tidspunkt i lgbet af anlaegsperioden blive anlagt oplagringsplads inden for
beskyttelseslinjen for sg eller 3.

Hastighedsopgraderingen

Pavirkning af Natura 2000-omrader

Mellem Bjerregrav og Farup passerer jernbanen Natura 2000-omrade nr. 30
Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals. Omradet umiddelbart vest for
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jernbanen er kortlagt som spredte forekomster af de beskyttede naturtyper
haengesaek, rigkeer og kildevaeld. En vaesentlig negativ pavirkning af dette
Natura 2000-omrade kan afvises under forudsaetning af, at de naermeste
arealer sikres mod tilledning af neeringsrigt overfladevand og mod
grundvandssankning. Det skal samtidig sikres, at adgangen til plejekraevende
naturtyper besveaerligggres.

Pavirkning af anden natur

I anleegsfasen for Hastighedsopgraderingen vil etableringen af arbejdsveje og
arbejdspladser betyde, at mindre arealer med beskyttet natur og skov bliver
inddraget i en periode. For at planterne efterfglgende hurtigt kan komme sig,
bliver det gennemfgrt en raekke afveergeforanstaltninger. Eksempelvis for at
sikre, at jorden, planternes rgdder og frgene ikke bliver gdelagt. Der
inddrages sma arealer med beskyttet natur, som vil blive erstattet af ny
natur. Alternativt kan naturen i lignende omrader forbedres gennem
naturpleje.

Skovarealer, der inddrages midlertidigt, vil blive genplantet efter
anlaegsfasen. Som erstatning for fredskov, der eksproprieres permanent,
etableres erstatningsskov.

Kgrsel med maskiner og menneskers feerden i terraenet vil i en periode kunne
forstyrre hjortevildt og andre pattedyr, der matte yngle eller opholde sig i
eller umiddelbart naer de bergrte omrader. Det ma ogsa forventes, at
anlaegsarbejderne i en periode vil kunne forstyrre ynglende og rastende fugle
ved enkelte saerligt fuglerige lokaliteter.

For b&de pattedyrs og fugles vedkommende er forstyrrelserne kortvarige og
af begraenset omfang. Midlertidigt fortraengte yngle- og rastefugle vil kunne
genindvandre, nar forstyrrelsen ophgrer. Derfor vurderes der ikke at vaere
behov for afvaergeforanstaltninger, uanset hvilken lgsning der veelges.

Ynglelokaliteter for beskyttede padder beskyttes i anlaegsfasen ved at
ivaerkseette afvaergeforanstaltninger, der sikrer, at disse lokaliteter ikke
forurenes med miljgfremmede stoffer.

Trzeer, der eventuelt kan veaere yngle- og rastetraeer for flagermus, faeldes kun
i perioder, hvor flagermusene ikke benytter traeerne.

Oddere kan muligvis blive fortraengt midlertidigt fra enkelte lokaliteter i
anlaegsperioden, men vil vende tilbage, ndr anlaegsperioden er afsluttet.

Guldsmede sikres i anlaegsfasen ved hjeelp af afvaergeforanstaltninger, der
sikrer en god vandkvalitet i deres ynglevandlgb.

Overfladevand

Ingen sger vurderes at blive pavirket af projektet, men flere steder medfgrer
Hastighedsopgraderingen, at der skal etableres anlaeg i naerheden af vandlgb.
Anlaegsarbejder og jordarbejder i tilknytning til vandlgb indebaerer en risiko
for direkte fysisk pavirkning af selve vandlgbet. Derudover kan der ske en
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pavirkning af vandigb og vandmiljg i forbindelse med spild af jord, giftige
stoffer og udledning af okker, der er oplgst i vandet.

N&r vandlgbet bliver retableret, bliver der sat fokus pa, at udformningen
bliver som fgr indgrebet. Risikoen for spild af miljgfremmede stoffer og
sediment minimeres mest muligt ved hjzelp af en raekke afvaergetiltag. Det
bliver ogsa sikret, at oppumpet grundvand iltes, og at okker udfaeldes, inden
vandet ledes til vandlgbet.

I nogle tilfeelde vil projektet medfgre, at vandigbet i anlaagsfasen midlertidigt
bliver ledt en anden vej. I andre tilfeelde er der behov for at forlaenge selve
den straekning, hvor vandigbet fgres under banen. Det kan ogsa blive
ngdvendigt at fgre vandlgbet gennem rgr pa mindre straekninger. Derved kan
det i en periode og maske ogsd permanent blive vanskeligt for fisk og andre
dyr i vandlgbet at passere straekningen. Der bliver ivaerksat
afveergeforanstaltninger, som sikrer, at dyrene fortsat kan passere, og at de
treekkende grreder pavirkes mindst muligt.

Tilvalget

De potentielle miljgpavirkninger i Tilvalget svarer til dem, der er beskrevet i
forbindelse med Hastighedsopgraderingen. Derudover vil der ske pavirkninger
som beskrevet i det fglgende.

Ved Tilvalget vil bl.a. kurveudretninger og flytning af spor betyde, at arealer
beslaglaegges midlertidigt i forbindelse med anlaegsarbejdet.
Miljgpavirkningen af de midlertidige arealinddragelser er vurderet som
mindre, og naturen kan hurtigt genskabe sig selv efter anlaegsperioden.
Derfor er der ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

Ved Tilvalget skal enkelte bestande af den beskyttede krybdyrart markfirben
eventuelt indfanges og genudsazettes efter afslutning af anlaegsarbejderne.

Forekomsten af den beskyttede kildevzelds-vindelsnegl er ikke undersggt og
kortlagt. Hvis Tilvalget vaelges, skal der gennemfgres en kortlaegning af arten
og dens levesteder.

Ved Tilvalget skal der faelles mange traeer, som eventuelt kan vare yngle-
eller rastetraeer for flagermus. Antallet er s hgit, at der bliver gjort en saerlig
indsats for at sikre et tilstraekkeligt antal andre flagermusegnede traeer, mens
erstatningsskov og gentilplantede arealer vokser op. Den seerlige indsats
bestar i at lave tinglyste driftsaftaler med ejere af naerliggende skove om ikke
at feelde treeer i et areal svarende det skovareal der inddrages, dvs. mindst 2
ha.

Kulturhistoriske interesser

Da anlagsaktiviteterne i forbindelse med projektet udfgres omkring
eksisterende veje og bane, er den arealmaessige pavirkning af de
kulturhistoriske interesser i anlaegsfasen forholdsvis begraenset.
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Elektrificeringen

Der gennemfgres arkasologiske forundersggelser jf. § 26 i museumsloven af
de dele af det samlede anlaegsareal, der ikke er forstyrret af tidligere
anlaegsarbejder. Arkaeologiske forundersggelser kan afdaekke eventuelle
behov for udgravning af arkaeologiske fund, fgr anleegsarbejdet igangsaettes.

Veerdifulde kulturmiljger ses flere steder langs jernbanen i form af
stationsbymiljger og herregardsmiljger. En leengere del af selve jernbanen er
ligeledes udpeget som vaerdifuldt kulturmiljg med henblik pa at bevare
industrimiljgets landskab. Da der er tale om midlertidige og lokale
pavirkninger, vurderes pavirkningerne som fglge af anlaegsarbejderne at vaere
ubetydelige.

Der skal nedrives to bevaringsvaerdige bygninger ved Viborgvejs bro over
jernbanen vest for Randers Station. Der skal gennemfgres en offentlig hgring,
for en nedrivningstilladelse kan opnas.

Fire beskyttede diger gennembrydes midlertidigt. Et dige i Favrskov Kommune
ved Vester Allé, to ved Svejstrupvej i Randers Kommune og et i Mariagerfjord
Kommune ved Klejtrupvej. Pavirkningen varierer fra gennembrud pa fa meter
af enden af digerne, mens der et par steder er tale om pavirkninger pa en 30-
45 m lang straekning. Samlet vurderes dette at vaere en mindre pavirkning, da
digerne genopbygges efter padvirkningen.

Hastighedsopgraderingen

For de kulturhistoriske interesser knytter pavirkningen i anlaegsfasen sig
primaert til den mekaniske bearbejdning af terraenet, hvor bade synlige og
skjulte kulturspor og arkaeologiske fund kan blive bergrt. Desuden kan
eventuelle vibrationer fra anlaegsarbejdet pavirke fredede og
bevaringsvaerdige bygninger.

Det vurderes, at projektet vil medfgre en mindre pavirkning af flere
kulturhistoriske interesser i anlaegsfasen. Det skyldes iszer etableringen af
midlertidige arbejdsarealer og anlaegsveije, der placeres pa eksisterende veje,
men ogsa etablering af permanente daemningsudvidelser og kontrabanketter.

I forbindelse med etablering af en ny bro med tilhgrende veje ved Bjerregrav i
Randers Kommune vil risikoen for saetningsskaber p& en bygning med middel
bevaringsveerdi pa Tinghgjvej blive forebygget. Det kan ske ved, at der
monteres vibrationsmalere pa selve bygningen, som Igbende vil blive
overvaget. Overskrides det tilladte vibrationsniveau, stoppes anlaegsarbejdet,
og udfgrelsesmetoden revurderes.

Tilvalget

Tilvalget vil medfgre en moderat pavirkning af kulturhistoriske interesser syd
for Sgnder Onsild Stationsby i Mariagerfjord Kommune. Her flyttes banen mod
nord, og dette medfgrer etablering af nye spor med tilhgrende daemninger
samt etablering af midlertidige arbejdsarealer. Arbejdsarealerne ligger inden
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for beskyttelseszonen til et fortidsminde, hvilket kraever en dispensation i
henhold til naturbeskyttelsesloven.

@st for Sgnder Onsild Stationsby i Mariagerfjord Kommune skal banen flyttes
mod nord, hvorfor der skal bygges nye deemninger pa et areal, hvor der i dag
ligger et dige. Her sker der en moderat pavirkning af kulturhistoriske
interesser, idet ca. 15 meter af den sydlige del af dette dige inddrages til en
deemningsudvidelse. Eftersom diget i dag ikke er synligt i landskabet,
medfgrer deemningsudvidelsen i princippet ingen pavirkning af diget.
Imidlertid er diget registreret som beskyttet, og derfor skal der sgges om
dispensation efter museumslovens § 29a.

Ved Onsild Krat i Mariagerfjord Kommune skal der etableres en midlertidig
anlaegsvej, hvor der i dag ligger et dige. Anlaegsvejen krydser diget to gange
af i en bredde af ca. 20 meter. Diget vil kunne genetableres efter endt
etablering af deemningsudvidelsen, men digets tilstand aendres midlertidigt,
hvorfor der skal sgges om dispensation.

Taet pa Klejtrupvej i Mariagerfjord Kommune skal der etableres en ny vej,
hvor der i dag ligger to diger. Ca. 25 meter af det sydlige dige og ca. 30
meter af det nordlige dige bliver fjernet for at ggre plads til vejen. Herved
ndres digernes tilstand, og det kraever dispensation ifglge museumsloven.
Pavirkningen er moderat.

Rekreative interesser

Elektrificering

I forbindelse med anlaegsarbejdet vil der forekomme midlertidige pavirkninger
ved eller i omradet omkring broerne. Ogsa ramning af master til
kgrestrgmsanlaeg vil medfgre midlertidige pavirkninger pa hele straekningen.

De rekreative veerdier i de mange fredskovsarealer langs straekningen
forventes ikke pdvirket vaesentligt, da stgjende arbejder foregdr over en
relativt kort periode og om natten, hvor der ikke er mange skovgaester. P3
steder med overnatning vil der dog vaere en pavirkning, som imidlertid
vurderes at veere mindre. Det gaelder et stort omrade med fri teltning i True
Skov samt Johannesberg overnatnings- og ophalingsplads nord for Langa.
Begge omrader vil blive pavirket af stgj, men det vurderes kun at have
betydning, hvis anlaegsarbejdet udfgres om sommeren.

Adgangen over broerne vil blive lukket i kortere eller leengere perioder
(forventeligt 3-9 maneder) i alle Igsninger, bortset fra de Igsninger, som
indebeaerer sporsaenkning. Derfor vil det vaere ngdvendigt at finde alternative
ruter for bade for udpegede rekreative ruter og for almindelig feerdsel til og
fra rekreative omrader. Genen vil veere moderat p& straekninger, hvor der er
sa langt mellem alternative veje over jernbanen, at den ngdvendige omvej
bliver lang. Der skal derfor etableres alternative stiforbindelser ved Selkarvej
i Aarhus Kommune, ved Svejstrupvej i Randers Kommune, ved Vesterlandsvej
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i Mariagerfjord Kommune og ved Kleitrupvej i Mariagerfjord Kommune. De
midlertidige lukninger vurderes at medfgre gener for brugerne pa grund af
omkgrslens laengde og art, men da omkgrsel er mulig, og der er tale om en
midlertidig anleegsperiode, vurderes pavirkningerne at vaere mindre til
moderat.

Alle kolonihaveforeninger langs banen vil blive pdvirket af stgj i en relativ kort
periode, mens der rammes master til kgrestrgmsanlaeg. Ved Bakkevang og
Vesterled Haveforeninger i Aarhus er der tale om en mindre pavirkning, som
stammer fra gget trafik, stgj og stgv fra arbejdsarealerne.

Hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen vil medfgre en mindre pavirkning af flere rekreative
interesser. Det sker isaer i forbindelse med etablering af midlertidige
arbejdsarealer og anlaegsveje, der placeres pa og udenfor eksisterende veje,
men ogsa ved etablering af permanente daemningsudvidelser og
kontrabanketter.

Ved Sgften i Favrskov Kommune lukkes overkgrslen, og cyklister og gdende
ma krydsebanen ved Brushgjvej, hvor der i dag er en bro over banen. Det kan
i nogle tilfeelde betyde en omvej pa ca. 200 meter for brugerne af stien.

Der etableres en ny bro ved Haarvadbro i Favrskov Kommune. I den
forbindelse kan der forventes en spaerring af stien, indtil broen og den
tilhgrende vej er opfart. Desuden vil der i anlaegsperioden vaere kgrsel med
anlaegsmaskiner pa stien.

Ved Selling Hedevej i Favrskov Kommune etableres der en midlertidig
anleegsvej, som delvist fglger et eksisterende traktorspor langs med banen.
Der vil midlertidigt forekomme kgrsel med entreprengrmaskiner og lastbiler
med materiel pa stien.

Ved Sperring A syd for Hadsten i Favrskov Kommune etableres der en
midlertidig anlaegsvej, der delvist falger eksisterende traktorspor/sti. Der vil
midlertidigt forekomme kgrsel med entreprengrmaskiner samt lastbiler med
materiel pd anlaegsvejen.

Ved Kollerupvej syd for Hadsten i Favrskov Kommune etableres der pd begge
sider af banen en midlertidig anlaegsvej. Store dele af anleegsvejen anlaagges
pa stisystemet for Lilleaastien.

Ved Laurbjerg i Favrskov Kommune etableres der en ny bro med tilhgrende
midlertidige arbejdsarealer. I forbindelse med anlzegsarbejdet kan der
forventes kgrsel med anleegskgretgjer samt midlertidig spaerring af
Lilleaastien.

Nord for Langa i Randers Kommune etableres der en midlertidig anleegsvej
gennem et rekreativt omrdde mellem et sportsanlaeg bestdende af to
skydebaner (Langa Jagtforening og Langa Skytteforening) og en
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hundetraeningsbane (Langa Civile Hundefgringsforening). Anlaegsvejen
betyder, at omradet midlertidigt opdeles i to. Anlaegsarbejde og de rekreative
interesser forventes ikke at ske pa de samme tidspunkter, men det kan ikke
udelukkes, at det er ngdvendigt med aften- eller weekendarbejde og dermed
midlertidig lukning af det rekreative omrade.

Syd for Stevnstrup i Randers Kommune lukkes overkgrslen, og det aendrer
Banestiens forlgb. Cyklister og gdende ma i stedet krydse banen i Stevnstrup
ved den nye bro, og det kan i nogle tilfaelde betyde en omvej for brugerne af
stien.

I forbindelse med, at der placeres en ny bro med tilhgrende veje lige nordgst
for Stevnstrup i Randers Kommune, bliver der midlertidigt inddraget et
mindre areal fra Stevnstrup Rideklub. Den vestlige del af det midlertidige
arbejdsareal til vejen placeres delvist inden for det rekreative omrade, og det
betyder, at der i anleegsfasen inddrages et beplantningsbaelte samt en mindre
del af en ridebane.

Ved Oust Mgllevej i Randers Kommune etableres der en midlertidig anlaegsvej
inden for et rekreativt areal. Anlaegsvejen etableres pa et areal, hvor der er
en graessti langs et beplantningsbalte. I anlaegsperioden kan derfor forventes
kgrsel med entreprengrmateriel samt lastbiler med materiel.

Syd for Hobro i Mariagerfjord Kommune etableres en daeemningsudvidelse med
tilhgrende arbejdsareal. I forbindelse med anlaegsarbejdet vil der veere karsel
med anlaegskgretgjer samt muligvis midlertidig spaerring af stitunnelen for
den 'Nationale cykelrute nr. 3 — Haervejen’ under banen i forbindelse med
anlaeg af deemningsudvidelse.

Tilvalget

I anlaegsfasen for Tilvalget vurderes konsekvenserne for de rekreative
interesser at vaere begraensede. Det skyldes, at de alene pavirkes af
midlertidige arbejdsarealer og anlaegsveje, der placeres pa og udenfor
eksisterende veje, og af etableringen af permanente daamningsudvidelser og
kontrabanketter.

Grundvand og drikkevand

I omrdderne omkring de mange der, som banen passerer, kan der vaere
blgdbundsaflejringer, der skal tages hgjde for ved nye funderinger i
forbindelse med anlaegsarbejdet. Dette geaelder for en samlet streekning pa
omkring 4 km. Ved udskiftning af blgdbund skal det vurderes, hvordan det
pavirker grundvandsressourcen. Den geotekniske vurdering af
bledbundsudskiftning afklares i detailprojekteringsfasen, hvor ogsa pavirkning
af grundvandsressourcen vurderes.
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Elektrificering

Der kan veere behov for midlertidige grundvandssaenkninger 12 steder pa
straekningen mellem Aarhus og Hobro, hvor der er broer, som skal a&ndres
eller erstattes, eller spor som skal saenkes for at skabe plads til
kgreledningsanlaegget.

De midlertidige grundvandssaenkninger udfgres, sa de ikke medfgrer en
uacceptabel pavirkning af hverken naturomrader, grundvandsressourcen eller
indvindingen af grundvand.

Hastighedsopgraderingen

Der vurderes ikke at veere behov for grundvandssankning af betydning i
anlagsfasen for Hastighedsopgraderingen. I givet fald vil det kun vaere i
begraenset omfang ved overkgrslerne i Lerbjerg, Laurbjerg og Stevnstrup. Der
kan veaere behov for afvaergeforanstaltninger i form af spunsvaeg til
afgraensning af saenkningen og for at minimere vandmaengderne. Desuden
kan der veere behov for et forsinkelsesbassin fgr udledning af vand til vandigb
og grafter.

Tilvalget

Heller ikke i Tilvalget vurderes der at vaere behov for grundvandssaenkning af
betydning i anlaegsfasen. I givet fald vil det kun vaere i begraenset omfang ved
ved @rrildvej

Tilvalget kan medfgre samme behov for afvaergeforanstaltninger som
Hastighedsopgraderingen i form af spunsvaeg til afgraensning af seenkningen
og for at minimere vandmaengderne samt eventuelt et forsinkelsesbassin far
udledning af vand til vandlgb og grafter.

Jordforurening

Elektrificeringen

Elektrificeringen gennemfgres pa flere straekninger i forureningskortlagte
omrader. Disse forurenede eller maske forurenede omrader ligger iszer i
forbindelse med byomrader i Aarhus, Langa og Randers.

Renovering og nedlaeggelse af broer og veje pa streekningen mellem Aarhus
og Hobro vil ske i 7 omradeklassificerede arealer i Aarhus, Favrskov og
Randers kommuner. Anlaeg af erstatningsveje sker uden for
omradeklassificerede arealer. Jorden pd omradeklassificerede arealer
forventes at veere lettere forurenet og skal derfor handteres efter
jordflytningsbekendtggrelsens bestemmelser.

Opstilling af kgrestrgmsmaster pa straekningen mellem Aarhus og Hobro
medfgrer anlaegsarbejder pa banearealer, der er omfattet af
omradeklassificeringer i de fire bergrte kommuner, dvs. i alt 13
omradeklassificeringer.
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Anlaegsarbejderne ved samtlige vejbroer pa straekningen vil bergre arealer,
der er omfattet af jordflytningsbekendtggrelsens bestemmelser. Det skyldes,
at vejarealer som udgangspunkt anses for lettere forurenede.

I projektet vil der ske anlaegsarbejder i relation til broer og veje pa 5 arealer,
som er kortlagt pd V1-niveau eller V2-niveau i henhold til
jordforureningsloven, dvs. de er kortlagt som forurenede eller maske
forurenede. P3 et V2-kortlagt areal i Tilst vil der ske gravearbejde i
forbindelse med anlaeg af en erstatningsvej, og her skal der tages saerlige
forholdsregler for arbejde i og handtering af forurenet jord. Pa 16
forureningskortlagte arealer etableres midlertidige arbejdspladser.

P& tre af de forureningskortlagte arealer kan der ske en pavirkning af den
konstaterede forurening med chlorerede oplgsningsmidler p& grund af
midlertidige grundvandssaenkninger i forbindelse med anlaegsarbejder ved
neerliggende broer og veje. Disse arealer er beliggende i Aarhus og Randers.

Det er vurderet, at opstilling af kgrestremsmaster vil bergre mindst 8 V1- og
3 V2-forureningskortlagte arealer pa straekningen. Den praecise placering af
kgreledningsmaster afklares pa et senere stadie i projektet.
Kgreledningsmasterne til Elektrificeringen vil enten blive nedrammet eller
stgbt. Ramning vurderes umiddelbart ikke at give problemer med forurenet
jord. De steder langs straekningen, hvor masterne skal stgbes, skal der
imidlertid tages forholdsregler i forhold til gravearbejde og handtering af
forurenet eller muligt forurenet jord.

P& ovenstdende arealer, som bergres direkte i forbindelse med
anlaegsarbejder i projektet, kan der veere risiko for at patraeffe jordforurening
eller for, at eventuelt indtraengende grundvand i gravegruber kan vaere
forurenet. Desuden kan der i forbindelse med midlertidige
grundvandssaenkninger skulle bortledes forurenet vand.

Alle gvrige arbejdspladsarealer er placeret, sa de ikke bergrer
forureningskortlagte arealer eller arealer, hvor Banedanmark har registret
forurening eller kilder hertil.

Hastighedsopgraderingen

Der vil i Hastighedsopgraderingen skulle gennemfgres anlaegsarbejder 10
steder, som er omradeklassificeret. Desuden vil der ske anlaegsarbejde p& syv
arealer, som er forureningskortlagt i henhold til jordforureningsloven. Det
drejer sig om et affaldsbehandlingsanlaeg i Favrskov Kommune og en
mejerivirksomhed i Mariagerfjord Kommune. I Randers Kommune drejer det
sig om omrader ved Langd Station, ved Langd Skydebane, ved to
produktionsvirksomheder (henholdsvis treeimpraagnering og papir) samt ved
et areal, som DSB benytter til omlaasning.
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I projektets anlaegsfase er der risiko for, at der kan forekomme spild i
forbindelse med bl.a. handtering og oplagring af olieprodukter. Risikoen for
spild og konsekvenserne heraf vil blive mindsket ved at stille krav til
entreprengrernes handtering og oplagring af braendstof og kemikalier.
Entreprengrerne skal endvidere udarbejde en beredskabsplan for projektet, sa
det stdr helt klart for alle, hvem der skal ggre hvad, og hvem der skal
kontaktes i forbindelse med et eventuelt spild eller anden form for uheld eller
ulykke. En sddan beredskabsplan skal ogsd indeholde en plan for hdndtering
af en eventuel forurening i grundvandsmaessigt sarbare omrader og i
naerheden af sger, vandlgb og eventuelle vddomrader.

Tilvalget

I Tilvalget vil der ske anlaegsarbejde ét sted, som er omradeklassificeret.
Desuden skal der gennemfgres anlaegsarbejde ét sted, som er
forureningskortlagt i henhold til jordforureningsloven, nemlig ved en tidligere
vognmandsforretning i Mariagerfjord Kommune

Risikoen for spild i forbindelse med bl.a. handtering og oplagring af

olieprodukter er den samme ved Tilvalget som i Hastighedsopgraderingen, og
den vil derfor ogsa blive handteret p& samme made.

Jordmaengder

Elektrificeringen

P& det nuveerende stadie af projektet er det vurderet, at der skal afgraves
mellem ca. 242.000 og ca. 430.000 m?jord som fglge af Elektrificeringen
mellem Aarhus og Hobro og de deraf fglgende anlaegsarbejder omkring broer
og veje. Derudover er det vurderet, at der samlet set skal pafyldes mellem
ca. 344.000 og ca. 639.000 m? jord. I det omfang det er anlaegsteknisk og
logistisk muligt, vil s8 meget af den opgravede jord som muligt blive
genindbygget i projektet. Mangden, der kan genanvendes, er dog ikke
fastlagt endnu. Som det fremgar af ovenstdende, vurderes der at veere et
underskud af jord i projektet, sa der skal tilfgres mere jord til projektet, end
der afgraves.

Hastighedsopgraderingen

I Hastighedsopgraderingen opgraves ca. 33.000 m? jord som fglge af
anlaegsarbejder omkring broer og sporsankninger. Derudover skal der samlet
pafyldes 265.000 m?jord til iseer daemninger i forbindelse med anlzeg af nye
broer. I det omfang det er anlaegsteknisk og logistisk muligt, vil mest mulig
opgravet jord blive genindbygget i projektet. Kan dette ikke lade sig ggre,
bortskaffes den opgravede jord.

Som det fremgar, er der i Hastighedsopgraderingen et underskud af jord. Det
betyder, at der skal tilfgres jord til projektet - enten fra godkendte
rastofgrave eller fra anlaegsprojekter, hvor der er overskud af jord.
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Det vurderes, at op til 90-95 procent af den jord, der graves op, kan
genanvendes i projektet. Denne vurdering af foretaget pa baggrund af en
vurdering af jordens forureningsgrad.

Tilvalget

Gennemfgres Tilvalget, som bestar af fire kurveudretninger pa straekningen
mellem Aarhus og Hobro, skal der samlet set afgraves ca. 245.000 m* og
pafyldes 4.500 m* jord.

I Tilvalget er der et overskud af jord.

P& baggrund af jordens forureningsgrad vurderes det, at man kan
genanvende 90-95 procent af den jord, der afgraves i Tilvalget.

Jordhandtering

Elektrificeringen

Jordhandtering i forbindelse med projektet sker i henhold til lovgivningen, og
det vil blive tilstraebt at genanvende jorden i videst mulige omfang.

I samarbejde med Aarhus, Faurskov, Randers og Mariagerfjord kommuner vil
der blive udarbejdet en jordhandteringsplan for projektet. Planen vil beskrive
de overordnede forhold i jordhdndteringen og fastsaette krav til
dokumentation af forureningsgrad for jord fra omradeklassificerede arealer,
forureningskortlagte arealer og vejarealer. Jordhdndteringsplanen skal
desuden sikre, at jorden handteres miljgmaessigt forsvarligt. I tillaeg til
jordhdndteringsplanen vil der blive indhentet de ngdvendige tilladelser til at
gennemfgre projektet.

Elektrificeringen vurderes ikke at have betydelige miljgmaessige
konsekvenser, fordi jordhandteringen sker i henhold til lovgivningen og
jordhandteringsplanen.

Hastighedsopgraderingen

I Hastighedsopgraderingen vil jordhdndteringen blive udfgrt pa samme made
som i Elektrificeringen.

Som afvaergeforanstaltning vil ren, lettere forurenet jord, kraftigt forurenet
jord samt jord indeholdende deponiaffald blive hdndteret. Det m3 forventes,
at der ikke kan opnas tilladelse til genanvendelse af hverken kraftig forurenet
jord eller af jord indeholdende deponiaffald.
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Tilvalget

I Tilvalget vil jordhandteringen ske pa samme made som i Elektrificeringen og
Hastighedsopgraderingen.

Udledning til luften

I anlaegsfasen for bade Elektrificeringen og Hastighedsopgraderingen vil nogle
arbejder medfare udledning af luftforurenende stoffer, mens andre vil
generere stgv, lys eller lugt, der midlertidigt kan pavirke omgivelserne langs
straekningen.

Entreprengrmaskiner, transportkgretgjer og andre maskiner i
anlaagsomraderne vil medfgre udledning af nitrgse (NOy) partikler, kulilte og
uforbraendte kulbrinter. Nitrogendioxid (NO;) er det mest betydende stof i
forhold til luftkvaliteten.

Beregningerne af luftkvaliteten omkring anlaegsarbejderne viser, at der kan
veere en risiko for, at EU’s luftkvalitetskrav overskrides ud til en afstand af ca.
100 m fra arbejdsstedet. Uden afvaergeforanstaltninger vurderes det, at
projektet i anlaagsfasen kan give moderate, kortvarige og lokale pavirkninger
af luftkvaliteten.

For at reducere gener for naboerne stiller Banedanmark krav til entreprengren
om at begraense ungdig tomgang og vedligeholde materiel. Derudover stilles
krav om, at der anvendes nyere materiel. Det er ogsa et generelt krav, at
anlaegsarbejderne skal tilrettelaagges, sa stgv fra nedrivningsarbejde,
jordarbejde og kgrsel undgds. Afvaergeforanstaltninger kan f.eks. omfatte
vanding og reduceret kgrehastighed samt, at naboer informeres om
anlaagsarbejder, s& de kan traeffe passende foranstaltninger, f.eks. at holde
vinduer lukkede.

Pavirkningen af luftkvaliteten vil hermed kunne reduceres til at veere
ubetydelig eller mindre.

Bygge- og anlaegsarbejde i aften- og nattetimerne vil kunne medfgre lysgener
ved de naermeste boliger. Iseer boliger i Laurbjerg og Bjerregrav kan blive
pavirket af lysgener fra bro- og vejarbejde, ligesom boliger i Randers og
Stevnstrup kan blive pavirket af lysgener fra midlertidige veje,
anlaagsomrader, deemningsudvidelser og kontrabanketter. Lysgener fra
lysmaster pd arbejdspladser vil kunne minimeres ved den rette indretning af
arbejdspladsens faste belysning. Lys fra anlaagsmaskinerne vurderes at
udggre en mindre pavirkning, da maskinerne bevaeger sig, og der kun er tale
om midlertidige pavirkninger.

Der kan opsta kortvarige lugtgener fra opgravning og handtering af forurenet
jord eller fra opbevaring af dagrenovationslignende affald, men det vurderes,
at der er tale o en mindre pavirkning.
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Banedanmark planlaegger gennemfgrelse af et andet projekt pa streekningen
fra Aarhus til Hobro i form af en sporfornyelse. Bliver sporfornyelsen
gennemfgrt samtidig med dette projekt, vil der kunne opsta kumulative
effekter projekterne imellem i forhold til udstgdningsgasser, diffust stgv, lys
og lugt.

Affald

Elektrificeringen

I anleegsfasen vil elektrificeringen af banestraekningen Aarhus-Hobro medfgre
bygge- og anlaegsaffald fra selve anlaegsarbejdet og affald fra skurbyer og
lignende.

Generelt vil Elektrificeringen medfgre, at der bliver produceret store maengder
byggeaffald, primaert som resultat af, at der mellem Aarhus og Hobro skal
nedlagges op til 12 broer og udskiftes op til 20 broer, som genetableres
enten samme sted eller et andet sted. Hertil kommer, at der skal foretages
sporsaenkninger i op til fem tilfeelde og andre sndringer af sporene i to
tilfeelde, samt at broer haeves op til seks steder pa straekningen. I alt skal der
udfgres arbejde for 35 eksisterende broer. For nogle af broerne undersgges
flere lgsninger, og derfor er det samlede antal Igsninger stgrre end 35.

De vaesentligste affaldsmaengder i projektet vil vaere beton og stal fra
brokonstruktionerne, asfalt fra eksisterende vejanlaeg og granitskeerver fra
eksisterende sporkasse. Cirka en femtedel af broerne, som bergres i
forbindelse med elektrificeringen af straekningen Aarhus-Hobro, er opfgrt eller
renoveret i perioden fra 1950-1977, hvor PCB blev anvendt. Dertil kommer,
at der for langt stgrstedelen af broernes vedkommende ogsa er risiko for, at
malede overflader kan indeholde tungmetaller. For enkelte af broerne er der
ogsa risiko for forekomster af chlorerede paraffiner. Det ma derfor forventes,
at det i anlaegsfasen vil vaere ngdvendigt at iveerksaette en raekke miljg- og
arbejdsmiljgmaessige foranstaltninger i forhold til disse miljgfremmede stoffer.

Affaldshandtering

Alt affald i projektet skal kildesorteres og handteres i henhold bestemmelser i
affaldsbekendtggrelsen og erhvervsaffaldsregulativerne i Aarhus, Faurskov,
Randers og Mariagerfjord kommuner.

Alt genanvendeligt affald vil blive kgrt til et godkendt modtageanlaeg med
henblik pd genanvendelse, hvis ikke det genanvendes i projektet.
Forbraendingsegnet affald skal bortskaffes til et godkendt forbraendingsanlaeg,
mens affald, der hverken kan genanvendes eller forbraendes, skal bortskaffes
til godkendt deponi eller til specialbehandling.

Overholdes gaeldende regler for affaldshandtering, herunder anmeldelse af
affald og kommunernes affaldsregulativer, vurderes det, at der kun vil veere
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en mindre pavirkning af miljget i forbindelse med handtering og bortskaffelse
af affald fra Elektrificeringen.

Hastighedsopgraderingen

I anlaegsfasen vil Hastighedsopgraderingen bidrage med forskellige
affaldstyper i form af husholdningsaffald fra skurbyer og lignende og i form af
bygge- og anlaegsaffald fra nedlaeggelsen af seks overkarsler og opfarelsen af
fem nye broer.

De vaesentligste affaldsmaengder i projektet er beton og stal fra nedrivning af
broer, asfalt fra eksisterende vejanlaag og granitskeaerver fra eksisterende
sporkasse.

Samlet set vurderes det, at den forventede affaldsmaengde vil medfare en
mindre pavirkning af miljget.

Affaldshandtering

Affaldshandteringen i Hastighedsopgraderingen vil ske pa8 samme made som i
Elektrificeringen.

Tilvalget

I forbindelse med gennemfgrelse af Tilvalget kan der forventes stgrre
maengder affald sammenlignet med Hastighedsopgraderingen. Dette skyldes
primaert kurveudretninger, hvor eksisterende spor sideflyttes pa fire
delstraekninger, samt nedrivning af tre broer og tre ejendomme.

I forbindelse med nedrivning af broer og ejendomme er der risiko for, at der
skal handteres miljgfremmede stoffer. Dette skyldes, at de fleste broer og
ejendomme er etableret og renoveret i perioder, hvor PCB, chlorede
paraffiner, bly og asbest blev anvendt i byggematerialer.

Samlet vurderes det, at den samlede maengde affald i forbindelse med
Tilvalget vil udggre en mindre pavirkning af miljget, safremt handtering af
affald foregdr efter gaeldende lovgivning.

Affaldshandtering

Affaldshandteringen i Tilvalget vil ske p& samme made som i Elektrificeringen
og Hastighedsopgraderingen og vil kun medfgre en mindre pavirkning af
miljget.

Ressourcer

Elektrificeringen

Elektrificeringen af banestraekningen mellem Aarhus og Hobro kraever forbrug
af ressourcer til selve baneanlaegget og i saerdeleshed til broer pa
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streekningen. Det skyldes, at det er ngdvendigt at udskifte op til 20 broer,
nedlaagge op til 12 broer samt haeve op til seks broer pa straekningen for at fa
plads til kgrestrgmsanlaegget. Der etableres ogsa tre helt nye broer, mens
sporene saenkes op til fem steder.

Dertil kommer ressourceforbruget til selve kgrestremsanlaegget samt til
endringer af spor ved op til to broer. Forbruget af materialer, ressourcer og
rastoffer vil primeert veere i form af grus, beton, granitskzerver, stal, asfalt
samt metaller som kobber og aluminium.

Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug i forbindelse med
Elektrificeringen ikke at have alvorlige miljgmaessige konsekvenser, hvis
miljshensynet, herunder isaer anvendelse af genbrugsmaterialer, indgar i
beslutningsgrundlaget for valg af materialer og leverandgrer.

Forbruget af ressourcer og rastoffer vurderes at veere af en sddan
stgrrelsesorden, at det ikke kan udelukkes, at det vil kunne medfgre lokale
forsyningsproblemer og dermed laengere transportafstande i forbindelse med
anlaegsarbejderne, hvis der anvendes nye ressourcer i form af sand og grus.

Hastighedsopgraderingen

Hastighedsopgradering mellem Aarhus og Hobro vil afstedkomme et forbrug
af ressourcer i forbindelse med etablering af nye broer, erstatningsveje,
deemningsudvidelser, kontrabanketter (det er en udvidelse af
banedsemningen i kurver, hvor den ikke har styrke til at modstd den ggede
pavirkning af tog, der kgrer hurtigere end i dag), sporkassefornyelse og
midlertidige arbejdspladser og veje. Saerligt ressourcekraevende er
etableringen af de fem nye broer. Forbruget af materialer, ressourcer og
rastoffer vil primaert omfatte grus, beton, granitskeserver, stal, asfalt, rajord
samt metaller som kobber og aluminium. Ressourcer indhentes s& vidt muligt
i lokalomradet.

Hvis der anvendes genbrugsmaterialer og lokale leverandgrer vurderes det
forventede ressourceforbrug i forbindelse med Hastighedsopgraderingen
samlet set at have mindre miljgmaessige konsekvenser.

Forbruget af ressourcer og rastoffer vurderes at veere af en sddan
stgrrelsesorden, at det ikke vil medfgre forsyningsproblemer i forbindelse med
anlaegsarbejderne. Pavirkningen vurderes at vaere mindre og lokal.

Tilvalget

I forbindelse med gennemfgrelse af Tilvalget skal der anvendes ressourcer i
form af grus, skeerver, stdl og beton. Dette skyldes primaert, at Tilvalget
indeholder fire kurveudretninger samt opfgrelse af nye broer.

Hvis Tilvalget gennemfgres, vil det medfgre et gget ressourceforbrug af
primaert grus, beton, granitskaerver, stal og beton i forhold til
Hastighedsopgraderingen.
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Samlet vurderes det forventede ressourceforbrug i Tilvalget at have mindre
miljgmaessige konsekvenser, og at det ikke vil vaere forskelligt fra
Hastighedsopgraderingen.
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Kumulative effekter

I forbindelse med et specifikt anlaegsprojekt kan nogle pavirkninger vurderes
at vaere mindre vaesentlige. Men hvis der er lignende pavirkninger fra andre
projekter i naerheden, kan de maske tilsammen skabe en vaesentlig
miljgpavirkning, den sdkaldte kumulative effekt.

For hvert fagemne er der foretaget en vurdering af, hvilke planlagte projekter,
som projektet vedr. elektrificering og hastighedsopgradering af den
eksisterende bane mellem Aarhus og Hobro kan kumulere med. Det er i
forbindelse hermed vurderet om effekterne kan forstaerkes eller modvirkes i
samspil med andre eksisterende anlaeg og fremtidige aktiviteter som fglge af
vedtagne planer og projekter.

Gennemfgrelse af Sporfornyelsesprojektet Langa-Hobro og Signalprogrammet
kan medfgre kumulative effekter med Elektrificering og
Hastighedsopgradering mellem Aarhus og Hobro, herunder iszer hvis flere af
projekterne gennemfgres samtidig eller i umiddelbar forlaengelse af hinanden.
Tidspunktet og gennemfgrelse af projekterne er ikke fastlagt og omfanget af
eventuelle kumulative effekter kendes derfor ikke pd nuveaerende tidspunkt.

Generelt vurderes de kumulative effekter kun at medfgre fa vaesentlige
kumulative effekter. Disse gennemgas nedenfor.

Der er ikke identificeret andre vedtagne planer og planer som kan kumulere
med elektrificeringen af den eksisterende bane mellem Hobro og Lindholm.

Arealforhold

N&r det er klarlagt, hvornar de forskellige projekter udferes, skal eventuelle
konflikter mellem projekternes behov for arbejdsarealer koordineres, og det
skal vurderes, om der kan opnas fordele ved at anvende de samme
arbejdsarealer flere gange.

Stgj og vibrationer

Sporfornyelsesprojektet mellem Langd og Hobro kan medfgre kumulative
effekter, hvis anlaegsarbejderne tidsmaessigt falder samtidig. Projekterne vil i
givet fald kunne pavirke de samme boliger, som pavirkes af anleegsarbejderne
til Elektrificeringen og Hastighedsopgradering af Aarhus-Hobro.

Trafikale forhold

Sporfornyelsesprojektet mellem Langd og Hobro kan medfgre kumulative
effekter, hvis anleegsarbejderne tidsmaessigt falder samtidig med
anlaegsarbejder for Elektrificering og Hastighedsopgraderingen

i form af flere gener for bade vej- og togtrafik under anlaegsarbejdet.
Omvendt giver et tidsmaessigt sammenfald ogsa mulighed for koordinering
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mellem projekterne, sa flere arbejder pa jernbanen og pa broerne kan udfgres
under samme sporspaerringer. I givet fald vil generne std pa i kortere tid.

Natur og overfladevand

Hvis Sporfornyelsesprojektet gennemfgres samtidigt med Elektrificeringen og
Hastighedsopgraderingen, kan der veaere kumulative effekter i anlaegsfasen i
form af overlap i pavirkningen af eksempelvis § 3 beskyttet natur,
fredskovsarealer mm. Der er ogsa risiko for en gget pavirkning, hvis
eksempelvis perioder med stgjgener under anlaegsfasen forlaenges.

N&r det er afgjort, hvorndr projekterne gennemfgres, skal det vurderes mere
ngje, i hvilket omfang pavirkningerne supplerer eller modvirker hinanden. Det
kan potentielt medfere en samlet vaesentlig miljgpavirkning, hvis fglsomme
naturomrader udsaettes for stgj i en laengere periode, eller hvis naturarealer
pavirkes af flere projekter. Omvendt skal treeerne kun faeldes én gang, hvis
arbejdsarealer i fredskov for flere projekter overlapper. P& den made vil
omfanget af faeldet fredskov blive mindre end summen af det, der er ansldet i
hvert enkelt projekt.

Jord og jordforurening

Gennemfgrelse af Sporfornyelsesprojektet samtidig med Elektrificeringen og
Hastighedsopgraderingen, kan medfgre kumulative effekter i anlaegsfasen i
forbindelse med bortskaffelse og tilfgrsel af relativt store meengder jord. Dette
kan medfgre et gget pres pa omkringliggende modtageanlaeg for jord og
leverandgrer af ren jord samt medfgre et gget pres pa vejene i omradet pga.
flere lastbiler til transport af jord i anlaegsfasen.

Omvendt giver et tidsmaessigt sammenfald ogsa mulighed for koordinering
mellem projekterne, herunder gget genanvendelse af jord og brug af samme
mellemdepoter for oplag af jord.

Udledning til luften

Gennemfgres flere af projekterne samtidig kan der opstd kumulative effekter
isaer i anlaegsfasen i forhold til udledning af luftforurenende stoffer og
drivhusgasser, samt stgv til luften. Hvis dette er tilfaeldet, skal der veere
ekstra opmaerksomhed pa gennemfgrelse af afvaergeforanstaltninger, saledes
at gener overfor naboer reduceres mest muligt.
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