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1 Indledning

Elektrificering og opgradering af Aarhus H.-Lindholm gennemfgres som et led
i elektrificeringen og opgradering af de straekninger, der i dag er betjent af
dieseltog. Projektet gennemfgres bl.a. for at nedsaette rejsetiden pa
straekningen fra Aarhus Hovedbanegard til Lindholm Station.

Der er i forbindelse med VVM-undersggelsen udarbejdet en raekke fagnotater,
hvor broen over jernbanen ved Stenstrupvej i Mariagerfjord Kommune er
miljgvurderet for Igsningen “nedlaeggelse af bro”. Nedlaeggelsen er undersggt
som et kommunalt alternativ. Efterfslgende har det veeret relevant ogsa at
undersgge miljgpavirkninger i forbindelse med en haevning af broen.

Dette notat beskriver pdvirkningerne pd miljget ift. 12 fagemner, for haevning
af broen ved Stenstrupvej, bro 21114 i Mariagerfjord Kommune.

De 12 fagemner er:

e Planforhold

e Emissioner

e Grundvand og drikkevand

e Kulturhistoriske og rekreative interesser
e Natur og overfladevand

e Jord og jordforurening

e Klimatilpasning

e Stgj og vibrationer

e Arealforhold og eldriftsservitut
e Affald og ressourcer

e Visuelle forhold

e Trafik

Notatet vil sammen med en raekke fagnotater for Aarhus - Lindholm indgd
som baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering af
straekningen Aarhus - Lindholm og elektrificering og opgradering af Aarhus H.
VVM-redeggrelsen har til formal at skabe et overblik over projekternes
konsekvenser for miljget. Derudover beskrives de afvaergeforanstaltninger,
der skal iveerksaettes i forbindelse med ombygningen af bro nr. 21114,
Stenstrupvej ved @ster Doense.
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2 Baggrund og Metode

2.1 Baggrundsinformation

I forbindelse med projektet med elektrificering af jernbanen mellem Aarhus H
og Lindholm st., broen ved Stenstrupvej ombygges, sdledes at der er plads til
de ngdvendige kgrestrgmsanlag.
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Figur 1: Brohaevning af bro nr. 21114, Stenstrupvej ved @ster Doense

I fagnotaterne til VVM-undersggelsen blev muligheden for nedlaggelse af
broen ved Stenstrupvej undersggt. Efterfglgende har det vist sig ngdvendigt
0gsd at undersgge mulige miljgpavirkninger af en haevning af det
eksisterende brodaek for bro nr. 21114, Stenstrupvej. Disse miljgpavirkninger
og eventuelle behov for afvaergeforanstaltninger undersgges i dette notat.

Safremt der for et fagomrade ikke er nogen forskel i miljgpavirkninger mellem
Igsningerne “nedlaeggelse af bro” og “brohasvning”, er dette angivet.

2.2 Omfang

Dette notat omhandler bro nr. 21114, der skal haeves, sdledes at den
ngdvendige frihgjde kan opnas.
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3 0-alternativet

0-alternativet er situationen i 2030, hvor elektrificering, opgradering og
hastighedsopgradering af Aarhus - Lindholm ikke udfgres.

Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme som i projektet
(samme antal tog og samme toglaengder). Togtrafikken drives i 0-alternativet
udelukkende af diesel og ikke af en kombination af el og diesel. Samtidig
kgres trafikken med banens nuvaerende tilladte hastigheder pa straekningen
Aarhus - Lindholm.
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4.1

4 Miljgpavirkninger og
konsekvensvurderinger

Planforhold

4.2

En kommuneplanramme @DO.1.1 og en lokalplan 7.1.2 bliver pavirket af
brohaevningen i bade anlaegs- og driftsfasen. Se bilag 7.1.

Anlaegsfase

I forhold til arbejdsarealet vurderes pavirkningen ved brohaevningen at vaere
af samme stgrrelsesorden som ved bronedlaeggelse.

Det pavirkede areal er sd lille, at det vurderes ikke at have betydning for,
hvorvidt kommuneplanrammen og lokalplanen kan opfylde deres formal.

Driftsfase

I driftsfasen er der en pavirkning, da der inddrages areal permanent til
udvidelse af deemningsanlaeg. Dette sker ikke ved bronedlaggelse.

Den permanente pavirkning vurderes at veere ubetydelig.

Dette skyldes, at de ngdvendige arealer er sma, og det vurderes, at
kommuneplanrammens bestemmelse om en maksimal bebyggelsesprocent pa
50 ikke vil blive pavirket.

Lokalplan 7.1.2 vurderes ligeledes kun at blive ubetydeligt pavirket af

brohaavningen. Som med kommuneplanrammen er det p%virkede areal lille,
og pavirkningen vurderes ikke at hindre lokalplanen i at opfylde sit formal.

Emissioner

Anlaegsfase

I anlaegsfasen vil den vaesentligste kilde til luftforurening vaere
entreprengrmaskiner. En brohavning er vurderet til at vaere en mindre
forurenende aktivitet end en bronedlaeggelse. Dette skyldes at en
bronedlaeggelse kraever, at mange maskiner arbejder samtidig, og derudover
give anledning til en stgrre meengde stgv i luften end en brohaevning.

For en bronedlaggelse er det beregnet, at der kan forekomme overskridelser
af EU’s luftkvalitetskrav til NO, i en afstand ud til 100 m fra anlaegsarbejdet.
Da der er bygninger naermere end 100 m fra broen, kan det blive ngdvendigt
med afveergeforanstaltninger ved bronedlaeggelsen. Det kan ogsa vise sig
ngdvendigt i forhold til brohaevningen, men da den forventede udledning er
mindre ved brohaavningen, er sandsynligheden for ngdvendigheden af
afveergeforanstaltninger, alt andet lige, ogsd mindre.

Driftsfase
Brohaevningen har ingen effekt pa emissionerne fra togtrafikken i driftsfasen.
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4.3

Der er ikke regnet pad andringen i emissioner som fglge af afledte
vejtrafikeffekter, men den forventes at vaere meget begraenset.

Grundvand og drikkevand

Anlaegsfase
Grundvand

Der vurderes ved den anvendte metode for brohavningen (havning pa
donkrafte) ikke at vaere behov for midlertidig grundvandssaenkning i hverken
de sekundaere grundvandsmagasiner eller i det primare grundvandsmagasin i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

Der overvejes at nedramme en spuns for at stabilisere de stejle skraninger. I
sa tilfaelde bgr grundvandsforholdene undersgges naermere i forbindelse med
detailprojekteringen. S&fremt en midlertidig grundvandssaenkning alligevel
skulle blive ngdvendig i forbindelse med yderligere udgravning, henvises til
generelle forhold beskrevet i fagnotat for grund- og drikkevand. /1/

Vandveerksboringer

Der er ingen oplysninger om indvindingsboringer, inden for 300 m fra de
midlertidige arbejdspladsarealer, der etableres i forbindelse med
anlaegsarbejdet for broen.

Forureningsrisiko

Erfaringer fra lignende anlaegsarbejder p& jernbaner viser, at den stgrste kilde
til kraftig olieforurening i jorden, stammer fra mobile entreprengrtanke og
tankning fra disse. Forhold vedrgrende forureningsrisiko i anlaegsfasen er ens
uanset om der udfgres nedlaeggelse eller haavning af broen.

Omrader, hvor entreprengrmaskiner, lastbiler m.v. star parkeret gennem
lengere tid, vil ofte blive forurenet med olie i stgrre eller mindre grad. I
Olietankbekendtggrelsens § 7 star angivet, at tanke skal veere typegodkendte
og jf. § 7, stk. 5 er der saerlige krav til typegodkendelse af entreprengrtanke
/2/. Endvidere er entreprengrtanke undtaget fra § 27's bestemmelser om
minimumsafstand til f.eks. vandforsyningsanlaeg og beskyttelsesomrader for
grundvandsindvinding.

Afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen

Der skal i forbindelse med tgrholdelse af arbejdsarealer og eventuelle
byggegruber sgges om udledningstilladelse hos kommunen i henhold til
miljgbeskyttelsesloven, hvis der nedsives eller udledes til recipient, eller
tilslutningstilladelse, hvis der udledes til kloak.

Tilladelserne fra kommunen vil indeholde vilkar der sikrer, at udledning
udferes saledes, at der kun sker ubetydelige eller mindre og midlertidige
pavirkninger af naerliggende vandvaerksboringer, naturomrader og recipienter.
Forurening af grundvandsressourcen med olie under anlaagsarbejdet sgges
undgdet ved fglgende foranstaltninger:
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e S3& vidt det er muligt, indrettes midlertidige arbejdspladser og skurbyer
med hensyntagen til sandede omrader.

e Braendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er
spildsikrede.

e Flytning af mobile entreprengrtanke bgr minimeres til det ngdvendige.

e Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner
med henblik pa at forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende
oliedryp.

e Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhdndteringsplaner og
miljgledelsessystemer.

Der er ikke kendte boringer eller brgnde, der vil blive pavirket af
anlaegsarbejdet.

Konsekvenser
Ved overholdelse af afvaergeforanstaltninger vedr. spildhaendelser vurderes
risikoen for forurening af grundvand og drikkevand at vaere ubetydelig.

Driftsfase

Miljgpavirkning

Hzevning af den eksisterende bro nr. 21114 forventes ikke at kraeve
permanent grundvandssankning i de primaere grundvandsmagasiner og vil
derfor ikke vaere i konflikt med grundvandsressourcen.

Boringer og brgnde
Der er ingen kendte boringer og brgnde, der er placeret inden for 300 m fra
permanent eksproprierede arealer.

Forureningsrisiko
Brohaevning medfgrer ikke en forureningsrisiko i driftsfasen.

Afveergeforanstaltninger
Stgrre uheld og spildhandelser registreres af Banedanmark og rapporteres til
miljgmyndighederne.

Konsekvenser

Der vurderes ikke at vaere pavirkning af grundvand og drikkevand i driftsfasen
i forbindelse med haevning af det eksisterende brodaek for bro nr. 21114.

Kulturhistoriske og rekreative interesser

Der er ikke fundet nogen kulturhistoriske eller rekreative interesser i omradet,
der kan blive bergrt af brohavningen. Hverken i anlaegs- eller driftsfase. Det
samme ggr sig geeldende ved nedlaeggelse af broen.
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4.5

Natur og overfladevand

4.6

Der er ikke noget natur eller overfladevand, der bliver pavirket af
brohavningen. Hverken i anlaegs- eller driftsfase. Det samme ggr sig
gaeldende ved nedlaeggelse af broen.

Jord og jordforurening

4.7

En brohaevning vil ikke sendre miljgpavirkningerne mht. jordforurening i
forhold til en nedlaeggelse af bro 21114, da der ikke bergres
forureningskortlagte eller omradeklassificerede arealer. Eventuelle
jordarbejder vil i begge tilfaelde ske inden for vejmatrikel, hvorfor jorden er
omfattet af jordflytningsbekendtggrelsens bestemmelser. Se bilag 7.2

Der er ikke lavet egentlige mangdeberegninger for brohavningslgsningen,
men det skgnnes, at disse vil vaere i samme stgrrelsesorden som for
nedlaeggelseslgsningen og ikke vil eendre pa den samlede vurdering for
elektrificeringen af straekningen Aarhus-Lindholm. /3/

Klimatilpasning

Anlaegsfase
Klimaaendringer sker over tid, hvorfor klimatilpasning ikke er relevant i
forbindelse med anlaegsfasen.

Driftsfase
De vurderede klimapavirkninger er:

e Nedbgrsforhold

e Vandstandsforhold i havet

e Vandfgring og vandstandsforhold i sger og vandigb
e Grundvandsstand

e Vindforhold

e Temperaturforhold

De langsigtede klimascenarier er deekkende for banekonstruktionens
designlevetid. Sporbaerende broer har en designlevetid pa 120 ar, mens
designlevetiden for andre byggekonstruktioner er 100 ar.

De vigtigste klimafaktorer for jernbanen er i forhold til afvanding. Afvandingen
vil ikke blive sendret eller udfordret yderligere af en brohaevning.
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4.8

Stgj og vibrationer

4.8.1 Anlaegsfase

Det vurderes, at de vaesentligste stgjende og vibrerende arbejdsprocesser i
forbindelse med brohaevningen vil blive jordarbejde og konstruktionsarbejde.
I forbindelse med bronedlaeggelsen skulle der desuden udfgres
nedbrydningsarbejde ved selve brostedet.

Der er udfgrt en opteaelling af boliger som vil blive bergrt at stgj over de
vejledende greensevaerdier. Opggrelse er foretaget efter den metode, som er
beskrevet i baggrundsrapporter for stgj og vibrationer.

Udfgres brohaevningen i dagperioden vil én bolig blive bergrt af stgj over
graensevaerdien pd 70 dB, og udfgres det i aften og natperioden vil op til 11
boliger kunne blive bergrt at stgj over greensevaerdien pa 40 dB.

Til sammenligning ville bronedlaeggelsen kunne medfgre greenseoverskridende
stgj ved to boliger i dagperioden og 18 boliger i aften og natperioden. Arsagen
til de flere overskridelser er et stgrre arbejdsomrade for jordarbejder og at
nedbrydningsarbejdet stgjer mere end de andre aktiviteter.

Det skal bemaerkes, at de udfgrte boligoptaellinger er baseret pd worst-case,
og at der samtidig er en vaesentlig usikkerhed pa de anvendte
beregningsforudsaetninger. De optalte boliger vil derfor ikke ngdvendigvis
blive bergrt af stgj over graensevardierne, og slet ikke i hele byggeperioden. I
realiteten vil det kun vaere en mindre del af de opgjorte boliger, som bergres
af en given aktivitet, og p%virkningen vil @&&ndre sig i forhold til aktiviteternes
intensitet, og efterhdnden som de flyttes rundt pa arbejdsomradet.

Der er pd nuvaerende tidspunkt ingen praecise oplysninger om varigheden for
de stgjende aktiviteter, men det vurderes, at Igsningen "Brohavning” vil
medfgre mere jordarbejde end Igsningen “nedlaeggelse af bro”, isaer fordi
ramperne til broen skal haves og udvides.

Det vurderes, at der vil veere faerre stgjpavirkninger med Igsningen
"brohavning” end lgsningen "nedlaeggelse af bro”. Dette er primeert i
forbindelse med aften- og natarbejde, hvor nedbrydningen af broen medfgrer
overskridelser af stgjgreensen ved flere boliger.

Omkgrslen af trafik i anlaegsfasen vil medfgre en aflastning af trafikstgj ved
broen og en mindre stigning i trafikstgjen pa omkgrselsvejen. Denne
pavirkning er ens i begge Igsninger.

Det vurderes, at der ikke vil veere forskel i vibrationspavirkningen mellem
Igsningerne "nedlaeggelse af bro” og "brohasvning”.
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4.8.2 Driftsfase

Det vurderes, at der ikke er nogen forskel i stgj- og vibrationspavirkningen fra
jernbanedriften mellem Igsningerne “nedlaeggelse af bro” og “brohavning”.

Lgsningen “brohaevning” vil ikke medfgre a&ndringer i vejtrafikstgjen fra
brovejen, hvilket er en andring i forhold til Igsningen "nedlaeggelse af bro”,
som medfgrer en permanent aflastning af trafikstgj ved brostedet og
forggelse af trafikstgj pa andre veje.

4.9 Arealforhold og eldriftsservitut

Anlaegsfase

Den midlertidige arealinddragelse i forbindelse med anlaegsarbejdet forventes
at blive ca. 6.400 m?. Den midlertidige arealinddragelse i forbindelse med
bronedlseggelsen anslds at kraeve omkring 15.000 m?2. Se bilag 7.3

Driftsfase

Den permanente arealinddragelse som fglge af udvidelse af deemningsanlaeg
forventes at blive ca. 1.300 m?2. Der er ikke nogen permanent
arealinddragelse i forbindelse med bronedlaeggelse.

I forbindelse med elektrificeringen palaegges der en eldriftsservitut langs
banen. Eldriftsservitutten pavirkes ikke af hverken bronedlaeggelsen eller
brohaavningen. Den er allerede vurderet i fagnotat for arealforhold, og
behandles derfor ikke yderligere her /4/. Se eventuelt Bilag 4.

4.10 Affald og ressourcer

En brohaevning vil ikke sendre naevnevaerdigt pa miljgpavirkningerne mht.
handtering af affald indeholdende miljgskadelige stoffer, i forhold til en
nedlaeggelse af bro nr. 21114.

Der er ikke lavet egentlige mangdeberegninger for brohavningslgsningen,
men det skgnnes, at affaldsmaangder og ressourceforbrug vil vaere i samme
stgrrelsesorden som for nedlaeggelseslgsningen og ikke vil sendre pa den
samlede vurdering for elektrificeringen af streekningen Aarhus-Lindholm. /5/

4.11 Visuelle forhold

Anlaegsfase

Anlaegsperioden for brohaevning er ca. 7 maneder og dermed laengere end
anlaegsperioden for nedlaeggelse, der begraenser sig til nogle fa uger. Der vil
derfor vaere synligt anlaegsarbejde i en laengere periode. Derudover har valg
af brolgsning ikke betydning for visuelle forhold i anlaegsfasen.

Driftsfase

Supplerende vurdering af bro nr. 21114 12
Miljgpavirkninger og konsekvensvurderinger



4.12

I forbindelse med, at broen haeves, haeves vejens lsengdeprofil pa begge sider
af vejen. Det vil medfgre, at skraningsanlaeg udvides til begge sider og
beplantning pa disse fjernes. Den visuelle pavirkning er af mindre omfang,
fordi landskabet i gvrigt er praeget af tekniske anlaeg og beplantning.

Trafik

Anlaegsfase, vejtrafik

Den eksisterende bro haeves. Det forventes, at Stenstrupvej er spaerret ved
broen i 7 maneder. I forhold til en bronedlaeggelse er dette en laengere
periode, idet en nedlaeggelse forventes at kunne udfgres pa nogle fa uger.

Stenstrupvej lukkes for trafik i anlaegsfasen. Der er omkgrsel ad Fragdrupvej,
Storegade, Under Banen og Hobrovej. Omkgrslen er ca. 5,3 km. Se Bilag
57.4.

Det kan ikke forventes, at eventuelle cyklende skolebgrn benytter
omkgrselsvejen pa ca. 5,3 km. I den videre detailprojekteringsfase bgr det
derfor overvejes, om der skal etableres afvaergeforanstaltninger (f.eks. stibro,
taxa eller skolebus), sddan at skolebgrn ikke skal cykle for langt til skole.

Adgangsforhold til Stenstrupvej 7 er pavirket i anlaegsfasen. Det skal sikres,
at der er adgang til matriklen.

Anlaegsfase, banetrafik

Anlzaegsfasen for brohasvning er leengere end for nedlaeggelse. Dvs. det kan
have en mindre betydning for lsengden af spaerring af spor. Dette skal indga i
stadieplanlaagningen for anlaegsarbejdet.

Driftsfase, vejtrafik

Den eksisterende bro haeves, og vejens udformning bevares.

I forhold til bronedlaeggelsen, sa er der ikke brug for permanent omkgrsel,
hvis broen haeves.

Driftsfase, banetrafik
For banetrafik i driftsfase er der ingen forskel pd valg af brolgsning for
Stenstrupvej.
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5 Opsummering

Anlaegsfase:

For de fleste fagomrader ggr det ikke nogen forskel i anlaagsfasen om
hvorvidt broen haeves eller nedleegges. Der er dog enkelte undtagelser, der
kort opsummeres her.

I forhold til det kreevede arbejdsareal, forventes det, at bronedlaggelsen vil
behgve et mindre areal end nedlaeggelsen. For emissioner forventes det, at
pavirkningen er mindre ved en brohaevning end ved en nedlaeggelse. Det
samme ggr sig geeldende mht. antallet af stgjpavirkede boliger, der ogsa
forventes at veere mindre ved brohavningen end ved nedlzeggelsen. For trafik
betyder brohaevningen, at broen spaerres i omkring 7 maneder. Dette er
noget leengere end nedlaeggelsen, der forventes at tage nogle uger, og
omkgrslen forventes at blive ca. 5,3 km. Det bgr derfor overvejes, om der
skal implementeres afvaergeforanstaltninger i forhold til skolebgrn.
Anlaegsfasen er laeengere ved en brohaevning end ved en nedrivning, og derfor
pavirkes visuelle forhold pavirkes i laangere tid, om end det er af ubetydeligt
omfang. I forhold til grundvand forventes pavirkningen af vaere ubetydelig
safremt afveergeforanstaltningerne overholdes.

For trafik og visuelle forhold vil pdvirkninger i anlaegsfasen altsa veere af
laengere varighed for brohavning end for nedlaeggelse. For alle gvrige
fagomrader vil der vaere ingen forskel eller mindre miljgpavirkning ved
brohaevning end ved nedlaeggelse.

Driftsfase:

Som i anlaegsfasen bliver de faerreste fagomrader pavirket af brohaevningen i
driftsfasen. De omrader, hvor der er miljgpavirkninger beskrives i det
fglgende.

Ved en brohavning vil der ikke veere en gget stgjpavirkning af de
omkringliggende veje, som der er ved bronedlaeggelse, hvor trafikken ledes
om. Daemningsudvidelsen ved brohaevningslgsningen laegger beslag pa ca.
1.300 m? permanent, hvorimod bronedlseggelsen ikke inddrager permanent
areal. Pavirkningen af en brohavning pa de visuelle forhold er lille, da
omradet allerede er praeget af tekniske anlaeg. For trafik forventes der en lille
forskel i kraft af, at det ikke bliver ngdvendigt med omkgrsler, hvis broen
haeves i forhold til, hvis den nedlaegges.

Samlet set vurderes brohaevningen at have stort set den samme pavirkning
som en nedlaggelse, men for iseer vejtrafik, vil brohsevning medfgre en
mindre pavirkning end nedlaeggelsen.
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/3/ Fagnotat for jord og jordforurening i forbindelse med elektrificeringen af
jernbanen mellem Aarhus og Lindholm.

/4/ Fagnotat for arealforhold og eldriftsservitut i forbindelse med
elektrificeringen af jernbanen mellem Aarhus og Lindholm.

/5/ Fagnotat for affald og ressourcer i forbindelse med elektrificeringen af
jernbanen mellem Aarhus og Lindholm.
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7 Bilag

7.1 Planforhold

Bilag 1: Kommuneplanramme

Signaturforkiaring

[ ] Unsesogesesonice
Bane
* Bro der s=ndres

_ Midlertidig ekspropristion
- Permanent ekspropriation

Kommuneplanramme

DEmveNsoméde

208:+500

Kommuneplanramme
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Bilag 2: Lokalplan

Signaturforklaring

| -; Undersegelsesomrade

Bane
* Bro der s2ndres

Midlertidig ekspropristion

- Permanent ekspropriation

Lokalplan - Vedtaget
Blandet bolig og erhverv

I
-j./ 12081500
S

/

Lokalplan
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7.2 Jordforurening

Bilag 3: Jordforurening

[

Signaturforklaring

————

| Undersegelsesomrade

* Broer der s=ndres
Bane

Arealinddragelse

B permerers
I midierticig
Jordfomrening.

s

Omradekassificering

208500

Jordforurening
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7.3 Arealforhold og eldriftsservitut

Bilag 4: Eldriftsservitut

Signaturforklaring
I | Undersogeisesomvide
Bane
* Bro der s=ndres
[ Permanent Exspropristion

[L _*j Midlertidig E} .
Eldriftsservitut

Eldriftsservitut
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7.4 Trafik

Bilag 5: Omkgrsel i anlaegsfasen

209+000

Supplerende vurdering af bro nr. 21114
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Signaturforklaring
r-—‘] Undersogelsesomrade
Bane

* Broer der @ndres
Omkersler
Bil- og stitrafik
Stitrafik
Biltrafik

Omkagrsel



