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Forord

Banedanmark har faet til opgave at udarbejde et beslutnings-
grundlag vedrgrende en hastighedsopgradering op til 200
km/t pa streekningen Hobro-Aalborg. Undersggelserne er en
del af aftalen om Storstromsbroen, Holstebromotorvejen mv.
fra 2013.

Den maksimale straekningshastighed mellem Hobro og Aal-
borg er i dag 120 km/t, hvilket primeert skyldes et foreeldet
signalsystem. 1 2016 udrulles og testes det nye signalsystem.
Herefter vil der vaere mulighed for at forage hastigheden pa
streekningen. En hastighedsopgradering kraever dog ogsa
mindre fysiske sendringer pa banen, hvilket Banedanmark er i

gang med at undersgge.

Med henblik pé at gennemfgre Timemodellen pa straekningen
Aarhus-Aalborg, undersgger Banedanmark, hvad der skal fil
for at @ge hastigheden til maksimalt 200 km/t mellem Hobro
og Aalborg. Hastigheden bliver kun opgraderet til 200 km/t
pa en mindre del af straeekningen, da store dele af banen har
kurver, som ikke tillader s hgje hastigheder. Derfor opgrade-
res streekningen generelt til s3 hgj en hastighed, som det er
praktisk muligt indenfor banens nuveerende linjeforing.

Forord

Banedanmark har i 2012 udarbejdet en VVM-undersggelse
for en hastighedsopgradering op til 160 km/t pd streeknin-
gen. Det projekt inkluderede nedleeggelse af overkerslerne
i Skerping, Svenstrup og Ellidshgj. Denne VVM-redegorelse
supplerer redeggrelsen fra 2012, der viste konsekvenserne for
en hastighedsopgradering op til 160 km/t.

Miljoredegorelsen for opgradering til 160 km/t kan laeses pa
www.bane.dk/hobro-aalborg under "Baggrund og grundlag”.

Med denne VVM-redegorelse sendes projektet i offentlig
hgring. Den Igber fra den 19. maj til den 30. juni 2015. 1
hgringsperioden kan der sendes hgringssvar til Banedanmark
vedrgrende projektet.

Alle henvendelser vil blive behandlet, og de vil indgd som
input til det endelige projektforslag, i det omfang de teknisk,
pkonomisk og miljgmaessigt kan lade sig gore.

God laesning!

o ol i

Martin Munk Hansen
Omradechef, Anlaegsudvikling
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Baggrund

Trafikal nytte

Straekningen Hobro - Aalborg har i dag en maksimal hastig-
hed pa 120 km/t. En hastighedsopgradering op til 200 km/t
forventes at reducere rejsetiden med op til ni minutter for de
hurtigste tog, nar banen er hastighedsopgraderet og elektri-
ficeret.

Hastighedsopgraderingen af Hobro - Aalborg er en del af en
starre rejsetidsreduktion mellem Kgbenhavn-Odense-Aarhus-
Aalborg, der er kendt som Timemodellen. Hastighedsopgra-
deringen af Hobro - Aalborg er derfor med til at nedbringe
rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg fra 1 time og 21 minut-
ter til en time.

Ifolge Timemodellen skal der gennemfares vaesentlige for-
bedringer af rejsetiden mellem Hobro og Aalborg, hvorved
der maksimalt ma veere en times rejsetid mellem Aarhus og
Aalborg. 1 dag er rejsetiden 1 time og 21 minutter. Med ha-
stighedsopgraderingen op til 160 km/t, der blev vurderet i
VVM-redeggrelsen fra 2012, kunne rejsetiden for lyntog med
stop i Randers reduceres med seks minutter.

Med gennemfarelsen af Signalprogrammet samt den kom-
mende elektrificering og sporfornyelse pa straekningen er det
nu muligt at foretage en yderligere hastighedsopgradering op
til 200 km/t. Med denne hastighedsopgradering vil der kunne
opnas en samlet rejsetidsbesparelse pd ni minutter i forhold til
dagens situation. Det er derfor besluttet, at der skal laves en
supplerende VVM-redegarelse for en hastighedsopgradering
fra 160 km/t til 200 km/t.

For at nd en times rejsetid mellem Aarhus og Aalborg skal
der ogsa ske en hastighedsopgradering og elektrificering af
streekningen mellem Aarhus og Hobro. Denne opgradering
undersgges i seerskilt analyse.

Tidligere VWM-proces for straekningen

1 2012 blev der udfgrt en VVM-redegarelse (Vurdering af
Virkninger pa Miljoet) for en opgradering af streekningen Ho-

Baggrund

bro - Aalborg, hvor miljgeffekterne af en hastighedsforggelse
fra 120-160 km/t blev vurderet. Denne hastighedsforagelse
medfgrte primeert, at der skulle etableres erstatningsanlaeg
for nedlagte overkersler i Skerping, Ellidshgj og Svenstrup,
etableres gangtunnel og gangbro pa Skerping Station, samt
at flere broer og deemninger skulle styrkes for at veere klar til
den hgjere hastighed.

Efter VWVM-processen blev gennemfort, blev der vedtaget en
anlegslov for nedlaeggelse af overkarsler mv. pad jernbane-
streekningen mellem Hobro og Aalborg. To broer og en tunnel
er ved at blive opfert for at erstatte overkgrslerne. Arbejdet
med disse forventes at blive afsluttet i lobet af 2015.

Den tidligere opgradering af jernbanen mellem Hobro og
Aalborg blev vedtaget med baggrund i aftalen om 'En gren
transportpolitik’ af 29. januar 2009, til realisering af en del af
Timemodellen mellem Aarhus og Aalborg.

Politisk aftale

Med den politiske aftale om Storstremsbroen, Holstebromo-
torvejen mv. fra 2013 blev det besluttet, at der skal udar-
bejdes beslutningsgrundlag for en yderligere opgradering
af hastigheden op til 200 km/t mellem Hobro og Aalborg.
Beslutningsgrundlaget bestdr af en indledende projektering
og en supplerende VVM-vurdering af konsekvenserne ved en
yderligere opgradering af hastigheden.

Som en del af aftalen "En gren transportpolitik’ af 29. januar
2009 er der reserveret 73,5 mio. kr. til opgraderingen. Herud-
over er det i ’Aftale om en moderne jernbane - udmentning
af Togfonden DK’ af 14. januar 2014 besluttet at afseette
yderligere 110,4 mio. kr. til gennemforelse af opgraderingen.
Den samlede gkonomiske ramme for projektet er dermed i alt
183,9 mio. kr. (2015-priser).

Safremt projektet besluttes, forventes anleegsarbejdet pabe-
gyndt i 2018 og feerdiggjort i 2019.
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Offentligheden inddrages

1 forbindelse med projektet afholder Banedanmark en of-
fentlig hering. Formélet med hgringen er at informere om
projektet og inddrage offentlighedens idéer og kommentarer,
saledes at alle personer, kommuner, gvrige myndigheder, virk-
somheder, organisationer mv. kan veere med til at forbedre

projektet.

Banedanmark samler alle henvendelser i forbindelse med hg-
ringen. Henvendelserne bliver registreret og behandlet i et
hgringsnotat, og indgar i det videre arbejde, i det omfang de
kan forbedre projektet inden for de pkonomiske, tekniske og

miljgmaessige rammer.

Forud for denne offentlige haring er denne VVM-lignende
analyse af projektet udarbejdet. Analysen omhandler anlaeg-
gets fysiske forhold og projektets pavirkninger af omgivel-

serne.

Banedanmark har gennemfart undersggelser af projektets pa-
virkninger af omgivelserne. Resultatet af undersggelserne er
beskrevet i en reekke fagnotater, som er udarbejdet af Bane-
danmark og eksterne tekniske radgivere. Pa baggrund af disse
fagnotater er denne VVM-redegorelse udarbejdet. Redegorel-
sen skal danne udgangspunkt for projektets anden hgring. 1
anden hgringsperiode bliver offentligheden igen inddraget.
VVM-redeggorelsen, fagnotaterne og de tilhgrende bilag er til-
geengelige pd Banedanmarks hjemmeside. Alle har mulighed
for at komme med synspunkter, og alle henvendelser bliver
registreret, besvaret og offentliggjort i et hgringsnotat pa Ba-

nedanmarks hjemmeside.
Alle henvendelser bliver offentliggjort i deres fulde omfang.
Alle kommentarer og forslag vil blive vurderet og indarbejdet

i det omfang, de gkonomisk, teknisk og miljgmaessigt kan

anvendes i projektet.

Baggrund

Den videre proces

Banedanmark indsamler, registrerer og bearbejder hgringsbi-
drag.

Haringen dokumenteres efterfglgende med et hgringsnotat,
hvori Banedanmark kommenterer hgringssvarene. Haringsno-
tatet vil sammen med denne VVM-redeggrelse indga som en
del af grundlaget for den politiske stillingtagen til projektet.
Den proces forventes at forega i sidste halvdel af 2015.

Mere information

Projektets hjemmeside er www.bane.dk/opgraderinghobro-
aalb. P34 hjemmesiden er det muligt at sl op pa et dynamisk
kort, hvor der er informationer om straekningen. Pa kortet
kan man veelge, hvilke oplysninger der skal vises. Det er f.eks.
muligt at fa vist naturforhold og kulturhistoriske interesser.

For mere information om arealforhold og ekspropriationer

henvises der til pjecen 'Jernbanen og arealforhold’, som kan

findes pd Banedanmarks hjemmeside.
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lkke teknisk resume

1 denne VVM-redeggrelse beskriver Banedanmark det anlaegs-
arbejde, der skal gennemfgres i forbindelse med projektet
Hastighedsopgradering Hobro - Aalborg (supplerende VWM). 1
redegarelsen beskrives projektets fysiske forhold, pavirkninger
pa omgivelserne og afvaergeforanstaltninger.

Alt i alt medfarer hastighedsopgraderingen sma pavirkninger
af omgivelserne, ndr banen star feerdig. Grunden til, at pa-
virkningerne overordnet er sma, er at de flest sendringer sker
inden for banens eget terraen.

Anlaegsbeskrivelse

Hastigheden pa straekningen Hobro-Aalborg skal opgraderes
til maksimalt 200 km/t. For at gennemfare hastighedsopgra-
deringen skal sporets linjeforing tilpasses og demningerne
under sporet bliver udvidet flere steder pa straekningen.

Der opgraderes til s hgj en hastighed pa straekningen, som
det vurderes muligt inden for projektets rammer. Der opgra-
deres til 200 km/t mellem Hobro og den sydlige ende af Skaor-
ping, mens hastigheden pa den nordlige del af streekningen
mellem Stevring og Aalborg Station opgraderes til 180 km/t.
Mellem de to delstreekninger kares der 160 km/t i det sydga-
ende spor og 150 km/t i det nordgéende spor.

Der skal udvides deemninger pa op til 24 mindre delstraek-
ninger, hvor sporet sideflyttes mere end 10 cm. Der skal des-
uden udfares mindre ombygninger af fire broer. Det drejer
sig om udskiftning af kantbjeelker, flytning af raekvaerker og
forsteerkning af en enkelt bro.

Arealbehov

Sterstedelen af arealbehovet ligger inden for banens egne
arealer, og det er ikke ngdvendigt at ekspropriere ejendomme
som felge af hastighedsopgraderingens anlaegsarbejde.

Der er dog behov for permanent erhvervelse af arealer ud over
de arealer, der i forvejen tilhgrer banen. P3 steder hvor deem-
ningerne udvides, afsaettes permanente arealer til ny dem-
ning og ny afvandingskonstruktion.

Ikke teknisk resumé

De arealer, der skal bruges til arbejdspladser, koreveje, over-
skudsjord mv. eksproprieres kun midlertidigt.

1 forbindelse med hastighedsopgraderingen skal der perma-
nent eksproprieres ca. 2,5 ha, mens ca. 18,4 ha eksproprieres
midlertidigt.

Der vil blive nedlagt fredskov langs streekningen og en del
af denne nedleegges permanent som folge af hastighedsop-
graderingen. Som erstatning for rydning af fredskov, skal der
som udgangspunkt tilplantes et dobbelt sa stort areal, som
det bergrte, med ny skov. Det er Naturstyrelsen, der afger

vilkarene for placering og etablering af erstatningsskov.

Pavirkninger nar banen er opgraderet

Alt i alt medfarer hastighedsopgraderingen fa pavirkninger
af omgivelserne nar banen stér feerdig. Grunden til at pavirk-
ningerne overordnet er sma er, at hastigheden primaert saettes
op uden for byomrdderne og sporudretningerne primaert sker
inden for banens eget areal. De ombygninger der skal til for
at opgradere hastigheden pa banen, vil ikke aendre banens
visuelle udtryk i saerlig stor grad. Kun enkelte steder langs
banen vil der forekomme visuelle sendringer.

Som felge af hastighedsopgraderingen vil 165 boliger veere
belastet af stagj over greensevaerdierne. 27 af disse boliger vil
0gsa veere stgjbelastede i 0-alternativet, som er situationen i
2018, hvis projektet ikke gennemfores.

De stgjbelastede boliger ligger fordelt langs hele projektstreek-
ningen, men primeert i byerne Arden, Skerping, Ellidshgj og
Aalborg. 1 disse byer er der i alt 121 stgjbelastede boliger,
mens de resterende 44 stgjbelastede boliger er fordelt pa den
gvrige streekning. De stgjbelastede boliger vil fa tilbud om
tilskud til facadeisolering som en del af anleegsprojektet.

Antallet af komfortbelastede bygninger pga. vibrationer langs
streekningen vil stige fra 28 til 33 i forhold til tidligere VVM-
undersggelser. Ingen af boligerne overskrider Banedanmarks
vaesentlighedskriterium pa 2 dB, da der kun er tale om mindre
@ndringer i vibrationsniveauet.
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Pavirkningerne af naturomrdderne vurderes at vaere sma. Det
geelder ogsa Natura 2000-omradet Rold Skov. Der vil blive
permanent inddraget naturarealer, der er beskyttet af Natur-
beskyttelseslovens § 3 som fglge af projektet, men generelt er
de naturarealer, der inddrages permanent til deemningsudvi-
delse relativt sma. Der inddrages i alt ca. 2.109 m? beskyttet
natur, badde eng, mose og overdrev samt en del af et enkelt
vandhul.

Der vil blive permanent inddraget mindre arealer er fredskov
til deemningsudvidelse. Der inddrages i alt ca. 7.900 m? fred-
skov. For fzeldet fredskov stilles der normalt vilkar om erstat-
ningsskov i omfanget 110-200 % af det feeldede areal. For

offentlige anleegsprojekter er dette som regel 200 %%.

Hastighedsopgraderingen vurderes ikke at have vaesentlige
pavirkninger pa de kulturhistoriske interesser, nar banen er

opgraderet.

Der skal i projektet afgraves ca. 62.600 m? jord i forbindelse
med hastighedsopgraderingen af streekningen og de med-
folgende deemningsudvidelser. Derudover skal der samlet set
pafyldes 54.400 m® jord. 1 det omfang det er anlaegsteknisk
og logistisk muligt, vil s3 meget som muligt af den opgravede
jord blive genindbygget i projektet. Kan dette ikke lade sig
gore, vil den yderste konsekvens vaere, at der skal bortskaffes
ca. 62.600 m? jord, samtidig med at der skal anskaffes 54.400

m3

Der vil i driftsfasen ikke veere trafikale gener for banetrafik-
ken eller vejtrafikken, som fglge af hastighedsopgraderingen.
De trafikale fordele ved en hastighedsopgradering er beskre-
vet i afsnittet "trafikal nytte” i baggrundsafsnittet.

Projektet vil ikke medfere nogen yderligere pdvirkninger af
luftkvaliteten i driftsfasen i forhold til O-alternativet, idet sen-
dringer i kereplan, togtyper, hastighed mv. er begraensede.
Desuden forventes en forggelse af hastigheden fra 160 til 200
km/t pa streekningen ikke at medfore en stagrre overflytning
fra vejtransport til bane, som ellers udger en potentiel reduk-
tion i energiforbrug og CO,-udledning.

Ikke teknisk resumé

Pavirkninger mens banen opgraderes

Arealer der greenser op til banen og landskaber som banen
Ipber igennem, bliver visuelt pavirket af anlaegsarbejdet. Den
storste visuelle pavirkning vil for naboer veere udsyn til an-
laegsarbejde og arbejds- og oplagringspladser pga. faeldning
af treeer eller pga. lys, hvis der skal arbejdes i aften- og nat-
tetimer eller i vinterhalvaret.

Det vil vaere ngdvendigt at speerre et enkelt eller begge spor
i en leengere periode. Det er endnu uvist praecis hvor lange
sporspeerringer, der er ngdvendige for at udfere hastigheds-
opgraderingen, da der er to andre projekter, der laver arbejde
pa straekningen i samme periode. Sporspzerringerne vil blive
koordineret med sporfornyelsesprojektet samt forberedelses-
arbejdet til den kommende elektrificering af straekningen. Det
gores for at mindske omkostningerne for projektet og ge-
nerne for passagerne. VVM-redegorelsen for elektrificerings-
projektet er endnu ikke udarbejdet, og derfor vides det endnu
ikke, hvilke sporspeerringer elektrificeringsprojektet vil have
behov for. Nedenstdende sporspeerringer er derfor kun det
bedste bud, der kan gives pa nuvaerende tidspunkt og skal ses
som et midlertidigt estimat.

Hastighedsopgraderingen op til 200 km/t kan overvejende
gennemfores samtidig med, at der er togdrift pa streeknin-
gen. Det vil dog veaere ngdvendigt at speerre det ene af de to
spor i en laengere periode. Det forventes at veere muligt at
gennemfore alt anlaegsarbejdet for projektet i en periode pa
34 uger, fordelt over 2018 og 2019.

1 praksis er det ved et stgrre anlaegsarbejde vanskeligt at holde
stpj og vibrationer under de vejledende stagjgraenser. Dels fordi
der er begraensede muligheder for at bruge mindre belastende
arbejdsprocesser, og dels fordi arbejdet ngdvendigvis mé ud-

fores teet pa boligomrader.

Det vil veere tilfeeldet for en del boliger i Arden, Ellidshgj og
Skalborg og et mindre antal i Skerping og Svenstrup. Der ma
ogsa forventes noget stgj ved nattearbejde langs hele streek-
ningen. Det tilstreebes dog naturligvis at udfere s& mange af

de stgjende aktiviteter som mulig i dagtimerne. Det kan dog
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ikke udelukkes, at der, af hensyn til tidsplanen, mé arbejdes i

degndrift i visse perioder.

Det forventes, at stgrstedelen af arbejdet med broerne kan
udfares, sd kun et begraenset antal boliger udsaettes for stgj-
niveauer over greenseniveauet. Ved broen over Keervej i Stov-
ring forventes nedbrydningsaktiviteterne at resultere i stgjni-

veauer over graenseniveauet ved et mindre antal boliger.

Det mest stgj- og vibrationskritiske arbejde vil vaere nedram-
ning af pzele og spunsjern nord for Mgllebygger Sgrensens Vej

i Arden. Det tilstreebes dog at anvende andre anlaegsmetoder.

Sa vidt muligt udferes arbejdet i dagtimerne pa hverdage.
Herved begraenses generne for naboerne. Det er samtidig den
billigste l@sning. Imidlertid betyder hensynet til opretholdelse
af togtrafikken, at der ogsa bliver arbejdet i aften- og nat-
tetimerne samt i weekender.

For at forberede naboerne pa gener fra stgj og vibrationer,
informerer Banedanmark lgbende om anleaegsarbejdet. Hvis
anleegsarbejdet forventes at overskride stgjgreenserne, inde-
holder informationen ogsé en varsling om, hvornar anlaegsar-

bejdet forventes at give stgjgener.

Det vurderes samlet, at anleegsfasen ikke vil pavirke arealer
med habitatnaturtyper inden for habitatomrddet negativt.
Det vurderes ogsa, at projektet vil veere uden negative virk-
ninger pa muligheden for at sikre eller genoprette gunstig be-
varingsstatus for habitatnaturtyperne pa udpegningsgrundla-
get for habitatomradet.

1 forbindelse med hastighedsopgraderingen mellem Hobro og
Aalborg vil de midlertidigt bergrte naturarealer, der er be-
skyttet efter Naturbeskyttelseslovens § 3 udgare den vaesent-
ligste pavirkning af naturomrader. 1 alt bliver 17 forskellige
naturomrader (enge, moser, overdrev og vandhuller) berort af
anlaegsarbejdet. Samlet kommer anlaegsarbejdet til at pavirke
lidt over 20.000 m?.

Omfanget af midlertidigt bergrt fredskov er opgjort til ca. 2,9

ha. Af dette er det dog en mindre del, der skal feeldes, da stort
set alle arbejdsveje kan laegges pa eksisterende skovveje uden

Ikke teknisk resumé

pavirkning af fredskov. Midlertidigt anvendte fredskovsarealer
skal genplantes efter brug, og der kan desuden stilles vilkar
om erstatningsskov.

Der vil veere pavirkninger i anlaegsfasen i form af midlertidig
arealinddragelse pa kulturhistoriske interesser langs banen.
Det drejer sig om anleegsarbejde, der vil bergre fire fortids-
mindebeskyttelseslinjer, et udpeget kulturmilje i Rold Skoy,
en kirkebyggelinje omkring Ellidshgj og kirkeomgivelser om-
kring Skerping Kirke og Dall Kirke. Selve fortidsminderne og
kirkerne bliver ikke bergrt.

1 Rold Skov vil der veere stiforbindelser langs banen, der luk-
kes i en periode for rekreativ brug, mens banen bliver hastig-
hedsopgraderet.

Syd for Stevring findes en flugtskydebane, der midlertidigt
far inddraget areal under anlaegsfasen. Omradet reetableres
efter endt arbejde.

Generelt vurderes pavirkningerne af de kulturhistoriske og re-

kreative interesser at vaere begreensede.

Overholdes galdende regler for affaldshandtering, herunder
anmeldelse af affald og kommunernes affaldsregulativer, vur-
deres det, at der ikke vil veere konsekvenser for miljget i for-
bindelse med bortskaffelsen af affald i projektet.

Forbruget af ressourcer og rastoffer vurderes at veere af en
sadan sterrelsesorden, at det ikke vil medfere forsyningspro-
blemer i forbindelse med anlzaegsarbejdet.

Mens banen bygges, vil luften omkring arbejdsstederne blive
pavirket af stov og udstedning fra maskiner. Pa stgrstedelen
af streekningen langs banen findes der dog ikke boligomra-

der, hvilket begreenser generne.
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Anlagsbeskrivelse

1 det folgende beskrives projektet Hastighedsopgradering Ho-
bro - Aalborg (supplerende VVM). Det samlede projekt vil
omfatte mindre udvidelser af banedeemninger, ombygninger

af broer og justeringer af spor.

Hastigheden pa straekningen Hobro-Aalborg skal opgraderes
til maksimalt 200 km/t. For at opgradere hastigheden skal
broer og jernbanedeemninger pé straekningen forberedes fil
den hgjere hastighed.

Der opgraderes til sa hgj en hastighed, som de lokale forhold
tillader. Mellem Hobro og den sydlige ende af Skerping op-
graderes hastigheden til 200 km/t, mens hastigheden pa del-
streekningen mellem Stgvring og Aalborg Station opgraderes
til 180 km/t. Mellem de to delstraekninger kares der 160 km/t
i det sydgaende spor og 150 km/t i det nordgaende spor.

Hastigheden forgges ikke til 200 km/t langs hele banen, da
det vil veere forbundet med meget store omkostninger gene-
relt at ombygge banen til denne hgjere hastighed.

; Aalborg ¢
Nibe e Svenstrup
o Stgvring
Y Skgrping
Ellidshgj ¢ Arden
Hadsund
/' Hobro Mariager
=150 km/t 170 km/t ==200 km/t 0 10
. 1 Oversigt over de kommende hastigheder p4 banen mellem Hobro og Aalborg hvis hastighedsopgraderingen op til 200 km/t gennemfares.
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Sporets linjefgring

Af 1ll. 1 fremgar det, at banen opgraderes til forskellige ha-
stigheder pa forskellige dele af streekningen. 1 det folgende
afsnit beskrives arsagerne til de forskellige hastigheder langs
banen.

Fra Hobro Station forlgber banen mod nordgst gennem Ho-
dal Adal, forbi Tobberup. Gennem adalen er det ikke muligt
at opgradere hastigheden til mere end 150/160 km/t. Mellem
Adalen og @ster Doense kan opnas en hastighed pa 170 km/t.
En yderligere forggelse af hastigheden dette sted ville kreeve
starre sporflytninger ved de tre kurver pd straekningen.

Fra @ster Doense kan hastigheden forgges til 200 km/t helt
frem til den sydlige ende af Skerping Station. Det skyldes, at
denne straekning bestar af meget fa kurver, som kan tilpasses
til 200 km/t. De storste tilpasninger vil ske i den sydlige del af
Arden by, samt i en kurve i Rold Skov.

Mellem Skgrping og Stegvring er det kun muligt at opnd ha-
stigheder pa 150 km/t i det nordgaende spor og 160 km/t i
det sydgaende. Arsagen til dette er, at banen her krydser det
kuperede omrade ved Lindenborg Adal. P4 dette stykke deler
banen sig i to, hvor det nordgéende Igber teettere pa GI. Skor-
ping, end det nyere sydgaende spor. Det ville vaere forbundet
med meget store anlaegsomkostninger at skulle opgradere ba-

nen yderligere gennem Lindenborg Adal.

Herudover ville en opgradering gennem Skerping Station, til
mere end 160 km/t, kraeve en ombygning af perronerne pa

stationens spor 2 og 3.

Fra den sydlige ende af Stevring og til kort for Aalborg Sta-
tion, opgraderes hastigheden til 180 km/t. Streekningen har
forholdsvis mange kurver, som ikke tillader en opgradering til
hgjere hastigheder. Mellem Ellidshgj og Aalborg lgber banen
langs kanten af @sterddalen, hvor stgrre kurveudretninger
ville medfore stagrre arbejde i ddalen.

Som falge af hastighedsopgraderingen skal der udvides deem-

ninger pa 24 mindre delstraekninger, hvor sporet sideflyttes.
Der skal desuden udferes mindre ombygninger af nogle broer.

Anlaegsbeskrivelse

Tre sporbaerende broer skal ombygges som falge af den he-
jere hastighed. Det drejer sig om relativt enkle ombygninger
i form af flytning og ombygning af reekvaerker. En enkelt bro

er udpeget til forsteerkning af fundament.

Anleeggets udformning

Straekningen Hobro - Aalborg er anlagt i 1869 og sidste del
af straekningen udvidet til to spori 1953. 12013 er gennem-

fort en fornyelse af sporet pa en mindre del af streekningen.

Som en del af forberedelsen af VVM-undersggelsen fra 2012
for en hastighedsopgradering op til 160 km/t er tre over-
korsler blevet nedlagt pa straekningen og Skerping Station
ombygges. Overkgrslerne erstattes af to broer og en tunnel. 1
Skerping fores den nye vej under banen i en tunnel, mens de
nye veje i Svenstrup og Ellidshgj fares over banen pa broer.
Dette arbejde er under udferelse og forventes afsluttet i 2015.
Desuden skal syv jernbanebroer forsteerkes, og kantbjeelker pa
13 broer skal ombygges som en del af hastighedsopgradering
til 160 km/t.

For at opna hastigheder op mod 200 km/t er en bro er udpe-
get til forsteerkning, og yderligere tre broer skal have ombyg-
get kantbjaelker.

Sporets linjefaring og sporkonstruktionen opgraderes til ha-
stigheder pa op til 200 km/t.

Den opgraderede linjeforing resulterer i op til 24 steder pa
straekningen, hvor deemningen skal ombygges. Langden af

demningerne varierer og er fra alt mellem 35 og 672 meter.

Spor

Nar streekningen opgraderes til en hgjere hastighed, vil to-
gene blive yderligere pavirket af kreefter i kurverne péd banen.
For at modvirke dette, ma sporets haeldning i kurverne for-
oges i forhold til i dag. Nogle steder er det ogsd ngdvendigt
at @ge kurvernes radius for at tillade en opgradering til en
hgjere hastighed. Dette kraever, at sporet justeres for at leve
op til kravene til den nye hastighed.

Hastighedsopgradering Hobro - Aalborg (supplerende \WM) n



Baneskraning
pafyldningsskraning

Spor

Ballast (skeerver)

Baneskraning
afgravningsskraning

Groft

Underballast

4

Réjord

. 2 Illustration af opbygningen af en sporkasse og banedeemning.

Nogle steder er det ogsd ngdvendigt at foretage en flytning
af sporet for at tilpasse banen til den nye hastighed. Langt
de fleste steder langs banen er der tale om mindre flytninger
af sporet pd maksimalt 20 cm. Pa en raekke lokaliteter langs
banen betyder flytningen af sporet, at det er nadvendigt at
udvide den deemning sporet ligger p4. Daemningerne er om-
talt i det efterfolgende afsnit. Enkelte steder langs banen er
det ngdvendigt med sporflytninger pd mellem 0,5 og 2 meter
for at overholde kravene til den opgraderede hastighed.

Set i forhold til den forholdsvis store hastighedsforggelse fra
120 km/t til maksimalt 200 km/t, er det forholdsvis fa ste-
der, der skal ske sterre tilpasninger af sporets linjefering. Det
skyldes, at mange af straeekningens kurver allerede har en til-

streekkelig radius.

21 km af straeekningens sporkasse skal opgraderes (sporkassen
bestér af ballasten og underballasten som det kan ses pa 1ll.
2). Den eksisterende sporkasse er ikke tyk nok til den forhe-
jede hastighed. Pa ni steder og i alt 4,4 km af streekningen
erstattes sporkassen, sd den opfylder kravene til den hgjere
hastighed. P de resterende 17,7 km vurderes det at vaere
tilstreekkeligt at supplere med skaever, hvilket lgfter sporet.

1 forbindelse med hastighedsopgraderingen udskiftes skin-
nerne pa 7,64 km af sporet, og pa i alt 16,29 km af sporet
udskiftes svellerne fra de eeldre duobloksveller til de nyere

monobloksveller.

Anlaegsbeskrivelse

—

“.. "Planum

" Réjordsplanum

Sporfornyelsesprojekt

Et sidelgbende sporfornyelsesprojekt, som fornyer spor, sveller
og sporkasse uden at opgradere banens funktion, udfagres i
samme periode pa streekningen Langé - Aalborg. Hastigheds-
opgraderingsprojektet forudseetter, at denne sporfornyelse af
streekningen gennemfgres samtidig med anleaegsarbejdet for
hastighedsopgraderingen. Herved kan mindre justeringer af
spor mv. gennemfgres uden omkostninger for opgraderings-
projektet.

Daemninger

1 det folgende gennemgas projektets deemningsarbejde og

arealbehov for hele straekningen.

Der er lavet undersggelser af banedeemningerne pd sporet, og
Banedanmark har konkluderet at deemningerne skal udvides
pa op til 24 mindre delstraekninger. Der vil blive arbejdet pa
at mindske behovet for deemningsarbejde i den kommende

detajlprojektering.

Daemningen forsteerkes ved en udvidelse, og hvis det vurderes
npdvendig, sa bliver jorden udskiftet inden deemningen ud-
vides. Lengden af deemningen der skal ombygges ved hver
lokalitet varierer mellem 35 og 672 meter.

For hver lokalitet hvor deemningen udvides, beskrives omfan-

get af deemningsudvidelsen, evt. ombygning eller udskiftning
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1. 3 Kortet viser de 24 steder pa streekningen, hvor der laves arbejde pa straekningen.
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af sporkasser, konsekvenser for de bergrte ejendomme | be-

rorte arealer og eventuel forleegning af stier og veje.

For hver lokalitet hvor der skal laves broarbejde, beskrives ar-
bejdets omfang og broens type og starrelse

Straekningen er delt op i fire delstraekninger af hensyn til
overblikket. Opdelingerne Igber fra Hobro - Arden, Arden -
Skgrping, Skerping - Stevring og Stevring - Aalborg.

De 4 delstraekninger kan karakteriseres ved falgende:

e Straekningen "Hobro - Arden” karakteriseres ved, at en
stor del af banen ligger i dbent land med varierende deem-
ningshgjder.

® Streekningen "Arden - Skerping” lgber gennem Natura
2000-omradet Rold Skov.

e Streekningen "Skerping - Stevring” inkluderer de to sta-
tionsbyer Stgvring og Skerping samt den delstraekning,
hvor hgjre og venstre spor ligger i separate linjefaringer
med stor indbyrdes afstand. Det er her, at de hgjeste
deemninger pa 8-10 meter findes.

® Strekningen "Stevring - Aalborg” lgber overvejende i
byneere omrader sasom Ellidshgj, Svenstrup, Skalborg og
Aalborg. Banen ligger hovedsageligt i niveau med terree-
net eller pd meget lave deemninger.

Denne opdeling afspejler de typer af anlaegsaktiviteter, der

gennemfores.

Pa figurerne er det areal, der eksproprieres permanent angivet
med orange, mens det areal, der midlertidigt eksproprieres
areal er farvet grgnt. De tilhgrende arbejdsveje der forventes

anvendt, er markeret med bla.

Anlagsbeskrivelse

Streekning 1: Hobro - Arden

Hostrupkrogen

_

[ Permanent ekspropriation — Arbejdsvej
¥ Midlertidig ekspropriation

0 25m/?~

SOP2014, Geodatastyrelsen, © Banedanmark 2015

. 4 Daemningsudvidelse nord for Hobro, ud for villaomradet
Hostrupkrogen

Damningen udvides mod gst, da sporet skal sideflyttes op
til 16 cm.

Et arbejdsomrade pa 16 meter i bredden plus vendeareal bli-
ver midlertidigt eksproprieret til formalet.

Der er afsat et mindre areal til overskudsjord @st for daem-

ningen.
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Hasselkrogen Aalborgvej

[ A-——.
M Permanent ekspropriation — Arbejdsvej 0 25m ,?\
M Midlertidig ekspropriation

L= =
SOP2014, Geodatastyrelsen, © Banedanmark 2015

. 5 Deaemningsudvidelse - Ved Tobberup

Her skal sporet sideflyttes. Deemningen udvides mod syd, da  Der er afsat arealer til overskudsjord syd og @st for deemnings-
sporet sideflyttes op til 26 cm. udvidelsen.

Et arbejdsomrade pa 16 meter i bredden plus vendeareal bli-
ver midlertidigt eksproprieret til formalet.
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Hobrovej Ulstrupvej

¥ Permanent ekspropriation — Arbejdsvej 025m »
¥ Midlertidig ekspropriation

e
SOP2014, Geodatastyrelsen, © Banedanmark 2015

Il. 6 Damningsudvidelse mellem Tobberup og @ster Doense 1

Generel tilpasning af sporets linjeforing pga. af ujeevnt forlgb.  Et arbejdsomrade pa 10 meter i bredden plus vendeareal bli-
ver midlertidigt eksproprieret til formalet.
Damningen udvides mod ost, da sporet skal flyttes op til 13

cm. Der er afsat et areal til overskudsjord nordgst for deemningen.
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Ulstrupvej

Hobrovej

Hobrovej

[ Permanent ekspropriation — Arbejdsvej 0 25m ,?\ ¥ Permanent ekspropriation — Arbejdsvej 0 25m ,?\
. Midlertidig ekspropriation SOP2014, Geodatastyrelsen, © B:r:;;nmark 2015 . Midlertidig ekspropriation SOP2014, Geodatastyrelsen, © Bancommark 2015
. 7 Daemningsudvidelse mellem Tobberup og @ster Doense 2 1ll. 8 Damningsudvidelse mellem Tobberup og @ster Doense 3

Generel tilpasning af spor pga. af ujeevnt forlab.

Damningen udvides mod ost, da sporet skal flyttes op til 25

cm.

Et arbejdsomrade pa 16 meter i bredden plus vendeareal bli-
ver midlertidigt eksproprieret til formalet. Der er afsat areal til
udseetning af jord fra denne samt de to neerliggende udvidel-

ser syd for deemningen.

Anlagsbeskrivelse

Geometrien skal tilpasses, for at en hastighed pa 170 km/t
kan opnas.

Daemningen udvides mod @st pa grund af sideflytning af spor
pa op til 21 cm.

Et arbejdsomrade pa 16 meter i bredden plus vendeareal bli-
ver midlertidigt eksproprieret til formalet.
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Hobrovej

Storegade

[ Permanent ekspropriation — Arbejdsvej
[T Midlertidig ekspropriation

0 50m%

SOP2014, Geodatastyrelsen, © Banedanmark 2015

.9 Daemningsudvidelse mellem Tobberup og @ster Doense 4

Lidt syd for @ster Doense findes et par kurver, som til sam-
men danner et leengere S-formet forlob. For at opgradere
hastigheden, er en lidt sterre tilpasning af dette kurveforlgb
nedvendig.

Daemningen udvides mod vest pa grund af sideflytning af

spor pa op til 43 cm. Den eksisterende bane ligger i en ca.
to-tre meter hgj afgravning.

Anlagsbeskrivelse

Arbejdet udfares fra siden af sporet og et arbejdsomrade pa 16
meter i bredden plus vendeareal bliver midlertidigt ekspropri-
eret til formalet.

Der er afsat areal til overskudsjord vest for deemningen.
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Vildrosen Mejerivej

M Permanent ekspropriation — Arbejdsvej
[ Midlertidig ekspropriation

0 25m$

SOP2014, Geodatastyrelsen, © Banedanmark 2015

Voldgade

Vildrosen

[ Permanent ekspropriation — Arbejdsvej 0
[ Midlertidig ekspropriation

25mz?~

[ = =]
SOP2014, Geodatastyrelsen, © Banedanmark 2015

1. 10 Daemningsudvidelse - Syd for Arden

Gennem den sydlige del af Arden, har banen i dag et forlgb
med et par korte kurver lige efter hinanden. For at opgradere
hastigheden til 200 km/t pa dette sted, er det nodvendigt at
tilpasse sporenes linjefaring til et mere retlinet forlgb. Dette
resulterer i en raekke sporflytninger til begge sider af sporet,
som er beskrevet ved de tre naeste udsnit.

Ved den forste kurve udvides deemningen mod @st, da sporet
skal flyttes op til 27 cm.

Et arbejdsomrade pa 10 meter i bredden plus vendeareal skal
midlertidigt eksproprieres. Den eksisterende jordvej / sti (Me-
jerivej) langs deemningen omlaegges midlertidigt i udfarelses-
fasen og leegges tilbage inden for eget vejareal.

Anlagsbeskrivelse

1. 1 Daemningsudvidelse ved Vildrosen i Arden

Som en del af en lidt sterre tilpasning af banens linjefaring
i den sydlige del af Arden, udvides deemningen mod vest, da
sporet skal flyttes op til 47 cm.

Langs sporet ved denne sideflytning ligger en fem meter hgj
stpjvold. Det bliver ngdvendigt at skrabe en halv til en hel
meter af volden. Laes mere om dette i afsnittet "Visuelle for-
hold” under kapitlet "Pavirkninger nar banen er opgraderet”,

hvor der ogsa findes en visualisering af stgjvolden.

Der er desuden afsat et areal til overskudsjord sydvest for
deemningsudvidelsen.
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Mgllebygger Sgrensens Vej Mejerivej

Emy I‘-ﬁ 2 : - - .
M Permanent ekspropriation — Arbejdsvej 0 25m %
[ Midlertidig ekspropriation o

SOP2014, relsen, © 2015

. 12 Deaemningsudvidelse